ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
MUNICIPIUL GHEORGHENI

CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr.203/2025

privind actualizarea ,, Planului de Mobilitate Urband Durabila 2024-2034,
Municipiul Gheorgheni, judetul Harghita”, in urma Avizului nr.10/2025 al M.D.L.P.A.

Consiliul Local al Municipiului Gheorgheni,

in gedinta ordinard din data de 27 noiembrie 2025,
Avand in vedere:

- Referatul de aprobare nr.17932 /2025 al primarului Municipiului Gheorgheni;

- Raportul de specialitate nr.17943 /2025 al Directiei generale de urbanism, dezvoltare,
servicii publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului
Gheorgheni;

Luand in considerare:

- Avizul favorabil nr.10/2025 al Ministerului Dezvoltdrii, Lucrarilor Publice si
Administratiei privind documentatia ,Plan de Mobilitate Urbana Durabila 2024-2034,

- Municipiul Gheorgheni, judeful Harghita® — inregistrat la Municipiul Gheorgheni sub
nr.15811/2025

- Investijia: ,Actualizare in format GIS a documentatiilor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbana Municipiul Gheorgheni, judetul Harghita — componenta PMUD";

- Contractul de finantare nr. 131559/21.11.2022 - 21266/15.12.2022, incheiat intre
Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei si UAT Municipiul
Gheargheni;

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al Municipiului Gheorgheni perioada
2024-2034, claborata de FIP CONSULTING S.R.L. — aprobat prin H.C.L. nr.90/2025;

- Bugetul de venituri si cheltuieli al Municipiului Gheorgheni pe anul 2025 si estimari

pentru anii 2026-2028 - aprobat prin H.C.L. nr.62/2025, cu modificirile si
completarile ulterioare;
H.C.L. nr. 77 /2022 privind aprobarea depunerii proiectului ,Actualizare in format GIS
a documentaliilor de amenajare a teritoriului si de planificare urband Municipiul
Gheorgheni, judetul Harghita” pentru a accesa fondurile europene nerambursabile
prin Planul National de Redresare si Rezilientd in cadrul apelului de proiecte
PNRR/2022/C10/1.4, Componenta 10 - Fondul local, Operagiunca 1.4:
Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentelor de amenajare a teritoriului si de
planificare urbani;

- H.C.L. nr.137/2018, privind aprobarea Planului Urbanistic General al Municipiului
Gheorgheni gi a Regulamentului Local de Urbanism aferent,

- H.C.L. nr.85/2018 privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Gheorgheni, pe perioada 2018-2030;



Vazand avizele comisiilor de specialitate constituite in cadrul Consiliului Local al
Municipiului Gheorgheni:
- Comisia pentru prognoza si programe de dezvolture economicd, buget, finante,
administrarea domeniului public si privatl al municipiului si turism;
Comisia pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectia mediului si agriculturd;
In conformitate cu prevederile:
art.129, alin. (2), lit.b), alin. (4), lit.d) si e), alin. (7) lit.s), alin. (14) din O.U.G.
nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

- Legii nr. 273/2006, privind finantele publice locale, cu modificérile si completarile
ulterioare;

— Legii nr. 350/2001, privind amenajarea teritoriului §i urbanismul, cu modificdrile si
completéarile ulterioare;

- Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul si de claborare si actualizare a documentatiilor de urbanism — Ordinului
M.D.R.A.P. nr. 233/2016, cu modificarile si completarile ulterioare;

- O.U.G. nr. 124/202]1 privind stabilirea cadrului institufional gi financiar pentru
gestionarea [ondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si
rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgen{d a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Romaniel pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, cu
modificarile si completérile ulterioare;

- Art.6, lit.d) din O.U.G. nr. 155/2020 privind unele mésuri pentru elaborarea Planului
nafional de redresare §i rezilientd necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, cu modificdrile si completarile ultericare;

— Normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institujional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd,
precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgent{a a Guvernului nr.
155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilien{a necesar Romdniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, din 14.02.2022,
aprobate prin H.G. nr. 209/2022, cu modificérile si completdrile ulterioare;

— Ordinul M.D.L.P.A. nr.3232/2022 privind constituirea, organizarea $i functionarea
Grupului national suport pentru optimizarea Planurilor de mobilitate urbana durabila;

Proiectul de hotérare a fost adus la cunostinta publica, conform prevederilor art.7 alin. (13)
din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica,
republicatd, cu modificérile ulterioare — Proces-verbal de afisare nr.18381/2025;

In temeiul prevederilor art.139 alin.(1), alin.(3), lit.d) si ¢), coroborat cu art.196, alin.(1), lit.a)
din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si completarile
ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1 - Se aproba Planul de Mobilitate Urband Durabild — PMUD - al Municipiulut
Gheorgheni, perioada 2024-2034, actualizat conform Anexei care face parte integranta
din prezenta hotdrire.

Art.2 — Prevederile prezentei hotarari vor fi duse la indeplinire de citre primarul
Municipiului Gheorgheni.



Art.3 — (1) Prezenta hotdrare se comunica prin intermediul secretarului general al
Municipiului Gheorgheni:

a) Prefectului, judetul Harghita,

b) Primarului Municipiului Gheorgheni,

c) Directiei economice, respectiv Serviciului de achizitii publice, investifii,
programe si proiecte din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Gheorgheni.

(2) Prezenta hotarare se aduce la cunosgtintd publica prin afisare la sediul
Municipiului Gheorgheni, in spatiul accesibil publicului, precum si pe pagina de internet
www.gheorgheni.ro

Gheorgheni, la data de 27 noiembrie 2025

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE
SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI
Kulcsdr Laszld
Selyem-Hideg Norbert-Vencel

Redactatd in 3 exemplare originale
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Gheorgheni perioada 2024-2034

" Radu Andronic Director General /,5? Bl 2'1;‘

Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre Client, conform principiilor
de constltantd general acceptate, a bugetuiui si a termenllor contractulyi incheiat intre FIP CONSULTING 5
Client. Nicio terfd parte nu poate utiliza fn scop comerclal Informatii, date 5 analize din acest document férd
un acord scris expres acordat anterior de cdtre Client si de cdtre FiP CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting
este obllgatoriu pentru informatiile 5i datele cu caracter conceptual, strategic, design, modul de structurare §l
prezentare, precum 5i conceptele de inovare in mobilitate urband. Preluorea acestora de cdtre terfe pargi
poate constitul concurengd neloalald, astfel cum a fost previizutd de Art. 2 din Legea 11/1991, in sensul cd
poate produce pogube constdnd in restrdngereq elementelor de unicitate gl avantaj competitiv. Copierea sau
folasirea informatiilor incluse fn acest raport in oricare alte scopurl decdt cele prevdzute In Contract se
pedepseste conform legilor internaffonale in vigoare,

Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame etc.) este reprezentatd de analiza Consultantulul, dacd nu se
specificd alteeva.
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Glosar tehnic

PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
MT: Ministerul Transporturilor

MDLPA: Ministerul Dezvoltérii, Lucrérilor Publice si Administratiei
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare

POR: Programul Operational Regional

PNRR: Planul National de Redresare si Rezilienta

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

ITS: Intelligent Transportation System

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe piata si
tarifele regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna
reflectare a costurilor reale ale efectelor pentru societate §i a beneficiilor reale ale
rezultatelor. Sunt adesea folosite ca sinonim pentru preturi umbra

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an
predefinit

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta
la care se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au
finantarea asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNAIR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere, administratorul
national al infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeana

RIRE/ EIRR: Rata Internd de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Neta Economica
UE: Uniunea Europeand

RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara
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VANF/ FNPV: Valoarea Actualizatd Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul

altui bun /serviciu sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinti pretul relevant pentru
analiza financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnicd matematicd computerizatd care identifici riscurile in
cadrul analizelor cantitative si in procesul de luare a deciziilor

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta nationald, care leag orasul
capitala nationald de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategici la nivel national
sau de {arile vecine. Drumurile nationale pot fi:

I autostrizi;

I drumuri expres;

I drumuri national europene;

I drumuri nationale principale; si
I drumuri nationale secundare.

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezultd atunci cind valoarea actualizati a costurilor
estimate ale unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economicid exprimatd in termeni de sumi
nominala fixa (unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre
deosebire de preturile reale, efectele modificrilor generale ale nivelului de pret de-a lungul
timpului nu pot fi eliminate din preturile curente

NOx: Oxid de azot

PM2.5 / PM10: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB / PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor
VAC / PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune utilizari.
Pentru analiza financiard, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna
pretul sau de piata. in analiza economicd, acest cost de oportunitate al unui articol cumpérat
este valoarea sa sociala marginald in alternativa celei mai bune utilizéri fird proiect a
bunurilor §i serviciilor intermediare, sau valoarea sa de utilizare (masuratd prin
disponibilitatea de a plati) in cazul in care acesta este un bun sau serviciu final

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca
intreg

TVA: Taxa pe Valoare Adaugata

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor
VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles
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HGV: Heavy Goods Vehicles
PUG: Plan Urbanistic General
PED: Plan de Electromaobilitate Durabila

TC: Transport in comun
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FIP CONSULTING

LINKING GPPORTUMITIES

1 Introducere

»COPUL 51 rolul documentatie!

Dezvoltarea orasului si cresterea calititii vietii locuitorilor se vor realiza pe baza unui sistem
de transport eficient i durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport care
se va dezvolta in urmatorii ani in zona, atét din punct de vedere al infrastructurii, dar mai
ales a tipurilor de servicii publice puse la dispozitia locuitorilor, va sustine mobilitatea
eficientd a persoanelor, crednd astfel un cadrul pentru afirmarea lui ca oras accesibil,
echitabil, detindtor al unui mediu urban atractiv, inovator, rezilient provocarilor externe ale
deceniilor urmatoare §i totodatd ca exemplu de buni-practicd si a expertizei citre
localitatile din regiune.

Prima varianta a Planului de Mobilitate Urband Durabild aferent Municipiului Ghergheni a
prevazut conturarea unor strategii, initiative de politici publice al&turi de proiecte esentiale
$i prioritati in vederea dezvoltarii unui transport durabil, modern si eficient din punct de
vedere energetic care s& potenteze cresterea economica din punct de vedere social si al
protectiei de mediu. Totodatd, in cadrul documentului strategic, au fost descrise si
dezvoltate obiectivele generale si operationale, alaturi de aria studiaté in vederea elaboririi
unor seturi de analize, cu referire la aspecte legate de transportul public, utilizarea
terenurilor si situatia economicd existenta,

Mobilitatea durabild este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic i
eficient, prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand astfel un
echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale, pe de o
parte, cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si pe de
alta parte, promovarea modurilor de transport nepoluante.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioard a zonei, cu asigurarea accesului
cu economii de timp cdtre punctele de interes pentru persoane si marfuri, oferirea de
alternative multiple de deplasare, scdderea timpilor petrecuti in trafic, dar si dezvoltarea
unui sistem de transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si eficient
economic.

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potentialului natural si
antropic al orasului, in limitele si constringerile existente, atit de naturd geografic sau
tehnica, cat si de ordin financiar, astfel incat sa poata fi indepliniti viziunea de dezvoltare
durabild a orasului.

Pentru crearea unui mediu urban durabil si bine conectat, este necesar3, intr-o prima etapa,
elaborarea unui Plan de Mobilitate Urband Durabild, structurat si eficient din punct de
vedere al optarii pentru implinirea viziunii si atingerea obiectivelor primordiale.

Prezentul document reprezinta actualizarea versiunii preliminare a Planului de Mobilitate
Urband Durabild Gheorgheni 2018 aprobat cu HCL nr. 85 / 2018.

Prezentul PMUD va urmdri rezolvarea problematicilor referitoare la infrastructurd si
serviciile de transport.

Ce este planul de mobilitate urbana?

Planul de Mobilitate Urband este un document strategic integrator si operational al
comunitatii din Municipiul Ggheorgheni care vizeaz toti factorii de interes implicati (stake-
holder-ii) respectiv cei ai autorititii publice locale in vederea oferirii de directii pentru

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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dezvoltarea durabild, a transportului §i mobilitdtii in oras respectiv in zonele sale
periurbane. in contextul legislatiei si documentatiilor strategice din Roménia, planul de
mobilitate urband este elaborat in conformitate cu principiile mobilitatii durabile $i
urméreste sa ofere solutii pentru fimbunitétirea accesibilitatii, eficientei transportului
public si calitatii vietii urbane.

Nivel strategic Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de
Mobilitate Urbana Durabila constituie un document strategic §i un
instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la
baza un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de
modelare a traficului, avind ca scop rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor $i intreprinderilor din oras si din zonele
invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor
europene in termeni de eficienta energetica §i protectie a mediului.

in ceea ce priveste legislatia nationala (Legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si
modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de Mobilitate Urbana
reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala urbana i a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate
si transport ale persoanelor si marfurilor.

Nivel Tn vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul PNRR sau

functional a Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2021 - 2030, prin
FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionald), este necesara
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD), urmare a
abordarii integrate, sustinuta de citre Comisia Europeana.

Cu alte cuvinte, in vederea respectarii prevederilor Comisiei Europene
pentru accesarea fondurilor de dezvoltare regionala, municipiile sunt |
incurajate sa elaboreze documente de planificare strategica, corelate -
Strategia de dezvoltare locald (51DU/SDL) si Planul de Mobilitate Urband
Durabild (PMUD).

in cadrul celor doud documente vor putea fi fundamentate si planificate

in mod coerent si fezabil interventii care vor viza dezvoltarea sistemului

de transport local in vederea asigurdrii unei mai bune mobilitati a

persoanelor §i marfurilor, o cregtere a accesibilitatii, o imbunététire a

conditiilor de mediu §i a calitatii mediului urban, precum si cresterea
sigurantei participantilor la trafic si a pietonilor.

in mod concret, PMUD este un demers functional, necesar si obligatoriu
~pentru accesarea finantarilor nerambursabile prin PNRR i Programul
Operational Regional, in perioada 2021-2027 pentru investitii ce vizeaza:

« Reabilitarea §i modernizarea infrastructurii rutiere care
deserveste coridoare de transport public

planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Nivel
| operational
|

1

N B — l
* Construirea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru
biciclisti !

* Conversia si amenajarea unor zone pietonale

* Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale f
[

* Modernizarea, dezvoltarea si atractivltiuil
' transportului public in comun

cresterea

* Amenajarea de terminale intermodale

[
|
*  Lucrdri si interventii pentru cresterea sigurantei pietonilor i a |
participantilor la trafic. ;

PMUD va sta la baza dezvoltirii de mecanisme, proceduri si structuri |
operationale, n directa subordonare a aparatului executiv al orasului, ;‘

proiectelor, strategiilor $i recomandarilor cuprinse in Plan, precum si '
‘ atingerea indicatorilor propusi si asumati in cadrul documentului
strategic si in cadrul contractelor de finantare subsecvente PMUD, ce se ,

vor incheia in orizontul de timp supus analizei, i

in mod concret, PMUD la nivel operational va reprezenta o entitate '
operativa care va asigura indeplinirea viziunii §i obiectivelor planului, |

elaborata si neimplementats”.

Obiectivele Planuluj de Mobilitate Urbanj Durabili

Planul

de mobilitate
durabild urmireste indeplinirea

urbana

viziunii de dezvoltare urbani si de
dezvoltare a mobilitatii urbane,
Prin suprapunerea unuj obiectiv
general 5i a unor obiective
strategice si Operationale,

Obiectivul general al PMUD este
crearea i dezvoltarea unui sistem
de transport durabil, care si
corespundd asteptirilor $i nevoilor
de mobilitate si accesibilitate a
cetatenilor si marfurilor, in cadrul
unui - mediu  urban atractiy,
sanatos si prietenos cu mediul,

In  esentd, PMUD urméreste
crearea unui sistem de transport
durabil, care si satisfacs nevoile
comunitétilor din teritoriyl sau,

vizdnd urmitoarele cinci obiective strategice:

Planul de Mobilitate Urband Durabils al Municipiului Gheorgheni
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I Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii
si servicii-cheie. Acest obiectiv include atdt conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca,
in masura in care este posibil, camenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie
din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori
sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnicd);

I Siguranta - Cresterea sigurantei si a securititii pentru calatori si pentru comunitate
in general;

| Impactul asupra mediului - Reducerea poluarii atmosferice 5i fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de serd si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod
specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea
schimbérilor climatice;

| Eficienta economici - Cresterea eficientei si a eficacitdtii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

| Calitatea vietii - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si
a proiectdrii urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societdtii in
ansamblu.

Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala
si stimulatd de dinamica accentuatd a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese
tehnologice, a modificat deopotrivd nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane
respectiv solutiile alternative de satisfacere a acestora.

in prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi
tendinte:

| Dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate micd a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

| Cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special in tarile cu dinamica
economica accentuata);

I Congestia traficului, ca o consecintd directd a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

I Evolutia si diversificarea stilului de viatd prin addugarea la deplasérile alternante
zilnice (resedintd - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul sdptdmanii sau din
timpul noptii care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf
traditionale.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild vor acoperi toate
modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urband, atat in plan public cat si
privat, atdt privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si
nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urméatoarele subiecte:

| Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabild va furniza o strategie de
crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

| Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild va incorpora un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Infrastructura existenta trebuie evaluata i, dupd caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii
infrastructuri ar trebui gandita nu numai din perspectiva itinerariilor de transport
motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurd care sa fie dedicata pietonilor
si biciclistilor, separatd de traficul greu motorizat si menitd a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeazi infrastructura ar trebui
completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

I Intermodalitate: Planul de mobilitate urbana durabili trebuie s contribuie la o mai
bund integrare a diferitelor moduri si 53 identifice masurile menite in mod special s3
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent.

| Siguranta rutierd urbana: Planul de mobilitate urban durabila trebuie s& prezinte
actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest
domeniu si pe factorii de risc din zona urband respectiva.

| Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa trateze subiectul
traficului in miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui s vizeze optimizarea
infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile,
cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre
alte moduri de transport sau functii si utilizdri publice care nu au legdturd cu
transportul.

| Logistica urbana: Planul de mobilitate urbani durabild va prezenta misuri de
imbunétatire a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in
orase, vizand totodatd reducerea externalitdtilor conexe precum emisiile de GES,
poluarea atmosferica si poluarea fonica.

I Gestionarea mobilitatii: Planul de mobilitate urband durabild va include masuri de
facilitare a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati
cetdtenii, angajatorii, scolile i alti actori relevanti.

I Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru caldtori, cat si pentru marfa, ele
pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea
fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urband durabil,

Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabili

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabild a fost definitd de
cdtre Comisia Europeana in documentul ,,Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan
de mobilitate urbana durabild”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbani
durabila este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor
si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna calitate a
vietii.

in martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alba a Transporturilor ,,Foaie de Parcurs
pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre un sistem de transport competitiv
i eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Albd a
Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate
Durabila intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumiti dimensiune, in
conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea,
sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionald, fondurile de coeziune si
orase §i regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii
Mobilitatii Urbane.,

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni
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Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana
in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-
cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munc. in
acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile
de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. Astfel,
tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre altele:

l disparitia progresiva a utilizdrii autovehiculelor care folosesc combustibil
conventional in orase;

| utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de
carbon in domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in
transporturi;

| transportul feroviar si naval s& preia 50% din calatoriile de distantd medie realizate
pe céi rutiere.

Toate acestea vor trebui sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in
transporturi. Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile
de baza ale unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

abordare participativa;

Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

Integrarea pe orizontala si verticala;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Monitorizare, revizuire si raportare periodica; si

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

in anul 2020, Comisia Europeand (DG MOVE) a aprobat a doua versiunea privind metodologia
de elaborare a PMUD, avand urmatoarele etape de realizare a planurilor:

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Implementares masuriion

Derizia do i propune FALD

Stabtlliras
struaturp
planimican
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|
Plan du tabititate Urhana Durahila adaptat:
- Viziunes, abilectivale 3 bintele agregate

Figure 1 - Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urband durabild

Conform noii reglementari, PMUD se va baza pe urmatoarele principii:

o ~ O WU oA W M =

. Planificarea mobilitatii urbane durabile la nivelul zonelor urbane functionale;
. Cooperarea peste limitele institutionale;

. Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;

. Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

. Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;

. Dezvoltarea intr-o maniera integrata a tuturor modurilor de transport;

. Asigurarea monitorizarii si evaluarii implementarii planului;

. Asigurarea calitdtii planului.

Planul de mobilitate urband pentru Municipiul Gheorgheni va include urmitoarele
componente:

| Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor,

dotarilor si fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economica si urbanisticd a zonelor urbane;
Infrastructuri, zonare urband, retele de transport, relatii in teritoriu;
Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport;

Planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Gheorgheni
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| LINKING CPPORTUNITIES

| Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Planul de mobilitate urbana durabila va trata urméitoarele subiecte:

= Abordari integrate privind modurile de transport; dezvoltarea de coridoare integrate de
mobilitate, cu accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste
infrastrucra modernizald, analiza si identificarea celor mai relevante coridoare de
mabilitate la nivelul zonei urbane si a zonei functionale urbane si transformarea acestora
in corelare cu viziunea de dezvoltare, reconfigurare integrald si integrati a spatiilor
urbane, regenerarea spatiilor urbane si (re)valorificarea spatiului urban construit.

 Infrastructura si tehnologia inteligenta: integrarea tehnologiei §i a facilititilor de tip
»Smart-city” n cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de
transport. Reconfigurarea cdilor de comunicatie §i transport §i includerea elementelor de
senzoristicd, tehnologie si transmisie de date.

= Sisteme de transport inteligente: Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport st serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot
sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii 5i monitorizarea fiecéirei masuri
concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabili.

+ Transportul in comun: planul de mobilitate urband durabild va furniza o strategie de
crestere a calitdtii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun,
care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile, O dimensiune aparte va viza
dezvoltarea serviciilor si sistemului de transport public la nivel metropolitan.

= Regenerarea urbana: desi interpretarea ad-literam ar viza reutilizarea spatiilor publice si
transformarea lor in spatii verzi, consideram ca este rolul PMUD de a integra conceptele de
~regenerare urbana” si cel de ,,mobilitate urbana” tinand cont de functiunile de mobiltate
nemoterizata ce pot fi dezvoltate in acest tip de interventii.Prin proiectele de regenerare
urbana se urmareste atat integrarea spatiilor publice degradate sau imbatranite moral si
arhitectural in artere cu design modern, orientat catre oameni si mobilitate activa, cat si
reorganizarea spatiilor aferente grupurilor de locuinte colective care, prin regenerare, pot
furniza comunitatii functiuni mixte, de la realizarea spatiilor de parcare rezidentiala, la
spatii verzi, alei pietonale, piste velo, spatii de petrecere a timpului liber, terenuri de
agrement si de sport.

« Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urband durabild va incorpora un plan de
crestere a atractivitdtli, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta.
Infrastructura existentd trebuie evaluatd si, dupa caz, imbunatatitd. Dezvoltarea noii
infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din perspectiva itinerariilor de transport
motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructurd care s fie dedicata pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de deplasare
in masura posibilului. Se va urmari transformarea spatiului public destinat astazi prioritar
autoturismelor catre un spatiu public activ, destinat prioritar oamenilor si activitatilor
sociale. Masurile care vizeaz3 infrastructura ar trebui completate de alte masuri de ordin
tehnic, politic si nelegislativ.

+ Electromobilitate: abordarea mobilitétii urband durabile va tine cont de dezvoltarea
infrastructurii pentru autovehicule si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii de
mobilitate cu cea de alimentare cu energie electrici.

* Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri 5i sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

= Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbani durabild trebuie s3 prezinte actiuni de
imbundtatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe
factorii de risc din zona urbana respectiva.

Planul de Mobilitate Urbané Durabila al Municipiului Gheorgheni
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Transportul rutier (in miscare §i stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa trateze subiectul traficului in
miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cét si la nivel general. Se va
explora potentialul de realocare a spatiului rutier citre alte moduri de transport sau functii
si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

Logistica urband: planul de mobilitate urband durabild va prezenta misuri de imbunatitire
a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand
totodatad reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosfericd
si poluarea fonica.

Gestionarea mobilitdtii: planul de mobilitate urband durabild va include masuri de
facilitare a unei tranzitii citre sisteme de mobilitate mai durabile. Prin activitatile de
colectare a datelor si cele de consultare publicd, vor fi implicati cetdtenii, angajatorii,

ONG-urile i alti actori relevanti ai comunitatii locale si regionale.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Municipiul Gheorgheni este localizat in pardea de
nord-est a judetului Harghita fiind pozitionat la o
altitudine de 816m fata de nivelul marii. Teritoriul
municipiului  este strabatut de paralela de
46°43'12" latitudine nordica si 25°3524" latitudine
estica.Judetul Harghiya face parte din Regiunea
de Dezvoltare Centru aldturi de judetele : Alba,
Sibiu, Brasov, Covasna si Mures toate aflate in
regiunea istorica Transilvania.

Conform ierarhiei localitatilor stabilita prin Legea
nr. 351/2001, municipiul este o localitate de rangul
il. Avénd o populatie de 18.706 fin anul 2023,
conform INSSE si o suprafata a teritoriului
administativ de 22050,77 ha, din aceasta suprafata
1.512,28 ha fiind in intravilan, conform PUG
Gheorgheni aprobat cu HCL nr. 27.2000, Astfel
rezultd o densitate a populatiei, de 12,36
locuitori/ha.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana
Durabil este aria unitatii administrativ-teritoriale
Gheorgheni.

Tinand cont de aceste lucruri, pdna in anul 2034,
UAT Gheorgheni fsi va consolida si evidentia rolul
de centru urban pentru localitatile invecinate, prin
dotarile si serviciile atractive oferite.

Ptanul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni

&

Figurd 1-2 Localizarea judetului Harghita la
nivelul national

Figurd 1-3 Aria de acoperire a PMUD
Gheorgheni
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La nivel retelei nationale si europene de transport, orasul este tranzitat de:
I Drumul European 578 (E578) - Siritel-Chicis;
I Drumul National 12 (DN12) - Chicis - Toplita;
I Drumul National 13B (DN13B) - Gheorgheni - Praid;
I Magistrala CF 500 - Iifov - Botosani

Figurd 4 - Infrastructura de transport rutier europeand si nationald ce tranziteazd Municipiul
Gherogheni

Se observa o pozitie strategicd a municipiului la nivel national datorita celor doud drumuri
nationale DN12 si DN13B alaturi de traseul european E578 care conecteazd Municipiul
Gheorgheni cu poli principali de dezvoltare.

Judetul Harghita este situat in partea centrald a Roméniei si face parte din regiunea Centru
avand o importanta strategicd crescuta la nivel national datoritd accesibilitatii crescute in
vederea traversarii regiunii centru catre est respectiv sud. Zona se remarca prin peisaje
montane, dominate de zone impédurite si vai inguste cu un fond vegetal divers si o fauni
specifica. Municipiul Gheorgheni este a 3-a localitate ca improtanta dupa Miercurea Ciuc si
Odorheiu Secuiesc fiind un important pol de atractie (din punct de vedere economic si social)
la nivel judetean.

Judetul Harghita

Harghita este un judet de dimensiuni medii, comparativ cu celelalte judete din tard, care
dispune de un nivel mediu de urbanizare, cuprinzénd patru municipii si cinci orase. Totodata,
39,3% din totalul populatiei din judet, are domiciliul in mediul rural si doar 40,7% din
populatie se afla in mediul urban.

Existd o tendintd de concentrare a populatiei in jurul marilor centre urbane, cu rol
polarizator.In acest context, Municipiul Gheorgheni genereazi un efect de polarizare la

Planul de Mobilitate Urban3 Durabild al Municipiului Gheorgheni
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nivelul localitatilor din proximitate. Astfel, aria de influentd in ceea ce priveste mobilitatea
locuitorilor §i marfurilor fiind extinsa peste limitele sale administrative.

Tabel 1-1 - Bilant Administrativ al categoriilor de unitdti administrative din Judetul Harghita - sursd INSS

Bilant Administratlv - Judetul Harghita

Categorii de unitéti administrative Judel;
MUMFL S Halhita
orase Harghita
Comune Harghita

Harghita
Localitasi componente ale municipiilor si oraelor i oo
Existd o tendintd de concentrare 2 populatiei n jurul marilor centre urbane, cu rol
polarizator.

in acest context, municipiul Gheorgheni genereaza un efect de polarizare la nivelul
localitatilor din proximitate, aria sa de influenta in ceea ce priveste mobilitatea locuitorilor
si marfurilor fiind extinsd peste limitele sale administrative,lucru dovedit prin existenta
zonei Metropolitane Gheorgheni formati din urmatoarele localitati : Municipiul Gherogheni,
Balan, Ciumani, Ditrau, Joseni, Lazarea, sandominic, Suseni, Tulghes, conform PATJ
Harghita.

Din punct de vedere a sistemului de transport existent la nivelul zonei de analiza a PMUD,
acesta este constituit din transport rutier, ce se desfisoara pe principalele drumuri nationale
care traverseazad judetul §i drumuri judetene §i transport feroviar. Detalierea modurilor
existente de transport, precum si analiza infrastructurii existente a nivelul ariei de studiu,
vor fi detaliate in Capitolul 2 al prezentului document.

Interventiile si proiectele propuse prin PMUD vor viza localitatile componente UAT
Gheorgheni dar si localitatile din aria sa de influenta.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni
pag. 12



FIP CONSULTING

LINKEING CPPORTUNITIES

5l ;’}- ",,] -(..},,.‘" a1 ] Eir\l: *'\7_-':, ’I’F i [f::;\-':ﬁ C c:f Britels
| e THILA0 e~ == NG AOCUN b

La elaborarea PMUD Ghergheni s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor de
planificare spatiala la nivel national, judetean si local,

Planificare teritoriala la nivel european

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (5D5C)

sectoriale cu impact major asupra dezvoltirii teritoriului comunitatii, intre statele membre,
intre regiunile §i orasele din comunitatea europeans,

SDSC propune urmérirea a trei obiective fudamentale de dezvoltare spatiald, si anume:

I Coeziunea economica si sociald, prin dezvoltarea unui sistem policentric echilibrat si
intarirea relatiilor dintre arealele urbane si cele rurale, bazat pe un sistem integrat
de transport si comunicatii;

I Conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural;

I Cresterea competitivitatii teritoriului, cu asigurarea principiilor dezvoltirii durabile
si reducerea decalajelor intre regiunile din spatiul comunitar,

europene pe calea viitorului, !

I Reprezints un document strategic configurat din politicti publice ce urmsresc
inscrierea transpoturilor €uropene pe calea viitorulyi si atingerea neutralitatii
climatice pe tot teritoriul Uniunii Europene,

2030, 2035 si 2050,
I Pentru anul 2030

l Comisia propune functionarea a minim 30 de milioane de autovehicule cu emisi
Zero pe drumurile Uniunij Europene si incadrarea a 100 de orase ca fiind neutre
din punct de vedere climatic. Totodati, se doreste dublarea traficuly feroviar de
Mare viteza si implementarea la scard largd a mobilitatii automatizate. La nivelul
calatoriilor colective programate, cu o lungime de sub 500 km, se doreste o
neutralitate a emisiilor de €02 in spatiul UE, Tn cazul transportului maritim, vor
fi lansate pe piata nave cu emisii zero de co2,

" https://data.consi lium. europa.eu/doc/documen L/5T-14012-2020.INIT/ro/ pdf

Planul de Mobilitate Urbana Durabili al Municipiului Gheorgheni
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| Pentru anul 2035

Singurul obiectiv major ce are ca termen de atingere anul 2035 varbeste despre lansarea pe
piata a aeronavelor de mare capacitate cu emisii zero de CO2 alimentate pe baza de
hidrogen.

| Pentruanul 2050

Se propun o serie de obiective ce au ca rol principal atingerea viziunii si a scopului acestui
document strategic. Aproape toate autoturismele, camionetele, autobuzele precum si
vehiculele grele noi vor avea emisii 0 de COZ, traficul feroviar de marfa se va dubla, jar cel
comercial de mare viteza se va tripla. Totodata, reteaua transeuropeana de transport (TEN-
T) multimodala, echipatd pentru un transport sustenabil si inteligent cu conectivitate de
mare viteza, v fi operationald pentru reteaua globald.

Avand in vedere principalele obiective prezentate anterior, rolul PMUD este de a satisface
conditiile §i a oferi directii §i proiecte in vederea atingerii lor. Corelarea acestei
documentatii cu "Strategia pentru o mobilitate custenabild si inteligenta - inscrierea
transporturilor europene pé calea viitorului” se realizeaza prin intermediul urmatoarelor
masuri ce au in vedere mobilitatea sustenabild, mobilitatea inteligenta si UE ca platforma
de conectivitate la nivel Mondial prin obiectivele afisate mai jos :

| Dezvoltarea sustenabilittii in cadrul modurilor de transport;

I punerea la dispozitie de alternative sustenabile pe scara larga, pentru a permite

efectuarea de alegeri modale mai bune;

I Creerea de stimlente adecvate pentru impulsonarea tranzitiei catre mobilitatea cu

emisii zero de COZ;

Asadar, UE depune eforturi pentru a crea un sistem de transport european sustenabil, care
<4 fie inteligent, flexibil s capabil sé se adapteze constant la modelele §i cerintele n
schimbare. Acest sistem trebuie sa valorifice cele mai recente progrese tehnologice pentru
a oferi o conectivitate fluentd, sigurd $i securizata tuturor cetitenilor europeni.
Transporturile ar trebui sa reflecte ingeniozitatea §i excelenta tehnicd europeana,
pozitiondndu-se in fruntea cercetarii, inovarii i antreprenoriatului, sprijinind astfel dubla
tranzitie.

Pactul verde european’

Pactul verde european reprezintd un set de initiative politice menite sa conduca UE pe
drumul tranzitiei verzi, avand ca obiectiv principal atingerea neutralitatii climatice péna in
anul 2050. Acesta sprijind transformarea UE intr-un cadru echitabil si prosper Cu 0 economie
moderni si competitiva. pactul are rolul de a ilustra principalele necesitati ale unei abordari
holistice §i transsectoriale unde toate domeniile de politica relevante contribuie la ajustarile
climatice dorite. Domeniul mobilitatii urbane contribuie intr-o proportie foarte mare la
masurile ce pot fi luate sn vederea atingerii initiativei "pregatiti pentru 55" ce reprezintd
un set de propuneri de revizuire a legislatiei privind clima, energia §i transporturile respectiv
punerea in aplicatie a unar initiative legislative pentru a alinia legislatia UE la obijectivele
UE in materie de clima §i transporturi.

_,_,_.—-—__,_.—-—'—

2 https:/ [ WWW.COI silium.europa.eu/ro/policies /green-deal/
planul de Mabilitate Urbani Durabila al Municipiului Gheorgheni
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Pentru 55" asigura tranzitia citre un transport sustenabil, reducerea emisiilor de gaze cy
efect de ser3 §i imbunatatirea calitatii vietii urbane. Aceasta promoveaz3 solutii ecologice,
aliniind mobilitatea urbanj cy obiectivele climatice europene.

Planificare teritorialj |a nivel national
Strategia de dezvoltare teritoriali a Roméniei - SDTR
Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicats cu

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméaniei (5DTR) este documentul Programatic prin care

tii atractive de viata si locuire pentry cetatenii sai, cu un rol important in
dezvoltarea zonei de sud-est a Europe,"

Scenariul Roméniei Policentrice urmareste dezvoltarea teritoriului national pe baza unor

€conomica si sociala,
SDTR propune:
I Sustinerea dezvoltérii policentrice a teritoriului national;
Sprijinirea dezvoltrii zonelor economice cy vocatie internatinna{ﬁ;

| Asigurarea unei Conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cy orasele mari;

localitatilor (a servicii de interes general:
I intirirea cooperarii intre autoritatile publice de (a diferite niveluri administrative
in scopul asigurarii unej dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Planul de Mobilitate Urbana Durabilj al Municipiului Gheorgheni
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Tabel 1-2 Corelarea PMUD Gheorgheni cu SDTR

Masuri si actiuni 5DTR relevante pentru PMUD

: : Relationare cu PMUD 2024-2034
Gheorgheni

Masurd - Asigurarea unei mobilidti urbane crescute

prin crearea unor sisteme integrate de transport care  Aceastd masurd, a fost luatd n considerare in
sd gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane. - realizarea pachetului de proiecte, atét in cadrul
Reabilitarea si modernizarea strizilor ordsenesti, cu coridoarelor de mobilitate, cat si in cadrul
precidere in orasele cu un grad de modernizare a proiectelor de imbunatatire a infrastructurii rutiere,
tramei stradale mai mic de 50%:

n cadrul PMUD, au fost incluse proiecte integrate,
durabile si de regenerare urband, care cuprind
masuri de Tmbundtdtire a micro-climatului prin
refunctionalizarea spatiului si inserarea spatiilor
verzi in cadrul coridoarelor de dezvoltare 5i a zonelor
de regenerare urbana.

Reabilitarea, modernizarea §i dotarea spatiilor verzi
si de agrement din mediul urban, cu precédere de la
nivelul oraselor cu mai putin de 30 mp/locuitor

La nivelul PMUD Gheorgheni reabilitarea si conversia
Reabilitarea si reconversia siturilor industriale total infrastructurii existente dezafectate din zonele
sau partial abandonate (brownfield), inclusiv a cailor  industriale total sau partial abandonate reprezinté o
ferate uzinale, si a fostelor unitati militare din mediul prioritate in vederea cresterii accesibilitatii si

urban in zone rezidentiale sau in spatii publice, cu  gatisfacerea cererii de transport la nivel local si
precadere in orasele cu suprafefe extinse de acest tip metropolitan.

Aceastd masurd a fost selectatd in realizarea
Masurd: Consolidarea rolului de centre locale al Pachetului de proiecte in vederea dezvoltdrii

oraselor mici in vederea mentinerii profilului urban al  'ocalitatilor  polarizatoare  mici i cresterii
oraselor din zonele izolate atractivitdtii acestora fatd de marile aglomerari

urbane,

La nivelul PMUD se va lua n considerare masura de
conectare a localitdtilor montate Tn vederea cresterii
accesibilitatii la nivel local si regional pentru o mai
Masurd: Conectarea localitdtilor montane |2  bund mobilitate spatiald. Aceastd misurd propune
infrastructura de transport. proiecte precum modernizarea garniturilor de cale
feratd, a drumurilor forestiere cat si nemodernizate
din cadrul localitatilor.

Aceastd masurd este luatd Tn considerare la nivelul

Masura: Conectarea localitdtilor montane cu orasele Proiectelor ce vor fi propuse prin PMUD in vederea
mari din proximitatea acestora (sub 30 de km) cresterii accesibilitatii la nivelul transportului public
si a turismului zonal.

Municipiul Gheorgheni

in cadrul regiunii Centru, municipiile Brasov, Sibiu si Térgu Mures au fost desemnate de catre
Guvern ca fiind poli de dezvoltare. Municipiile Targu Mures si 5ibiu vor avea rol liant intre
Municipiul Brasov, considerat pol de crestere national si restul oraselor mici si mijlocii ale
sistemului urban, in scopul sprijinirii unei dezvoltari echilibrate. De asemenea, vor contribui
la reducerea nivelului de concentrare a populatiei si a fortei de munca din marile centre
urbane si la crearea unei structuri spatiale care sa impulsioneze dezvoltarea economica
echilibrata teritorial.

Investitiile realizate in poli de dezvoltare urbana si in centrele urbane inferioare vor diminua
migratia fortei de muncéa catre marile aglomerari urbane.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiulul Gheorgheni
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Conform Conceptului strategic de dezvoltare teritoriald a Romaniei pe termen lung, Mun.
Gheorgheni este un pol urban.

Astfel, trebuie sustinute relatiile fizice si socio-economice din proximitatea municipiului, in
vederea sustinerii coeziunii socio-economice a zonei,

DEFINIREA CONCEPTULUI STRATEGIC DE DEZVOLTARE SPATIALA
STRUCTURAREA INDICATIVA A POLILOR 81 RETELELOR TERITORIALE

Figurd 1-5 Conceptul strategic de dezvoltare teritoriald a Roméniei pe termen lung (2007-2030), sursd:
INCD URBANPROIECT - Sursa Legea 363/2006 de aprobare a Planului de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea
1, Retele de localitdfit

Planul de amenajare a teritoriului national - PATN

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului s urbanismul, republicatd cu
modificarile si completdrile ulterioare in iunie 2021, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN, reprezintd documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

| Cai de comunicatie, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport.

I Ape, aprobatid prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a ll-a - Apa.

I Zone protejate, aprobatd prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Ill-a - Zone protejate.

| Reteaua de localititi aprobatd prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati.

I Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.

| Zone turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vl-a - Zone cu resurse turistice.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
pag. 17



FIP CONSULTING

U LINEING CPPORTUNITIER

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare 2 teritoriului national,
Sectiunea a Vil-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

| Dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a vill-a
Zone rurale.

Conform PATN Sectiunea a Iv-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Gheorgheni este 0
localitate de rang Il, de importanta judeteana si nationala.

Conform Planului de amenajare a teritoriului national, Municipiul Gheorgheni se afla pe
traseul unui viitor drum expres sau drum cu 4 benzi pe portiunea Miercurea Ciuc - Gheorgheni
- Toplita - Reghin.

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT

A DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELE! DE CAl RUTIERE
u ‘

[ 8 n LEGENDA

g =]
TR o e
GONBONE AN

Figurd 1-6 PATN - Sectiunea cdi de comunicatii

Sursa Legen 163/ 2006 de aprobare a Planuluf de Amenajore a Teritoriutul Naglanal, Sectiunee I. Retele de transport

Planul Operational Regional 2021-2027 - Regiunea Centru

Viziunea strategica a regiunii Centru, in cadrul Planului Operational Regional 2021-2027
doreste obtinerea unei dezvoltiri durabile §i echilibrata a regiunii, completénd prioritatile
si actiunile pentru dezvoltarea acesteia.

planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Gheorgheni
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1.38

MLD. EURO PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL CENTRI

Figurd 1-7 Viziunea strat

egicd a programului operational - sursd Ministeryl Investitiilor si Proiectelor
Europene

Obiectivul general al Programului operational este bazat pe indeplinirea a 8 prioritati:

l Prioritatea 1 - 0 regiune competitiva prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o
economie inteligent3:
Prioritatea 2 - 0 regiune digitals;
Prioritatea 3- 0 regiune cy comunitati prietenoase cu mediul;
Prioritatea 4 - 0 regiune c mobilitate urbanj durabila;
Prioritatea 5 - 0 regiune accesibili:
Prioritatea 6 - 0 regiune educats:
Prioritatea 7 - 0 regiune cu turism sustenabil :
Prioritatea 8 - 0 regiune atractivi;

Prin intermediul acestor prioritati aferente Programului Operational Regional Centru, PMUD
Gheorgheni fsi doreste aplicarea de misuri $i proiecte care si aibe in vedere stimularea
cresterii economice inteligente, durabile $i echilibrate. Acest lucry va duce la imbunétatirea
calitatii vietij comunitatilor locale prin sustinerea capacitatii de inovare si digitalizare a
administratiei locale §$i a economiei regionale, dezvoltarea durabilj a infrastructurii si
serviciilor si valorificarea potentialului cultural §1 turistic al regiunii, Obiectivele specifice
respectiv actiunile acestui Program, vizavi de prioritatile patru, cinci respectiv opt care fac
obiectul Planului de Mobilitate Urbana durabild sunt :

| Promovarea mobilitatii urbane multimodale Sustenabile, ca parte 3 tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon 3

' Dezvoltarea unei mobilitéti urbane durabile in municipiile Regiunii Centru
Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente §i intermodale, inclusiy imbunétﬁ;irea
accesului la TEN-T 5i a mobilitatii transfrontaliere;

l Modernizarea infrastructurii rutiere de importanta regionald pentru asigurarea
conectivitatii la reateaua TEN-T;

Planul de Mobilitate Urbani Durabili al Municipiului Gheorgheni
pag. 19



FIP CONSULTING

LINEING CPPORTUNITIES

| Promovarea dezvoltarii integrate si incluzive in domeniul social, economic si al
mediului, precum si a culturii, a patrimoniului natural, a turismului sustenabil i a

securititii in zonele urbane;

| Dezvoltarea urbana integratd prin regenerarea spatiilor publice, punerea in valoare
a pammuniului,infrastructurii culturale §i a potentialului turistic din Municipiile
Regiunii Centru;

| Dezvoltarea urbana integratd prin regenerarea spatiilor publice, punerea in valoare
a patn’moniului, infrastructurii culturale §i a potentialului turistic din orasele Regiunii
Centru;

Planificare teritoriald la nivel judetean
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Harghita

| Planul de amenajare a teritoriului judetean se elaboreazi in baza legii 350/2001 cu

actualizarile si completarile ulterioare, activitatea de amenajare a teritoriului avand
urmitoarele objective principale:
« dezvoltarea economica §i sociald echilibratd a regiunilor si zonelor, cu respectarea
specificului acestora;

« imbunititirea calitatii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;

gestionarea responsabila a resurselor naturale §i protectia mediului;

utilizarea rationald a teritoriului.

Pentru imbunatatirea conectivitatii in teritoriu, PATJ impune urmatoarele masuri
conform PATN, aprobat prin Legea 363/2006:

»  Autostrada Roman - Piatra Neamt - Targu Mures - racord la autostrada Bragov - Bors;
« Drum expres Reghin - Miercurea Ciuc - Targu Secuiesc - Miercurea Ciuc - Odorheiu
Secuiesc - Medias;

« Modernizarea si dezvoltarea liniei de cale ferata Brasov - sfantu Gheorghe - Miercurea
Ciuc - Dej (linie cu viteza pana la 160 km/h);

« Linie de cale ferata de interes local pe traseu nou Bicaz - Gheorgheni;

» Studii pentru identificarea de noi localititi sau modernizarea terminalului de
transport vombinat de la Miercurea Ciuc.

Planificare teritoriala la nivel local

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Gheorgheni 2021-2030 (SIDU
2021-2030)°

Strategia integrata de dezvoltare urband (SIDU) constituie un instrument esential de
planificare strategica, destinat municipiilor, oraselor §i sonelor metropolitane. Aceasta
urmareste utilizarea eficientd si responsabila a resurselor disponibile, in vederea asigurarii
coeziunii urbane si valorificarii maxime a oportunitatilor sustenabile pentru dezvoltarea
urband. Elementul central al SIDU este reprezentat de 0 viziune coerenta de dezvoltare,
conturata cu sprijinul comunitatii si al factorilor implicati in procesul de consultare, Aceasta
viziune transforma obiectivele strategice si tematicile de dezvoltare in directii concrete de
actiune, conducand ulterior la elaborarea unui portofoliu de proiecte prioritare, completat
de mecanisme clare de implementare si identificarea surselor de finantare.

* https:/ /www.gheorgheni.ro f‘vlp_-_cn_mtﬂ/gpioad:..f2012_K?M\grob@ﬂ?ﬂ[w_xai,pg

planul de Mobilitate Urbani Durabil’ al Municipiului Gheorgheni
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Procesul de elaborare a SIDU implic participarea activa a administratiei locale, precum si a
partenerilor sociali $i economici, intr-un cadru participativ care Promoveaza principiile

bunei guvernante. Aceasta contribuie |a mentinerea continuitatii viziunii de dezvoltare pe

Viziunea de dezvoltare formulata in Strategia Integrata de Dezvoltare Urban a Municipiului
Gheorgheni pentru orizontul de timp 2016-2020 a fost urmatoarea: wGheorgheni - faurirea
viitorului prin valorificarea trecutului”. Conform viziunea din strategia 2016-2020
Gheorgheni va fi un oras ce va oferi conditii de viata decente pe toate palierele (economic,
social, cultural, educatie, sinitate, diveertisment, etc.), atat locuitorilor sdi, cat si
vizitatorilor, va avea o economie sustenanbild, bazats Pe resursele locale si in armonie cu
mediul, va fi o destinatie turistici apreciata si cunoscita, bazati pe exploatarea atractiilor
narurale si traditiile culturale a locuitorilor s&i.

"Tn 2030, Municipiul Gheorgheni va fi un oras in care este placut sa locuiesti, s faci
afaceri, cu un turism, care este principalul motor al dezvoltirii, un oras inteligent, care
incurajeazi dezvoltarea locald si crearea de Oportunitati pentru fiecare
cetatean”(Viziune SiDU 2021-2027).

Tabel 1-3 - Obiective strategice, specifice si proiecte Propuse prin SIDU cu care PMUD se va corela la
elaborarea pachetului de propuneri,

Ferioadé_

Obiectiv strategic Obiectiv specific Proiect ;
implementare
Organizarea de activitati in aer
Verzi si reziliente 1.4 Reducerea poluirii aerului liber si Interzicerea accesului | 2021 - 2030
Pentru masini in zona centrala
T P——  Achizitia de staii de refncrcare 3|
Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urban3 durabild h.' Ha de stay _d dads i 2022 - 2030 _‘
vehiculelor electrice
: : - , Reabilitarea si amenajarea de ;
Verzi si reziliente | 1.6 Mobilitate urbani durabils ! 2 2023 - 2030
trotuare din municipiu
Amenajarea corespunzatoare 3

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urbans durabhil3

zonei garii

Amenajarea statiilor de transport

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urbani durabila .
in comun

Amenajarea unei parciri sub-gi
Supraterane n apropierea
centrului istoric

Verzisi reziliente | 1.6 Mobilitate urban durabils

—_—
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Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urband durabila

Verzi si reziliente | 1.6 Mobilitate urband durabila

Dezvoltarea transporturilor,

imbunéatatirea accesibilitatii | 2027 - 2030
orasulul, transport inteligent
i Infiintare centru de inchiriere 2028 - 2030

biciclete.

Verzi si reziliente | 1.6 Mobilitate urbani durabild

Verzi i reziliente 1.6 Mobilitate urband durabild

2029 - 2030

infiintarea unei companii de
transport publicin municipiu

Achizitionare de utilaje pentru
intretinerea trotuarelor pe timp de
iarna

2030 - 2030

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urband durabild

introducerea  in planul de
mobilitate a pistelor de biciclete,
bike sharing in centru, fluidizarea
traficului, iluminatul
corespunzator, solutii optime pt
intersectii.

2031-2030

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urbana durabild

Modernizarea retelei de drumuri,
realizarea unei retele de piste
pentru biciclisti, inclusiv realizarea
de astfel de piste pand la
localitétile invecinate.

2032 - 2030

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urbana durabild

Amenajare alei pietonale gi piste
pentru biciclisti in statiunea Lacu
Rosu

2033 - 2030

1.6 Maobilitate urban durabild

Verzi si reziliente

Amenajare trasee
tematice tip Via Ferrata

turistice 2034 - 2030

1.6 Mobilitate urbana durabila

Verzi si reziliente

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urband durabila

Reabilitarea strada Cimitirului si

strada Ghindei 2035 - 2030

i Reabilitare strdzi in municipiul 2036 - 2030

Gheﬂheni, ]udetﬂa@ita

Verzi si reziliente 1.6 Mobilitate urband durabila

Verzi sl reziliente 1.6 Mobilitate urbana durabild

i Reabilitarea Pietei dr. Jakab Antal
si a strazilor Baii si Budai Nagy Antal
din Municipiul Ghearghen

2037 - 2030

i Modernizarea strazii in municipiul

Gheorgheni, judetul Harghita 2038 - 2030

Verzi sl reziliente 1.6 Mobilitate urbana durabila

Crearea de spatii verzi in zona
cartierelor de blocuri

2039 - 2020

1.6 Mobilitate urband durabild

Verzi si reziliente

T

Verzi si reziliente

L

1.6 Mobilitate urband durabila

i Realizarea coridorului verde de a

lungul BE|cE - 2040 - 2030

Reabilitarea si  transformarea
strizi Marton Aron fin zona
pietonald

2041 - 2030

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Verzi si reziliente

-

1.6 Mobilitate urbana durabhild

Verzi si reziliente

Verzi si reziliente

Realizarea, la intrarea in oras, de
parcari pazite, dotate cu biciclete
inchirabile pentri turistii (bagajele
s-ar purea ftransporta tot cu
biciclete specifice

2042 - 2030

1.6 Mobilitate urbana durabild

1.6 Mobilitate urbana durabild

Verzi si reziliente

Construire unei retele de piste
pentru bicilisti

2043 - 2030

Realizarea unei piste de ciclism pe
ruta Gheorgheni- Lacu Rosu

2044 - 2030

1.6 Mobilitate urbana durabili

Reabilitarea si  modernizarea
infrastructurii rutiere in municipiu
pentru reducerea poludrii cu CO2 si
a poludrii fonice

2045 - 2030

Verzi si reziliente

1.6 Mobilitate urbana durabila

Mobilitate urband durabild in
Municipiul Gheargheni, Comuna
Ldzarea, Comuna Joseni, Comuna
Ciumani si Comuna Suseni, judetul
Harghita

2046 - 2030

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheargheni
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Planul Urbanistic General al Municipiului Gheorgheni - aprobat prin HCL nr.27/2000.

Conform Planului Urbanistic General, suprafata totala a unitatii administrativ teritoriale este
de 22.050,77 ha. Suprafata intravilanului actual este de 1.512,28 ha observandu-se o
crestere de 9,22% in suprafata fata de aria consemnata in cadrul Planului Urbanistic General
vechi, egala cu 1.374,30 ha.

Resedinta de municipiu este orasul Gheorgheni, numar total de asezari componente (5):

Gheorgheni / in maghiard ,,Gyergydszentmiklos”, in germand ,Niklasmarkt”: este
orasul propriu-zis;

Lacu-Rosu/ in maghiara ,,Gyilkos-t6": este o ,statiune” turistica;

Visafolio / in maghiara "Visszafolyd”: este un catun;

Vargatag / in maghiara "Varpatak” este un catun;

Covacipeter / in maghiarad "Kovacspéter"” este un catun.

Din punct de vedere al mobilitdtii urbane, Planul Urbanistic General al Municipiului
Gheorgheni prevede urmatoarele obijective ce promoveaza dezvoltarea echilibrata a tuturor
modurilor de transport relevante, incurajand in acelasi timp o trecere catre moduri mai
durabile, principalele subiecte abordate fiind:

Transportul public;

Transportul non-motorizat (mersul pe jos si bicicleta)
Siguranta rutiera urbana;

Transport rutier in miscare si stationare;

Logistica urbané;

La nivelul tintelor SMART, Planul Urbanistic General prevede anumite directii prin
intermediul carora mobilitatea urbana si sustenabilitatea cadrului urban ajuta la combaterea
crizei climatice si a declinului demografic existent.

Restrictii de acces, zone de mediu;

Parc & ride si transport urban performant;

Taxa pe aglomeratie / congestie;

Acces pentru pasagerii in varsta, cu diazbilitati;

Folosirea in comn a autoturismului / carpooling - in sensul relatiei cu zona rurald din
depresiune

Mersul pe jos si ciclismul / in interiorul municipiului, cat si in relatie cu zonele

invecinate.

Planul de Mabilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Tabel 1-4 - Bilant Teritorial in limitele intravilanului actual/propus-conform PUG Gheorgheni

FROFUS/

_ EXISTENT e PROPUS EXISTENT

Sucrafal Froceri % Procenl® | Crestere

- S Supnafata a gin total Supratota Suprafata aintotsl | procentu

K WNE“DNALE lia=] Hal=)| intravilan _ [mpl] ] | intraviian ana
Lond rézidentioid 32 28% a7 7%,

Nesuintd individy o) 443378345 44332 i 4,641,258 49 _ 46413 e 455
Lord rezdentiod {blocusi) 195 344 01 19 14 1308 471 23301 27 12 1929 4] 74%
Innd insfitufl putice 5l

| culturate 18310825 1831 1,33% 167,114 &7 __ g e 7.69%
Zond rervigl 594,147 48 23 42 7258 | aaecuesr | 2ansn 221% | 124448
Lol uritdtl industiale 5l
de Sepcaitare £7529208 57.53 419% 740 985 08 7410 £32% AR

1o urital agricale 240.138.10 320! 2.40% 381,545 42 e 270% £55%
Jeafi plantote. agremens

ope _ £53283 73 5524 400% | 251041809 25101 1773% | 354478

Soafl ve neomenajats 131551291 121 54 £ A5% SE0425 22 £ 4.1C% =£2 25%
Tereniusd agricoie 'n
ntravilarn o 3,493 02501 36930 ZhAE% | 12i38ass 11214 | 751% | -4 &%
iono gosooadrs
Lomunald ciritre ICAS4ES 1107 GEE 108,762 52 1088 077% 1698
Iordd cu dedtinafis
soeciald . 38146450 342 Go8% 71817258 | FAL: H5% $77i%
Iond cdl de comunlcati
feraviand §i amenaidr 087%
afarente 121 04293 1210 08a% 123 844 79 23 | 2338
Drurrwri stz | 3481730 2455 §52% 83429 77 28,34 G55% 3 54%
Ape 09,580 34 3G o8 =258 14351751 233 |  VOI® ) g m
Tersrud neorsdusive & 305 53 06 0.03% 23.205.4 282 | OB | osmcs
Supratala folals 13.734.030.56 | 1.373.40 100.00% | 14.156.43206 |  1.41564 100.00% 3.08%

La nivelul propunerilor, Planul Urbanistic General al Municipiului Gheorgheni, in urma
disfunctionalitatilor evidentiate, la nivelul accesibilitdtii, mobilititii urbane si a
restructurarii spatiului public prevede o serie de proiecte, propuneri cu care, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila Gheorgheni se va corela. Proiectele pe care PUG Gheorgheni le

propune sunt :

| Restructurarea spatiului urban: crearea unor centre de cartiere (amenajarea

spatiului din jurul Bisericii 5f. Stefan, amenajarea spatiului din jurul Casei de Cultura;

reamenajarea Pietei Libertatii si a strazii Marton Aron in zona pietonald:

I Realizarea coridorului verde de-a lungul raului Belchiei;

I Incurajarea circulatiei pietonal si velo in zona centrald a municipiulu:

l Propunerea de proiecte in vederea amenajarii strizilor si a cailor de circulatie

pietonald, configurarea unei infrastructuri velo, realizarea sistemului de colectare a

apelor pluviale si construirea de podete.

I Realizarea de parciri auto in zonele previzute;

PMUD va prelua obiectivele respectiv proiectele aflate in curs de elaborare/implementare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Plan Urbanistic Zonal - cartierul Revolutiei

Prezentul document doreste a rezolva urmitoarele obiective principale care au stat
la elaborarea acestui tip de document de planificare spatiala :

organizarea zonei intr-un concept de dezvoltare unitar, reprezentativ, de scard larga,
de o calitate superioara;

zonificari clare (organizare functionald pentru functiunile existente §i propuse), cu
reglementari clare;

organizarea circulatiilor in cadrul zonei, a legaturilor acestora cu caile de comunicatii
existente, integrarea lor in conceptul de dezvoltare;

asigurarea reglementarii constructiilor §i amenajarilor - existente si propuse;
restabilirea echilibrului peisagistic;

stabilirea directiilor de dezvoltare, a permisivitagilor §i restrictiilor, cuprinzénd §i
reglementand activitatile care se desfagoara pe sit.

Astfel, Planul Urbanistic Zonal - cartierul Revolutiei i5i propune urmatoarele rezolvarea
disfunctiilor analizate pe partea de circulatii, accesibilitate §i mobilitate prin urmatoarele
masuri :

| extragerea circulatie vehiculelor §i a functiunii de parcare pe partile laterale ale
zonei, amenajarea unor zoné de parcare rezervate locatarilor
| restructurarea ciilor de circulatie interioare (alei exclusiv pietonale §i alei pietonale
care permit §i accesul vehiculelor)
| restrictionarea accesului vehiculelor in interiorul cartierului, accesul fiind limitat in
baza unei reglementdri adoptate in comun cu locatarii. e va asigura accesul

neingradit al unitatilor de interventie sau serviciului de ambulanta.

Totodatd, la nivelul reglementarilor propuse, in zona curtii spitalului vechi se propune
deschiderea unei cai de acces spre curtea Liceului Salamon Ernd (Liceul Sfantu Nicolae, baza
sportiva a Clubului Sportiv Scolar), amenajarea unor parcari care pot deservi aceste unitati
sau - in cazul schimbarii de destinatie a cladirii - functiun noi (administratie, cultura etc.).
Se propune realizarea de locuri noi de parcari in lungimea bulevardului Lacu Rosu, menite
s& rezolve problemele cauzate de suprapunerea functiunilor. Sensul giratoriu propus prin
studii anterioare de circulatie, preluat in prezentul proiect incetineste circulatia de pe DN
C in zona bisericii armenesti §i incurajeaza folosirea strazii bisericii armene ca spatiu urban
pietonal. L&nga biserica se propune amenajarea unui trotuar, devierea usoara a drumului,
sectiunea permitand acest lucru. Trecerile de pietoni vor fi usor repozitionate, pentru a
asigura o siguranta sporitd si o circulatie pietonald mai eficientd, in zona lor se propun masuri
de incetinire a circulatiei, stabilite intr-un proiect de specialitate ulterior.

planul de Mabilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
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strategice relevante pentru PMUD Gheorgheni

Tabel 1-5 Paljerele sectoriale §l teritoriale ale documentelor de planificare strategica

Nivel sectarial/
Nivel teritorial

Planificare ' Schema  de Dezvoltare a | Strategia  de  Dezvoltare | PUG Gheorgheni, PAT)
| eapala | Spatiului Comunitar | Teritoriald a Roméniei | Harghita
| ‘ | Planul de Amenajare a
' Teritoriului National |

Nivel european Nivel national Nivel Local

|

Jees L : i i =
 Sénatate | Carta Alb3 a Inovatiei in | Strategia Nationald  de | Strategia integrata de
' | Sandtate Sdndtate 2021-72027 (se va | dezvoltare urbani g
- ! ) e ’ corela) I _l Munlc!pmluf_ Ghe:_:_rgha_eni ‘
Economie ' Schema de Dezvoltare a | Strategia Nationald pentru = Strategia integrats de |
l‘ Spatiulul Comunitar | Competitivitate | dezvoltare urband a
' l‘ - Municipiului Gheorgheni, |
o eI e e R T | PATY Harghita
- Mediu Strategia de Dezvoltare } Strategia Nationals pentru | PUG Gheorgheni J
| ) |
' Durabild a U.E, ' Dezvoltarea durabild 2013- | Strategia de dezvoltare |
} . | urbani Gheorgheni, |
s | _ | 2203000 | PATJHarghita
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Strategii Sectoriale la Nivel European
Schema de dezvoltare a spatiului comunitar (SD5C)
Acest document a fost detaliat in capitolul 1.2

Cartea Alba: Impreund pentru sanatate. O abordare strategicd a Uniunii Europene
(Comisia Europeana, 2007, SECIZOD7I1374,1375,1376)

Cartea Alba: impreuna pentru sanatate. O abordare strategica a Uniunii Europene (2007*
este un document strategic elaborat de Comisia Europeana, care contureaza o viziune pe
termen lung pentru imbunatatirea sanatatii cetdtenilor Uniunii Europene (UE). Publicata in
anul 2007, aceastd Carte Alba subliniaza importanta unei abordiri integrate si colaborative
pentru sanatate, avand ca obiectiv crearea unei baze pentru politici comune §i coordonate
la nivelul UE.

Obiectivele principale ale documentului
Cartea Albé identifica patru obiective strategice majore:

I Promovarea sanatdtii in Europa intr-un mod echitabil §i sustenabil - Aceasta
presupune reducerea inegalitatilor in sinatate intre diferite grupuri sociale §i state
membre. Se urmareste asigurarea accesului egal la servicii medicale de calitate.

| Protectia cetatenilor impotriva amenintarilor la adresa sinatatii - Documentul
propune consolidarea sistemelor de raspuns la pandemii, bolile transfrontaliere si alte
riscuri de sanatate publica.

| Sprijinirea unor sisteme de sinatate durabile si eficiente - Accentul cade pe
modernizarea si sustenabilitatea financiard a serviciilor de sanatate in statele
membre.

i promovarea influentei Uniunii Europene p€ plan international in domeniul sanatatii
- UE isi propune s& devina un lider mondial in combaterea problemelor globale de
sanatate, cum ar fi bolile infectioase §i sinatatea publicd in tarile in curs de
dezvaoltare.

Principalele directii strategice

Documnentul propune colaborarea stransa intre institutiile europene, statele membre 5i alte
parti interesate, subliniind importanta unei abordari multisectoriale. De asemenea, 5€
recunoaste faptul ca sanitatea este influentata de factori economici, sociali §i de mediu,
ceea ce implica integrarea considerentelor de sanatate in alte politici europene.Un alt punct
cheie este crearea unor baze de date §i instrumente comune pentru monitorizarea sanatatii
populatiei, cum ar fi platforma UE pentru indicatorii de sanitate, pentru a imbunatati
calitatea deciziilor politice.

Impactul si relevanta Cartei Albe

Aceastd strategie a deschis drumul catre actiuni concrete precum Programul de Sanatate al
UE (2008-2013) si ulterior initiative in domeniul sanatigii digitale, al prevenirii bolilor
cronice §i al imbunatétirii accesului la medicamente. Documentul a fost un pilon in definirea
unei politici de sinitate coerente, avand un impact considerabil asupra sistemelor de
sinatate din statele membre.Prin abordarea sa cuprinzatoare, Cartea Alba ramane un
exemplu semnificativ al eforturilor UE de a aborda provocarile in domeniul sanatatii publice
prin cooperare §i coordonare strategica.

Relevanta pentru PMUD a acestui document este legatd de urmarile benefice pe care
implementarea PMUD le va avea pentru sénatatea populatiei din Municipiul Gheorgheni, atat
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din punct de vedere al reducerii poludrii cat §i din punct de vedere al cresterii sigurantei in
trafic.

Acest document a fost adoptat de citre Consiliul Europei in 2006 iar scopul [ui este de "a
identifica si dezvolta actiunile care permit UE s3 obtina o imbunétatire continug a calitatii
vietii, atét pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de
comunitati durabile capabile sd-5i administreze 51 sa-si foloseascs eficient resursele, precum
$i 5d valorifice potentialul inovator social s ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii,
a protectiei mediului $i coeziunii sociale.”

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Strategia de Dezvoltare Durabilj a Uniunii Europene

Strategia de dezvoltare durabila a Uniunii Europene (UF) reprezinta un pilon esential pentru
asigurarea unei cresteri economice echilibrate, a protectiei mediului si a coeziunii sociale,
Aceasta se bazeazj pe Agenda 2030 a ONU 51 pe cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabilj
(ODD), avand ca SCOp integrarea principiilor sustenabilitdtii in toate domeniile de politica,
inclusiv economia Circulard, reducerea emisiilor de carbon si tranzitia energetica.
Mobilitatea urbang joaca un rol crucial in atingerea acestor obiective, avand in vedere c3
orasele sunt responsabile Pentru aproximativ 70% din emisiile de gaze cu efect de serd. Un
plan de mobilitate urband durabil3 (PMUD) are ca obiectiy principal crearea unui sistem de
transport eficient, accesibil si ecologic. Corelarea unui astfel de plan cu strategia de
dezvoltare durabili a UE este vitala Pentru reducerea impactului negativ al transportului
asupra mediului si pentry imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor. PMUD Gheorgheni va
include masuri care s3 promoveze utilizarea transportului public, mersul Pe jos si ciclismul,
precum si tranzitia catre vehicule electrice si alte tehnologii curate. Tn plus, digitalizarea
infrastructurii de transport, prin solutii de tip smart mobility, contribuie la optimizarea
fluxurilor de trafic $1 la reducerea emisiilor.,

mai bun pentry cetatenii Uniunii Europene.
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Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Tabel 1-6 Obiectivele principale ale Strategiei de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene

Principalele obiective SDDUE Modul in care se coreleaza cu PMUD

Protectia mediului ' Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDDUE
si PMUD nu poate fi decét la nivelul obiectivelor operationale stabilite.

| Astfel, in PMUD se reglsesc urmatoarele obiective operationale, aliniate |

| cu obiectivul Strategiei Europene: ‘
|

! Reducerea emisfilor poluante;

Reducerea gazelor cu efect de sera;
PMUD este aliniat cu prevederile documentului de planificare strategica

o — i
Echitate 3i coeziune soclal I la nivel european, prin propunerea urmatoarelor categorii de proiecte:

I Proiecte de imbunititire a accesibilitdtii citre zonele
periferice, periurbane;

I Proiecte de imbundtdtire a infrastructurii rutiere, cu scopul
cresterii integrarii superioare n zona urband a tuturor zonelor
locuite, eliminarea segregdrii teritoriale si a excluziunii
datorate unei accesibilitati reduse, dezvoltarea de noi
conexiuni intre zonele orasului 5i Intre localitati;

l Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care sa
devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cdt si
economic, pentru toate categoriile sociale din Gherogheni si din
zona urband;

Prosperitate economica

PMUD prevede urmatoarele obiective operationale, care contribuie la
obtinerea prosperitatii economice in municipiu:

l Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul |
‘ scéderii duratei medii de célatorie;

l Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul
‘ general Gherogheni Smart City

Cartea albd 2011 - Foaie de parcurs pentru o zond unicd a Transportului European

Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor
europene in economia globald, comunitatea europeana fiind nevoitad sa identifice cele mai
eficiente si inovatoare solutii pentru acest lucru, Acest document a fost realizat de catre
Comisia de Transport a Comisiei Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

| Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltdrii sectorului
transportului i a mobilitatii persoanelor si marfurilor;

I Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si cilatoriile intre
orase, pe baza dezvoltarii de noduri intermodale;

| Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a
transportului international de méarfuri;

| Navetism si transport urban eficient si sustenabil.

De asemenea, documentul mai propune $i o serie de directii de actiune in domeniul
transportului si a mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse s5i o listd de initiative
concrete care sa duca la indeplinirea obiectivelor acestui document.

PMUD raspunde in mod direct acestor obiective prin lista de proiecte pe care le propune care
vor duce la imbunatatirea mobilitatii si la reducerea poluarii.
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Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului

Este o componenta a Cartei Albe a Transportului - 2011, a céror tinte nu pot fi indeplinite
fara utilizarea tehnologiilor actuale. Planul isi doreste s precizeze nevoile specifice pentru
nevoile de cercetare §i inovare in domeniul transportului si s concentreze aceste activitati
pentru identificarea solutiilor cele mai bune pentru reducerea poludrii si dezvoltarea
economica. Se pune accentul pe colectarea de date si pe crearea de retele de schimb de
informatii in domeniul cercetarii sectorului de transporturi.

PMUD reprezintd o cercetare in domeniu transportului si mobilitatii focalizat pe municipiul
Gherogheni, bazat pe date stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru
scaderea congestiei i imbunatdtirea mobilitatii.

Inspre o noud cultur’ privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2007, COM/2007/
0551)

Aceasta este prima abordare sistematicd a CE in privinta problemelor legate de durabilitatea
mobilitatii urbane. Scopul sdu a fost s3 stabileascid o agendi la nivel european privind
mobilitatea urbana, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilititile autoritatilor
locale, regionale si nationale in domeniu, Cartea verde trateazd principalele provocéri
legate de mobilitatea urbana in urmatoarele cinci dimensiuni:

Orage fara congestie legata de transporturi;
Orase mai verzi;
Transport urban mai inteligent;

| Transport urban mai accesibil;

| Transport urban sigur.

Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi
culturi privind mobilitatea urband, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea
datelor, §i a tratat problema finantarii dezvoltarii si imbundtatirii infrastructurii si serviciilor
de transport urban.

Planul de actiune urbana

COM/2009/0490)

Tn baza consultérilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeana
a adoptat acest plan de actiune, care propune doudzeci de misuri (centrate pe sase teme
care raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultirilor publice) pentru
a incuraja si asista autoritatile locale, regionale si nationale n atingerea scopurilor privind
mobilitatea urbana durabila:

privind mobilitatea (Comisia Europeana, 2009,

Planul de Mobilitate este alinlat cu prevederile

Tema 1 - Promovarea unel politicl integrate documentului de planificare a actiunilor privind

Actiunea 1 — Accelerarea implementirii
planurilor de mobilitate urband sustenabila
Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si
politica regionala

Actiunea 3 -- Transporturi pentru un mediu urban
sdndtos

Tema 2 — Centrarea pe cetateni
Actiunea 4 - O platformd privind drepturile

mabilitatea urbana prin centralizarea masurilor pe cele &
teme.

Referitor la Tema 1 - PMUD prevede misuri de accelerare
a implementirii mobilitdtii urbane, mésuri de mobilitate
sustenabila si politica regionald si masuri de modernizare
a transporturilor in vederea reducerii consumului de CO2.
Acest document prevede masuri de imbunatitire a
accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusi,
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caltoritor din reteaua de transport public urban
Actiunea 5 — imbunatitirea accesibilitatii pentru
persoanele cu mobilitate redusd

Actiunea 6 — Imbundtatirea informatiitor privind
céldtoriile

Actiunea 7 — Accesul Tn zonele verzi

Actiunea 8 — 0 campanie pe tema
comportamentelor care favorizeaza mobilitatea
sustenabild

Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de
vedere energetic, ca parte a formarii
conducatorilor auto

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice
Actiunea 10 — Proiecte de cercetare §i de
demanstratie pentru vehicule cu emisii reduse
sau cu emisii zero

Actiunea 11 - Un ghid internet privind vehiculele
nepoluante §i eficiente din punct de vedere
energetic

Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor
urbane ale internalizérii costurilor externe
Actiunea 13 - Sehimburi de informatii privind
schemele tarifare urbane

Tema 4 — Consolidarea finantarii

Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare
existente

Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare
viitoare

Tema 5 — Schimbul de experientd i de
cunostinte

Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor §i a
statisticilor
Actiunea 17 —
mobilitatii urbane
Actiunea 18 -— Participarea la dialogul
international si la schimbul de informatii

Crearea unui observator al

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 - Transportul urban de marfa
Actiunea 20 —- sistemele inteligente de transport
(5IT) pentru mobilitatea urband

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transport competitiv §i eficient din punct de veder

2011, COM/2011/0144)

Aceastd Carte alba propune 20 de initiat

spre a fi urmate in deceniul 2011 - 2030,
obiective principale:

| Eliminarea autovehiculelor ,,alimentate in mod conventional” din transpo

| Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii
sustenabili cu continut scizut de carbon; de asemenea,

masuri dezvoltare a transportutul public urban, care sa
devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cit
si economic, pentru toate categoriile sociale din orag:
Achizitie mijloace de transport ecologice, inctusiv statii de
incarcare auto, modernizarea statiilor de TP, §i amplasare
de statii noi, modernizarea si extinderea zonei pletonale
centrale.

Tn cadrul PMUD sunt prevézute prolecte de nfiintare a
unui sistem de transport la nivel periurban, ecologic,
eficient 5i prietenos cu mediul.

Consolidarea Finantarii este tratatd in cadrul prezentului
document prin realizarea scenariilor de dezvoltare §i
prioritizarea interventiflor avind la baza rezultatele
analizei multicriteriale precum i rezultatele analizei de
admisibilitate a fiecdruf profect in parte.

PMUD analizeaza situatia actuald a cererii de transport de
marfa si propune masuri pentru reducerea traficului rutier
de marfuri care s rezulte intr-a scidere a emisiilor
poluante, a poludrii sonare si a aglomeririlor din trafic.

Solutii informatice, bazate pe 0 platforma GIS, cu date de
intrare din sisteme diferite (ex: intrri video din sistemul
de management al traficului si intriri video din sistemul de
monitorizare a traficului ce pot fi implementate in
perioada urmatoare, intrari din sistemele GPS montate pe
mijloacele de transport in comun, etc.).

transporturilor - Catre un sistem de
e al resurselor (Comisia Europeana,

ive concrete privind imbunatatirea transporturilor
astfel incat pand in 2050 sa fie atinse urmatoarele

rtul urban;

in aviatie a combustibililor
reducereacu20%a emisiilor

de CO2 ale UE generate de combustibilii pentru transportul maritim;

| Un procent de 50 % din transportul rutier de marf

uri pe distante de peste 200 km sa

fie transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata
sau pe cile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si
ecologice acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor
de GES pana la mijlocul secolului.
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Impreund pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele
(Comisia Europeana, 2013, COM/2013/0913)

Aceastd comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urband Durabild si
construieste baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana
Durabild, urmdrind s& coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe
a conceptului PMUD si a instrumentelor aferente.

impreund pentru o mobilitate urbani competitivd care utilizeazd eficient resursele
(Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/528)

Evaluare detaliata a impactului aferentd comunicarii.

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urband Durabild (Comisia Europeana, 2013,
COM/2013/0913 - Anexa 1)

Aceasta anexa la comunicare, prezinta structura preliminara, scopul si obiectivele Planurilor
de Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfd in spatiul urban (Comisia
Europeana, 2013, SWD/2013/524)

Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2030 un
transport de marfuri fard emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ci o
atentie deosebita trebuie acordatd urmatoarelor patru dimensiuni:

I Gestionarea cererii de transport de marfi in spatiul urban;
l Tranzitia inspre alte moduri de transport;
| imbunititirea eficientei;

I imbunatitirea vehiculelor si a carburantilor.

PMUD analizeaza situatia actuald a cererii de transport de marfa si propune masuri pentru
reducerea traficului rutier de marfuri in zona urband construitd, care si rezulte intr-o
scadere a emisiilor poluante, a poludrii sonore i a aglomerarilor din trafic.

0 chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul
urban (Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/526)

Acest document de lucru subliniaza faptul c ,,desi deciziile privind reglementarea accesului
trebuie luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare mai integrati
si mai coordonata la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte precum
dimensiunile vehiculelor, metodologiile de control, informare si comunicare precum si
evaluare” i de asemenea cd ,implementarea in mod corect a reglementérilor de acces,
dezvoltate impreuna cu si acceptate de catre actori ca parte a planificrii mobilitatii urbane
durabile, poate fi un instrument eficace pentru optimizarea mobilitdtii si accesibilitatii
urbane”.
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PMUD este un instrument de planificare a mobilitatii persoanelor §i marfurilor din oras, iar
implementarea listei de proiecte depinde de colaborarea diversilor actori locali, regionali i

nationali, care pe baza prezentului document pot optimiza mobilitatea si accesibilitatea atat
a orasului catre localitétile exterioare cét si in interiorul municipiului.

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)

Acest document de lucru prezinta starea actuald si posibilele imbunatatiri in viitor privind
sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu © contributie
importanta pentru un sistem de transport urban mai propice mediulul inconjurétor, mai sigur
si mai eficient.

Prezentul plan identifica ca fiind necesara realizarea unui sistem de management inteligent
al traficului in Gheorgheni, documentul mentionat fiind unul de bazd in fundamentarea
identificarii acestei necesitéti de investitii.

0 actiune concertatd in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)

Acest document de lucru prezintd obiectivele de politica CE privind siguranta transportului
rutier, scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

Educarea §i instruirea utilizatorilor retelei rutiere;
Aplicarea regulilor de circulatie;
Infrastructurd rutiera mai sigura;

Vehicule mai sigure;

Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera;
| Imbunétatirea serviciilor de urgentd si post-accident;

| Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere.

0 atentie deosebita a fost acordata de PMUD Gheorgheni, sigurantei rutiere, aceasta fiind
analizatd din punct de vedere spatial si din punct de vedere al cauzelor producerii
evenimentelor rutiere. Lista de proiecte din plan vor imbunatati major gradul de siguranta
al participantilor la trafic din punct de vedere al imbunatatirii infrastructurii §i din punct de
vedere a utilizérii tehnologiel.

Ghid - Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild (Ghid Comisia Europeana,
2014)

Acesta este la ora actuald cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-
urilor si std efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistilor din domeniul
transportului §i mobilitatii urbane §i altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea
unui astfel de plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea
cetatenilor §i a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate, sigurantad
etc.), intre diferitele miveluri de autoritate §i intre autorititile jnvecinate.” Ghidul a fost
tradus si in limba romana.
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Strategii Sectoriale la Nivel national

in plus fatd de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul
UE din 2014) trebuie luate in calcul alte documente la nivel national care Prezinta relevants
$1 importanta pentry proiect,

Legea nr, 350 /2001

Necesitatea realizdrii planurilor de mobilitate urbana este stipulatj in articolul 46 din Legea
Nr. 350 din 6 julie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare din junie 2021), privind
amenajarea teritoriului $i urbanismul, unde se Precizeaza ca un Plan Urbanistic General
(PUG) trebuie s includa:

l Diagnoza Prospectiva, pe baza analjzej evolutiei istorice $i prognoze economice Si
demograﬁce, precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiald, de mediu, locuinte, transport, facilitdtile publice si serviciile de
echipamente:

I Strategia de dezvoltare spatiala a orasului:

I Regulamentele de urbanism locale asociate cy acesta;

| Plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice |

I Unplan de mobilitate urbani.

reflectd definitia Prezentata in documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc
urmatoarele obiectivele ale PMUD {capitolul VI, art. 28, al. 5):

| Tmbunété;irea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
| Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie Pentru activititile de transport;
l Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
rnetropo[itane/periurbane;
I Asigurarea unui mediu sigur pentry populatie:
i Asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de Persoane, inclusiv pentry persoanele
cu dizabilitati.
Obiectivele si viziunea Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Centry 2021-2027 aplicabile
unui plan de mobiljtate urbana durabil

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027 (SDR Centru) defineste un cadry
strategic pentry Cresterea sustenabil3 5 competitiva a regiunii, punand accent pe
echilibrarea dezvoltirii €conomice, protectia mediuly; si cresterea calitatii vietii. Un
element central al strategiei il constituie abordarea integrati a mobilitatii urbane durabile,
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esentiald pentru reducerea impactului negativ al transportului asupra mediului §i pentru
crearea unui spatiu urban eficient §i accesibil pentru toti cetatenii.

Viziunea SDR Centru 2021-2027

Viziunea strategiei este de a transforma Regiunea Centru intr-o zona competitiva,

conectatd, rezilienta i sustenabild. Mabilitatea urbana joacd un rol cheie in atingerea
acestui deziderat, avand in vedere necesitatea unei infrastructuri moderne care s& sustina
economia regionald, <% reducid emisiile de carbon §i si asigure conectivitatea intre
comunitati. in acest context, viziunea SDR Centru se aliniaza cu obiectivele europene de
tranzitie verde §i digitald, punand accent pe cresterea accesibilitatii si promovarea solutiilor
de transport ecologice. Prin integrarea conceptului de mobilitate urbana durabila, strategia
urmireste transformarea oraselor in spatii inteligente, interconectate si orientate spre
nevoile cetatenilor.

Obiective strategice aplicabile mobilitatii urbane

1. Cresterea conectivitatii §i accesibilitatii

SDR Centru subliniazd necesitatea dezvoltarii unei infrastructuri de transport moderne,
inclusiv in zonele urbane. Planurile de mobilitate urbana durabild (PMUD) sunt esentiale
pentru imbunatatirea accesului la transport public, integrarea sistemelor de transport
multimodal si promovarea unor solutii inovatoare precum vehiculele electrice sau bicicletele
electrice.

2. Reducerea emisiilor de carbon

Transportul urban este 0 sursd semnificativa de emisii. Strategia incurajeaza implementarea
unor politici care sa reducd utilizarea vehiculelor personale pe combustibili fosili, cum ar fi
dezvoltarea infrastructurii pentru transport public ecologic, electrificarea flotelor i crearea
de zone cu emisii reduse.

3. Promovarea incluziunii sociale si accesului egal

SDR Centru militeaza pentru crearea unui sistem de transport urban accesibil tuturor,
indiferent de vérsté, venituri sau abilitéti. PMUD-urile trebuie s3 prioritizeze accesibilitatea
transportului public, infrastructura pentru persoanele cu dizabilitati si conectivitatea intre
diferitele zone urbane $i rurale.

4. Dezvoltarea infrastructurii smart mobility

Strategia sustine utilizarea tehnologiei pentru a optimiza fluxurile de trafic si pentru a
jmplementa solutii precum aplicatii pentru transport inteligent, sisteme de management al
traficului in timp real sau infrastructuri conectate digital.

Aplicabilitatea in cadrul PMUD

Planul de Mabilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Planurile de mobilitate urbana durabila trebuie sa fie perfect aliniate cu obiectivele SDR
Centru pentru a beneficia de sprijin financiar §i tehnic din partea fondurilor europene si
regionale. Prin corelarea acestor planuri cu strategia, autoritdtile locale pot dezvolta
proiecte precum:

l Extinderea retelelor de transport public ecologic;
| Crearea de piste de biciclete si infrastructuri pietonale sigure;
| Implementarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice;

Dezvoltarea platformelor de car-sharing si bike-sharing.

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027 ofera un cadru solid pentru integrarea
mobilitdtii urbane durabile in politicile regionale. Prin promovarea conectivititii, reducerea
emisiilor §i utilizarea tehnologiilor inteligente, aceastd strategie sprijind tranzitia catre un
viitor urban sustenabil, in care orasele din Regiunea Centru devin spatii atractive, eficiente
si ecologice. Alinierea PMUD-urilor la aceste obiective este esentiald pentru crearea unui
mediu urban rezilient si prietenos cu mediul.

Programul operational pentru infrastructurd mare POIM

Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de transport de
importanta nationala finantabile in perioada de programare 2014 - 2020 din Fondul European
de Dezvoltare Regionala si din Fondul de Coeziune.

Planul National Integrat in domeniul Energiei 5i Schimbarilor Climatice 2021-2030

Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine cont
de politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante
elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele
dobéndite in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din strainitate si institutii
internationale de prestigiu, abordeaza in 4 parti distincte (1) procesul de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd cu cel putin 40%, (2) adaptarea la un consum de energie
din surse regenerabile, (3) imbunatatirea eficientei energetice si (4) interconectarea pietei
de energie electrica.

Strategia recunoaste sectorul transporturilor ca avand un rol important in sprijinirea
dezvoltarii economice a Roméniei cu o influentd majord §i asupra consumului de energie si
a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Tabel 1-7 Prioritd}i de dezvoltare incluse in Strategia Nationald privind Schimbdrile CLimatice 5i corelarea
cu PMUD Gheorgheni

Obiective strategice in

domeniul transporturilor Corelare cu PMUD Gheorgheni

A - Dezvoltarea unei strategii
sectoriale privind reducerea
emislilor de gaze cu efect de
serd

PMUD nu are o componenta separatd de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de serd, ci intregul pachet de propuneri, odatd implementat, va
indeplini acest obiectiv.

B - Reducerea transportului Acest obiectiv este preluat in obiectivele PMUD si sprijinit de lista de
rutier proiecte.
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Obiective strategice in

domeniul transporturitor Corelare cu PMUD Gheorgheni

Se propune achizitionarea de troleibuze electrice §i de autobuze cu

C - Utilizarea autovehiculelor o.q, redus de carburant si instalarea de statii de incarcare a vehiculelor

prietenoase mediului

electrice
D - Sisteme de transport Se propune implementarea unui sistem de management inteligent al
inteligent (STI) traficului si al transportului in comun.

E - Eficientizarea transportului Este incurajat transportul feroviar de cildtori prin crearea premiselor
feroviar pentru realizarea unui nod intermodal de caldtori in zona gérii CF.

G - Dezvoltarea Transportului 5e vor realiza statii de bike-sharing in statfile de transport in comun
Intermodal pentru promavarea utilizirii a mai multe moduri de transport.

| - Taxe Prin PMUD se propune realizarea unei Politici de Parcare care sa contind
o Politic Tarifard echitabild.

J - Tneurajarea si promovarea PMUD propune construirea de piste pentru biciclete, pietonalizarea unor

transportulul nemotorizat artere i reabilitarea i inverzirea circulatiilor pietonale.

L . imbunatatirea
performantelor in domeniul
transportulul urban

PMUD propune diversificarea §i imbunittirea modalitatilor de transport
mai putin poluante §i aplicarea sistemelor de management al traficului.

in etapele de consultare publica aferente PMUD se vor realiza materiale

M - Informare §i constientizare 4 promovare §i de informare a cetatenilor cu privire la prevederile PMUD.

Strategia Nationald pentru dezvoltare durabild a Romaniei orizonturi 2013-2020-2030

Document strategic elaborat de Guvernul Roméaniei prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile si cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare - Centrul National
pentru Dezvoltare Durabild in anul 2008 si neactualizat. Contine trei obiective avind ca
orizont anii 2013, 2020 si 2030.

n domeniul schimbérilor climatice si energie curata, pentru anul 2013, obiectivul se axeaza
pe satisfacerea necesarului de energie pe termen scurt si mediu §i crearea premiselor pentru
securitatea energetica a tarii pe termen lung conform cerintelor unei economii moderne de
piatd, in conditii de siguranta si competitivitate; indeplinirea obligatiilor asumate in baza
Protocolului de la Kyoto privind reducerea cu 8% a emisiilor de gaze cu efect de sera;
promovarea $i aplicarea unor misuri de adaptare la efectele schimbdrilor climatice si
respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Pentru anul 2020 obiectivul se referd la asigurarea functionarii eficiente si in conditii de
siguranta a sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
intensittii si eficientei energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de Roménia in cadrul
pachetului legislativ »Schimbari climatice si energie din surse regenerabile” §i la nivel
international in urma adoptérii unui nou acord global in domeniu; promovarea si aplicarea
unor masuri de adaptare la efectele schimbérilor climatice $i respectarea principiilor
dezvoltérii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la
performantele medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice;
indeplinirea angajamentelor in domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in
concordantd cu acordurile internationale §i comunitare existente 5i implementarea unor
masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.
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in domeniul transporturilor obiectivele sunt urmitoarele:

I Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfacd nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum
impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului;

| Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
eficientei economice, sociale si de mediu a transporturilor i realizarea unor progrese
substantiale in dezvoltarea infrastructurii de transport;

I Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza aj sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Roméniei Orizonturi 2013-2020-2030
contine i alte provocdri cruciale a caror obiective pot fi indeplinite la nivelul mun.
Gheorgheni si prin implementarea Planului de Mobilitate Urband Durabild. Acestea sunt
axate pe urmétoarele domenii:

Productie si consum durabile;

Conservarea si gestionarea resurselor naturale;
Sanatatea publica;

Incluziunea sociald, demografia si migratia;
Saracia globala si sfidarile dezvoltarii durabile.

Strategia energetica a Romaniei 2019-2030, cu perspectiva anului 2050

Strategia energeticd a Romaniei transpune principalele obiective ale politicii de mediu si de
energie ale Uniunii Europene in cadrul strategic national.

Obiectivul general al strategiei sectorului energetic il constituie satisfacerea necesarului de
energie atat in prezent, cat si pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scdzut, adecvat
unei economii moderne de piata §i unui standard de viata civilizat, in conditii de calitate,
siguranta in alimentare, cu respectarea principiilor dezvoltérii durabile.

Imbunatatirea eficientei energetice si promovarea surselor regenerabile de energie care la
subcapitolul ,Eficientd energetica in domeniul transporturilor” are urméatoarele prevederi:

Tabel 1-8 Mdsuri legate de transporturi §i corelarea cu PMUD Gheorgheni

Masuri - sub-domeniul Transporturi Corelare cu PMUD Gheorgheni

PMUD susline dezvoltarea transportului feroviar de caltori prin
Reducerea consumului de energie prin crearea premiselor constituirii unui ned intermadal de pasageri
proiecte de modernizare a transportului n zona gdrii CF, pentru imbunatitirea conectivitatii si
feroviar de cilitori si marfa; sustinerea complementaritdtii acestor doud sisteme de
transport

Cresterea calitatii transportului fn comun
in vederea utilizirii acestula in Implementarea proiectelor din PMUD vor duce la imbunitatirea

detrimentul transportului cu magini majord a calititii si atractivitilii transportului public,
particulare;

Extinderea transportului fn comun prin Pentru Municipiul Gheorgheni, PMUD propune cresterea
noi trasee; frecventei pe unele trasee existente,

PMUD contine in lista de proiecte, miisuri pentru eficientizarea

Eficientizarea traficului 3! parcarilor; traficului motorizat si pentru cresterea numirului de parcari.
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Masuri - sub-domeniul Transporturi Corelare cu PMUD Gheorgheni
Mijloace de transport in comun pentru

salariati, asigurate de catre societétile
economice beneficiare;

PMUD Gheorgheni incurajeaza folosirea sistemului de transport
public in comun pentru toate categoriile sociale

O mal mare dezvoltare a mijloacelor de
transport pe cale de rulare in cadrul
transportului urban (tramvaie,
troleibuze);

Nu e cazul,

Marirea  eficientei  energetice a
vehiculelor prin stabilirea de criterii
minime de eficienta;

PMUD propune cresterea eficientei energetice a parcului de
vehicule, prin achizitionarea de mijloace de transport noi.

PMUD nu poate propune astfel de normative, ele putdnd fi
reglementate (a nivelul administratiei centrale a Romaéniei, dar
aceasta prevedere din SER contribuie la ndeplinirea
obiectivelor de dezvoltare durabila din PMUD.

introducerea de normative care sa
sustind vehiculele cele mai eficiente si
nepoluante;

Utilizarea combustibililor gazosi si a PMUD nu contine propuneri care sa jndeplineascd acest
biocarburantilor in transporturi. obiectiv.

Master Planul General de Transport al Roméniei (AECOM, 2015)

MPG prezintd prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Roménia pentru toate
modurile.

Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030.

in perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM a
unui Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic in vigoare din
octombrie 2016.

Master Planul se concretizeaza intr-o listd de proiecte prioritizate pe moduri de transport §i
orizonturi de timp.

Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:

Definirea obiectivelor strategice;
|dentificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport;
Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor jdentificate;
Definirea interventiilor;
Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National de Transport si Analiza Cost-
Beneficiu;
Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala;
I Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

in final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de
transport din Romania, tindnd cont de:

l Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval,
multimodal si aerian);

i Restrictiile bugetare existente;
Apartenenta la reteaua TEN-T (Core §i Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la
obtinerea de fonduri UE.
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Figurd 1-8 Proiecte de infrastructurd incliuse in Masterplan, sursd: MT
Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Include anumite proiecte privind transporturile care sunt relevante pentru zona studiat3 in
contextul prezentului proiect.

Strategia cuprinde:

| Autostrada : lasi - Targu Frumos - Roman - Piatra Neat - Targu Mures -traseul fiind
panificat in proximitatea noridca a Municipiului Gheorgheni.

Planul de Dezvoltare Regionala Centru 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionald Centru 2021-2027 este documentul strategic esential care
ghideazd investitiile si initiativele menite sd sprijine dezvoltarea economici, sociald si
teritoriald in Regiunea Centru a Romaniei. Acesta a fost elaborat in conformitate cu
obiectivele Uniunii Europene pentru perioada de programare 2021-2027 si tine cont de
specificul regiunii, formata din judetele Alba, Brasov, Covasna, Harghita, Mures si Sibiu.

Planul identifica principalele provocari si oportunitdti ale regiunii, abordand domenii precum
digitalizarea, tranzitia verde, infrastructura, dezvoltarea urbani, coeziunea sociald si
sprijinul pentru IMM-uri. Accentul este pus pe investitii care promoveaza sustenabilitatea,
inovarea si crearea de locuri de muncd, contribuind astfel la reducerea disparitatilor dintre
zonele rurale §i urbane. Prin intermediul planului, Regiunea Centru urmireste s acceseze
fonduri europene si nationale pentru proiecte prioritare, care vizeazi modernizarea
infrastructurii de transport, eficienta energetica, dezvoltarea turismului si sprijinirea
educatiei si sénatatii. Elaborarea documentului a implicat consultari cu autorititile locale,
societatea civila si mediul de afaceri, asigurdnd astfel o abordare participativa si integrata.
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Planul de Dezvoltare Regionald Centru 2021-2027 reprezintd un pas important pentru
cresterea competitivitatii regiunii si pentru asigurarea unei dezvoltari durabile pe termen
lung.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de

cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor
Strategia integratd de Dezvoltare Urban a Municipiului Gheorgheni

Prezenta versiune a PMUD se va corela cu Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana, care se
reactualizeaza concomitent cu prezentul document.

Planul de Mohilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
pag. 42



FIP CONSULTING

U LINKING GPPORTUNITIES

2 Analiza situatiei existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si

a activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio- economice si de
dezvoltare urban pentru a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale
municipiului Gheorgheni

Municipiul Gheorgheni este situat in partea nord-esticd a Judetului Harghita, la la limita
administrativa a judetului. Acesta se afli la o distant3 de 40 km fata de Municipiul Miercurea
Ciuc,106km fata de Targu Mures, 124 km fatd de Sighisoara si 158 km fatd de Brasov. Se
invecineaza cu UAT-urile Tulghes, Ditrdu, Lazarea, Joseni, Ciumani, Suseni, Voslabeni si
Balan, iar din punct de vedere administrativ este a treia cea mai mare localitate dupa
Miercurea Ciuc §i Odorheiu Secuiesc la nivel de judet.

Municipiul Gheorgheni se intinde pe o suprafatd de 15.122 km?, reprezentand 0,002% din
suprafata totala a Judetului Harghita. Din punct de vedere demografic, municipiul
Gheorgheni este a treia cea mare mare unitate administrativ teritoriald din judet.

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 2 la nivel european) municipiul Gheorgheni este o
localitate de rang Il.

Efectivul $i structura populatiei
Dinamica populatiei

EVOLUTIA DEMOGRAFICA - GHEQRGHENI 2010-2024
21000

20500

20000
19500
19000
18500
18000
17500

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2027 2023 2024

Figurd 2-1 Evolutia populatiei in ultimii 10 ani la nivelul municipiului Gheorgheniu, sursé: INSSE 2024
(date prelucrate de consuitant)

in ceea ce priveste dinamica populatiei, la nivelul municipiului Gheorgheni, se constant3 o
scadere de 9,72% intre anii 2010 - 2024, cu mult superioard fatd de cea de la nivel judetean
de 4,70%. Tn medie, populatia municipiului se reduce cu circa 0,66% in fiecare an in
municipiul Gheorgheni, iar vorbind in cifre absolute, populatia s-a redus cu 1842 de
persoane,
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Figurd 2-2 Situatia demograficd a zonei metropolitane Gheorgheni in anul 2010, conform INSS
(date prelucrate de consultant)

Conform datelor furnizate de INSS, zona metropolitana Gheorgheni avea un numdar de
locuitori mult mai mare fata de cel curent. Astfel in anul 2010 zona metropolitana insuma
un numar de 64.507 mii de locuitori, UAT Gheorgheni avand un numar de 20.615 mii de
locuitori. UAT-ul cu cea mai mica populatie era Tulghes cu un numér de 3.311 locuitori.
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Figurd 2-3 Situatia demograficd a zonei metropolitane Gheorgheni in anul 2024, conform INSS
(date prelucrate de consultant)

in anul 2024 populatia zonei metropolitane Gheorgheni ilustreazi o usoara scadere la nivelul
populatiei pe fiecare unitate administrativ teritoriald in parte. UAT Gheorgheni are o
populatie de 18.773 mii de locuitori observandu-se o scidere de 1.842 locuitori. UAT-ul cu
cea mai mica populatie este tot Tulghes insuménd un numar de 3.012 mii de locuitori, cu
299 mai putini fata de anul 2010.
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Analizand situatia demografica a perioadei 2010-2024 s-a observat o scadere a populatiei cu
7,86% pentru zona metropolitanad Gheorgheni. Cea mai importanta scadere este inregistrata
de UAT Bélan cu 18,48% reprezentand un minus de 1.625 mii de locuitori, pe cand cea mai
mica diferenta este localizatd in UAT Josenicuo scidere a populatiei de 2,13% reprezentand
un numr de 124 de cetateni.

planul de Mobilitate Urbana Durabils al Municipiului Gheorghent
pag. 46



FIP CONSULTING

LINEING CPPORTUNITIES

3 Situatia demograficd a zonei melropolitane Gheorgheni in perioada 2010-2024 conform INSS
(date prelucrate de consul tant)

Romania trece printr-un proces de imbatranire demograficd inceput Tnci din anii 90,
fenomen ce reprezints reducerea populatiei tinere §i cresterea numarulu vérstnicilor,
principala cauzi fiind scaderea natalitatii sub rata optima de inlocuire a generatiilor,

La nivelul anulu 2024, pirmaida varstelor pentru municipiul Gheorgheni relevs o majoritate
a populatie mature, cu varste cuprinse intre 30 si si 55 de ani. Numarul populatiei ce va iesi
in curénd din campul muncif Populatia cuprinsi intre varstele de 33 §i 59 de ani, reprezinti
7,6% din Populatia totala, fiind mult mai crescut3 fatd de populatia de 15-19 ani, ce ocupi
doar 5% din populatie. Acest lucry prezinta un deficit de forta de munca, ce se va accentuat
peste 10-15 ani, din cauza ingustarii bazei piramidei, care nu va reusi sa sustind numarul
mare al viitorilor pensionari, aflati acum in categoria de varsti de 35 $1 49 de ani. Acest
fenoment poate fi atenuat printr-o serie de politici economice si sociale care au ca scop
incurajarea intemeieii de familii si cresterea natalitatii.

Piramida véarstelor - Municipiul Gheorgheni 2024

85 ani si peste
80-84 anj
73-79 ani
70:74 ani
65-69 ani
60-6+ ani
55-59 anj
40-54 anj
45-49 ani
40-44 ani
35-39 ani
30-34 ani
29-29 anj
20-24 anj
15-19 anj

-14 anj

3- 9 ani

0- 4 anj

l
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Figurd 2-6 Structura Populatiei pe grupe de vérstd §i sex in aria de studiu, sursd: INSSE 2024

Structura pe grupe de vérste, prezentat in figura urmatoare, indic pe langd imbitranirea
Populatiei si sciderea ratei de inlocuire a fortei de munca, o cresterea a raportului de
dependenta demografici.

Pentru zona metropolitana, aceasta prezintj o evolutie negativa, in care Populatia cuprinsa
intre varstele de 0 si 44 este mai redusa decat cea dintre 45 $1 85, ardténd ca tinerii prefers
sa plece din aceste Zone, in urma rdmanand Populatia imbatranita.
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piramida varstelor - Zona Metropolitana Gheorgheni 2024
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Figurd 2-7 Structurd populatiei pe grupe de vérstd si sex in zona metropolitand Gheorgheni, sursd: INSSE
2024

Indicatorii demografici, din tabelul urmator, indica o ratd de inlocuire a fortei reduse, mult
mai micé si decét cea de la nivel national sau judetean, aritand un deficit de resurse de
munca. Aceastd rata a municipiului (603,66) si a zonei metropolitane (598,80) se poate
traduce astfel: Peste 15 ani la 1000 de persoane ce Vor jesi din campul muncii, acestea vor
fi inlocuite cu circa 600 de persoane, respect 598 pentru zona metropolitand, rezulténd un
deficit de fortd de munca de 400 pentru municipiul Gheorgheni si circa 402 pentur zona
metropolitana.

Fata de situatia nationald sau judeteand, toti indicatorii raporteaza o situatie nefavorabila
la nivelul municipiului §i a sonei urbane functionale §i anume: populatia fmbétranita din
cauza ponderei ridicate a persoanelor peste 65 de ani, unde, atat zona metropolitana cat §i
Municipiul Gheorgheni prezinta un procent ridicat de vérstnici, depasind media nationala §i
judeteand cu aproape 1-2 procente,o pondere a populatie sub 14 ani redusd atat pentru

municipiul Gheorgheni cat §i pentru zona Metropolitana.

Tabel 2-1 Indicateri demagrafici |, sursd: INSSE 2024 (prelucrare consultant)

Indicatori demografici | Municlolul _ | SORR_ f,‘;f:ﬁ:‘t‘a Roménia
Proportia persoanelor de 0 - 14 ani (%) ' 14.80 14.24
Proportia persoanelor de 65 de ani i peste (%) 18.39 18.17
Raportul de dependentd demografica (%) 49.89 47.95

Rata de inlocuire a fortei de munca (%o) 668,02 632.25

Miscarea Naturald si Migcarea Migratorie

in municipiul Gheorgheni, rata natalitatii se prezinta inferioard atét celei de la nivel national
cat si celei de la nivel judetean. Rata mortalitatii este cu aproximativ 4 procente mai mica
fatd de cea identificatd la nivel national atat in Municipiul Gheorgheni cat si in Zona
Metropolitand, dar cu un procent mai mare fatd de rata judeteand.

Aceste lucruri, orata a natalitatii reduse §i 0 rata a mortalitatii ridicate, aduc un spor natural
negativ, cel mai mare fiind in Municipiul Gheorgheni de -3,88, mai mic totsi fata de sporul

Planul de Mohilitate Urbani Durabild al Municipiului Gheorgheni
pag. 48



FIP CONSULTING

LINKING CPPORTUNITIES

Acelasi fenomen, al unej rate de mortaljtate Superioari celej de natalitate, se inregistreaza
in intreag judetul, unde situatia este maij Optimista, dar si la nivelul intregului teritoriu
hational, unde valorile sunt mult maj crescute,

Tabel 2-2 Indicatori demografici ll, sursg: INSSE 2023 (prelucrare consultant)

Indicatori demografici || 2::;?';:::“ Pﬁ:nrt‘:u olitana :l:‘rj:fx:ila Romdnia
Rata natalitatii (%) 7 8,35 8,89
Rata mortalitatij (Benerale) (%g) 10,78 15,19
Spor natural -2.43 -6,30

Tendinta de scidere a Populatiei la nivel national va continua, intr-un ritm mai accentuat
fata de tendinta nationald, luand in considerare prognozele Institutului de Statistic si
Eurostat.

in concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demografici se rezuma la amelioararea
legaturilor cy asezarile din cadrul aria de studiu (municipiul Gheorgheni si Zona
Metropolitang), pPentru a facilita accesuy| Populatiei active la locuri de munca. Este necesar
» accesibil tuturor Categoriilor de persoane,

Repartitia Populatiei si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea spatiala functionali a municipiului Gheorgheni se realizeazi pe baza Planului
Urbanistic General a

Pana in prezent.

Suprafata administrativi a orasului este de 22.050,77ha, dintre care 1.512,28 ha teren
intravilan Propus prin PUG, la care se adauga suprafetele care au facyt obiectul unor Planuri
Urbanistice Zonale aprobate dupa anul 2018,
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Dezvoltarea municipiului s-a realizat de-a lungul lungul drumurilor nationale existente,
DN12C 5i 138, configurate unul in continuarea celuilalt, care traverseazi intreg municipiulu
Gheorgheni. Cea mai mare densitatea a populatiei raportat la suprafati se regiseste in
cartierele de locuintd colectiva, Florilor si Bucin. Totodatd, cea mai mare suprafata din
teritoriul municipiului Gheorgheni este ocupata de locuinte individuale.

Zonele industriale au fost configurate in partea periferic de vest a municipiului si de-a
lungul cdi ferate ce traverseaza localitatea. Acestea sunt conectate direct citre Drumul
National 13B si drumul european E578 prin Bulevardul Frétiei.

Cea mai mare parte a populatiei se gaseste in cartierele cu locuinte colective, dezvoltate
de-a lungul principalelor artere de trafic si deservite de principalele circulatii ale
municipiului, exemplu: Bulevardul Fratiei, Str. Nicolae Bilcescu sau Strada Kossuth Lajos.
Aceasta tipologie de locuinte prezintd circulatii interne de categoria a lll-a, a IV-a si alei
pietonale. Aceste zone sunt bine deservite functional prin centre de cartier, cu dotiri
comerciale, servicii si zone de agrement,

In aceste zone de locuire colectiva se remarca lipsa unei infrastructuri pentru accesibilitate
dezvoltate coerent, intretinute sau modernizate, care genereaza efecte negative atat
asupra mobilitatii, cat si asupra calitatii locuirii in aceste cartiere. In mod concret,
infrastructura rutiera de acces la locuinte este reprezentata de artere de circulatie de
categoria a lll-a si a IV-a, concepute in perioada de constructie a ansamblurilor de locuire
(perioada comunista), dar care nu au apucat sa fie modernizate. Astfel intalnim alei de acces
rutier cu zestre de piatra, care nu au fost niciodata asfaltate si nu sunt prevazute cu un
sistemn de retele edilitare (ex: pentru preluarea apelor pluviale). Lipsa unui sistem alternativ
de transport cotidian in interiorul orasului, cum ar fi fost un sistem de transport public, au
condus la cresterea gradului de motorizare, ceea ce a condus la cresterea presiunii generate
de cererea de locuri de parcare in zonele rezidentiale. Lipsa amenajarii parcarilor in aceste
ansambluri de locuinte a dus la ocuparea de catre autoturimse parcate a spatiilor verzi,
trotuarelor sau a terenurilor neamenajate. Un numar semnificativ de parcari au fost
realizate sub forma parcarilor individuale acoperite, care sunt in prezent structuri
constructive care ocupa spatiul public disponibil, ce ar fi putut avea functiuni diverse,
specifice unei zone rezidentiale (exemplu: spatiu verde, spatiu de recreere, parcuri etc.).
Figura urmatoarea prezinta foarte bine aceastd problema.

. i

QAU VI

PARCA| HCUPOUL A TAR

Asa cum se poate observa din figura anterioard, spatiul public generat de schimbarea
traiectoriei strazii Cartierul Florilor ocupa o suprafatd de circa 3.831,38 m?, iar bateriile de
garaje din imprejur ocupd o suprafata generoasa de aproape 400 m?.
Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Pe de altd parte, arealele cu locuinte individuale din zona centrala si pericentrald, prezinta
o densitate medie a populatiei, un tesut mai eterogen si o folosinta extensivé a teritoriului.
Arealele periferice cu locuinte individuale, prezinta un tesut mai destructurat, n special
citre sudul si nordul municipiului, unde densitatea fondului construit este mai mica §i sunt
prezente rezerve importante de teren, in vederea unor dezvoltiri rezidentiale i/sau de

agrement.
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Figurd 2-11 Densitatea populatiei la nivelul intregii zone (Zona Metropolitand Gheorgheni)
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Dinamica

Dimensionarea interventiilor, investitiilor si reorfaniznrea sistemului
de transport public raportate la evolutia numarului de locuitor]

Tendintele de
imbatranire a
Populatied
rezidente

Mijloacele de transport care vor fi achizitionate in urma
implementarii PMUD vor fi Erevﬁzute cu sisteme care sa faciliteze
utilizarea autobuzelor de ¢ Lre persoanele in varsta

Expansiunea
urbana in contextul
migratiey
loie uitarilor

Tn cadrul PMUD sunt identificate mésuri investitionale care urmeazi
tendintele de expansiune urbana, rezolvand cererea crescatoare de
infrastructurd si utilitati pe care acest fenoment o reclami

PMUD va urmiri cresterea calitatii mediuluf urban, imbunitatirea
conditiilor de transport pietonal §1 de petrecere a timpului liber in
spatiul construit

ste necesard continuarea deservirii unitatilor de invatdmant cu
curse regulate de transport public local

Necesitatea
protejari tineriler

PMUD va urmiri cresterea canecuvitigii arealelor :Frintr*n retea de
transport ueficientd su usor accesibiliz. Mai mult decét atit, se
urméreste cresterea calitatii locuirii fi a spatiului urban prin projecte
de modernizare a infrastructurii §1 prin dotédrile necesare

Figurd 2-12 Relevanta Informatiilor pentru Planificarea strategicd in cadrul PMUD Gheorgheni

Economia locali - Profilyl economic
Conform SDRT, Regiunea de Dezvoltare Centru este o regiune in curs de dezvoltare.

Potrivit datelor puse la dispozitie de Inspectoratul Teritorial de Munca $i dupa realizarea

alizei evidentelor §1 informatiilor legate de firmele neradiate inregistrate, se aratj cj pe
teritoriul municipiului isi desfasoara activitatea 640 de firme private ce au un numér de circa
3.242 de angajati. Aceste firme aduc o contributie de circa 0.4% din cifra de afaceri a
Romaniei.
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Figurd 2-13 Ponderea firmelor (interior) §i raportul dintre cifra de afaceri si numdrul de firme (exterior)

Asa cum se poate observa, numdrul de firme in domeniul ,Servicii” ocupa 70% din totalul
firmelor, cel mai mare profit pe firma este realizat de catre firmele din domeniul
Constructii” §i "Servicii”.
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Figurd 2-14 Evolutia numdrului mediu de salariati in municipiul Gheorgheniu, sursa: INSSE 2024

Numarul mediu de salariati de la nivelul municipiului a prezentat o evolutie relativ
constantd, cea mai ascendentd panta fiind in perioada 2015-2016, fiind o crestere fata de
anul anterior de 4,36%. vVorbind in cifre absolute, numarul mediu al salariatilor din municipiul
Gheorgheni a crescut cu 291 jn ultimul decenie.
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Figurd 2-15 Numdrul locurilor de muncd din municipiul Gheorgheni

Conform figurii anterioare,
industriale precum: Zona in
Municipiului. Alte Zone nota

amplasarea celor mai multe locuri
dustriald sud-vest, Slager Center,
bile, cu intreprinderi nationale sunt

de munca este in zonele
st zona central nordici a
retail-erii Kaufland si Lidl.
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Figurd 2-16 Numdrul salariatilor la nivelul intregii zone analizate
Navetisti

Municipiul Gheorgheni prezinta un caracter polarizator pentru localitatile invecinatate,
datorita serviciilor si dotarilor localizate in municipiu. Plansa urmatoare prezintd estimari
asupra numarului de navetisti salariati ce vin spre Gheorgheni.
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Figurd 2-17 Numdrul de navetisti estimate din atrasi de Municipiul Gheargheni

Acest aspect indica inca o datd importanta municipiului in cadrul teritoriului. Totodati se
remarca importanta implementdrii unui sistem de transport integrat in Zona Metropolitani
pentru incurajarea folosirii altor mijloace de deplasare, in detrimentul automobilului
personal dar si pentru promovarea mobilitatii din si citre municipiul Gheorgheni.
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Someri

La nivelul municipiului, intre anii 2013 si 2023, numarul somerilor a cunoscut fluctuati
semnificative, in special intre anii 2014 si 2019. Mentionam ca perioada reprezentatd de anii
2020 si 2021 ilustreaza consecintele perioadei pandemice in care mobilitatea a fost puternic
influentata, iar multe persoane si-au pierdut locul de munca.
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Figurd 2-18 Evolutia numérului de someri la nivelul Municipiului Gheorgheni si @ zonei metropolitane

Scaderea numarului de someri reprezinta o imbunatatire a conditiilor economice si a pietei
muncii. Aceasta indica o serie de aspecte pozitive, cum ar fi:

| Cresterea economiei;

| Creareade locuri de munca;
§ Stimularea consumului;

| imbunitatirea calitatii vietii.

Zone de saracie extrema

conform Atlasului zonelor marginalizate din Romania elaborat de Banca Mondiald, nu exista
un numir de persoane care <4 trijasch in zone marginalizare, la nivelul Municipiului
Ghgeorgheni. Totodat#, doar 58,03% din populatie locuieste in zone nedezavantajate, restul
de 41,97% localizandu-se in areale dezavantajate pe locuire, capital uman sau ocupare. Fata
de media Regiunii de dezvoltare Centru, de 71 ,21% conform datelor INS, municipiul prezintd
o pondere mai scizutd populatiei aflate in regiuni cu deficite.

Astfel, prin PMUD vor fi propuse masuri si proiecte care sa sprijine coeziunea socio-
economicd, cum ar fi: crearea de piste de bicicleta si statii bike-sharing, pentru oferirea de
alternative de mobilitate fara costuri substantiale, implementarea unui sistem de transport
la nivelul zonei metropolitane, pentru reducerea traficului rutier in zona urband si a emisiilor
poluante generate de acesta, incurajarea deplasarilor pietonale prin realizarea de trasee
nemotorizate atractive.

Planul de Mobilitate Urbana Durabit’ al Municipiului Gheorgheni
pag. 58



=« FIP CONSULTING

T LNKING OPPORTUNITIES

2.2 Cote modale

46,8%

* Autormobil  « Mers pe jos Biciclets Transport public

Figurd 2-19 Evolutia cotelor modale in municipiul Gheorgheni 2018 vs 2024

La fel ca in prima varianta a PMUD-ului din 2018, principala modalitate de deplasare a
Populatiei din municipiu este cea cu autoturismul. Diferite cote modale initiale s-ay
schimbat drastic, de la 15% cota cu bicicleta (a 8,7% prezentind un declin al acestui mod de

Evolutia cotelor modale in municipiul Gheorgheni poate fi vizualizati in schema anterioar3,
n lipsa unui transport public de claitate, populatia utilizeaz automobilul personal intr-un
Procent foarte ridicat, astfel infrastructura rutiers de (a nivel urban este utilizat atat de
traficul rezidentilor cat si de cel al navetistilor (care utilizeazs automobilul in deplasarile
lor) cat si de traficul de tranzit.
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Municipiul Gheorgheni se intinde pe o lungime de aproximativ 6 km pe directia Est-Vest si
aproximativ 2 km pe directia Nord-Sud. Aceasta este situat pe traseul a 2 rute de transport
national rutier, ceea ce ii conferd principalele atributele unui nod de transport rutier.
Suprafatd totald a intravilanului fiind de 1.512,28 hectare, din care 107,08 ha (7,08%)
reprezinta caile de comunicatie si transport (rutiere, feroviare) conform PUG.
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Figura 2-20 Harta rutierd a Romdniei

La nivel european, municipiul Gheorgheni beneficiaza de conectivitate primara prin
intermediul drumului European E587 identificat la nivel national cu Drumul National 12 care
asigurd conexiunea cu localitdti precum Sf. Gheorghe, Miercurea Ciuc, Toplita, Reghin si
ulterior Targu Mures. Pe directia vest-est, accesibilitatea autovehiculelor care tranziteaza
municipiul este datd de prezenta Drumului National 13B dinspre Praid, continudndu-se cu
extensia Drumului National 12, DN12C catre Bicaz respectiv Piatra Neamt.

Din perspectiva coridoarele TEN-T, Romania este traversata de:

Coridorul nr.5 - Orient - Est Med;
Cordiorul nr.8 - Rin - Dunare;

Gheorgheni nu beneficiaza de conectivitatea primara la cele doua coridoare TEN-T
prioritare, dar prin intermediul infrastructurii rutiere a Drumului National 12, municipiul se
conecteaza direct la Coridorul 8 Rin-Dunare.
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Timpii medii de deplasare din centrul municipiului se prezinta a fi usor redusi, fiecare fiind
accesibil intr-un timp de péna in 7 minute cu automobilul.

Legends
L4 Punct plecare
lencrana accesibililate auta
b S minule

, . I 10 minute
L7 s minule

Figura 2-21 Timpii medii de acces cu autoturismul din diferite puncte

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei
nationale poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietitile intrinseci ale
grafurilor corespunzétoare retelelor infrastructurii de transport. in tabelul urmitor sunt
prezentate diferite niveluri de integrare a retelei de transport local (careia i corespunde un
graf reprezentat cu arce cu linii subtiri - exemplificat pentru prima categorie de arcele care
leaga nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua de transport national (cireia ii corespunde un graf
reprezentat cu arce cu linii ingrosate - de exemplu, arcele care leagd nodurile 0 - 6 in graful
pentru prima categorie).
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Descriere Categorie de graf

Hipotinteqrat

Un graf este hiperintegrat atunci cénd
un arc al retelei nationale se
suprapune peste un arc al retelei
locale (in exemplu, refeaua nationald
este reprezentata de nodurile 0-1-3
- 6 se suprapune peste refeaua locala
alcatuit din nodurile 1-2-3-4- 5).

Hipointagrat

Un graf este hipointegrat atunci cénd
refeaua oragului este fegatd intr-un
nod periferic de refeaua nationald.

intagrat rational

[
4]
Un graf este integrat rational atunci
cind cele doud retele, nationald i
locald, sunt ,tangente”; in exemply, = y
nodul 1 este nod de conexiune a doud [ ’
arce ale retelei nationale §i nod de =

conexiune cu reteaua locala.

Analizand situatia retelei de transport din municipiul Gheorgheni sub aceste aspecte, pe
baza reprezentarii grafului corespunzitor retelei de transport rutier din oras, se poate
concluziona ci existd o ,hiper-integrare”, deoarece reteaua rutiera nationald este suprapusa
pe reteaua locald, in conditiile in care drumurile nationale se suprapun peste principalele
artere urbane (Bd. Lacu Rosu, 5tr. Nicolae Bilcescu, Str. Lajos Kassuth, Str. Gabor Aron).

Reteaua principala de striizi este constituita din:

| Zona centrald: Bulevardul Lacul Rosu, Bulevardul Fratiei, Strada Carpati, Strada
Kossuth Lajos, Piata Libertatii, Strada Marton Aron, Strada Miron Cristea, Strada Fejér
David, Str. Gabor Aron,
| Zona vestica, sud-vestica si nord-vestica: Strada Kossuth Lajos, Strada Gérii, Strada
Gorunului,Strada Cartierul Bucin 28, Strada Nicolae Bilcesc si strada Pompierilor;
| Zona sudicd: Strada Exterioard, Strada Gropilor, Strada Gabor Aron, Strada Selyem,
Strada Rozelor si Strada Pescarilor
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| Zona estica : Bulevardul Lacul Rosu, Strada Rakoczi Ferenc, Strada Stejarului si

Strada Ady Endre
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Figurd 2-22 Reteaua de drumuri la nivel municipiului Gheorgheni

La nivelul Planului Urbanistic General al Municipiului Gheorgheni se propune configurarea
unei sosele "de centurd” concentricd fatd de aria administrativd a localitatii care si
conecteze drumurile nationale existente DN12C, DN13B si drumul european E578
redirectionand traficul de tranzit respectiv de marfuri in afara cadrului urban existent.

Reteaua stradald a fost evaluata din perspectiva:

l Cererii de transport: consultantul a efectuat investigatii privind determinarea
intensitdtii orare a traficului, precum si a caracteristicilor deplas&rilor, prin
intermediul recensamintelor de circulatie clasificate si a anchetelor origine-
destinatie;

Stérii tehnice si a clasificarii functionale;

Vitezelor medii de circulatie;

Sigurantei circulatiei;

Facilitdtilor oferite transportului nemotorizat (velo si pietonal);
Ofertei de locuri de parcare;

Desfasurarii transportului de marfuri;

Sectiunile urmatoare prezintd concluziile acestor activitati.
Starea tehnica a retelei stradale.
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Gradul de motorizare

Gradul de motorizare reprezinta un factor fundamental in planificarea mobilitatii. Trebuie
tinut cont ca acest grad de motorizare este in directd legaturd cu populatia stabila si cu
vehiculele existente in municipiu.

La nivel municipal, in fiecare an, numirul autovehiculelor inmatriculate creste in medie cu
8,8%, notabil fiind anul 2020 cénd numarul acestora a crescut cu 24,4% fata de anul 2019 iar
in anul 2023 numdrul acestora a scazut cu 5,6% fatd de anul 2021 cand erau inregistrate un
numar de 11.599 de autovehicule.
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Vehicule inmatriculate  ESE Populalic e Grad de motorizare

Figurd 2-23 Evolutia numdrului de autovehicule inregistrate la nivelul Municipiului Gheorgheni

Mentionam c@ datele prezente <unt cele ce au fost puse la dispozitie de cétre Beneficiar
(Priméria Municipiului Gheorgheni).

Raportandu-ne la datele INSSE cu privire la populatie si [ datele furnizate de cétre Primaria
Gheorgheni referitoare la numarul de autovehicule, la nivelul anului 2023 gradul de
motorizare era de aproape 633 automobile la 1000 de persoane, iar la nivelul 2024 de circa
682.

Pentru a impiedica aceasta crestere continua a indicelui de motorizare, trebuie luate masuri
pentru reorientarea persoanelor catre alt mijloc de deplasare.

in urma chestionarului realizat cu populatia, principalele probleme privind mobilitatea cu
automobilul personal sunt:

starea tehnici necorespunzatoare a strazilor;
Lipsa locurilor de parcare disponibile la destinatie;
Volumul mare de masini;

Masini stationate neregulamentar.

Este necesara schimbarea paradigmei asupra mobilitatii, in contextul utilizarii automobilului
personal, care genereaza un trafic intens pe reteaua stradald, masini parcate
neregulamentar sau cerere mare asupra locurilor de parcare amenajate. Problemele de
mobilitate cu automobilul personal sunt generate intocmai de utilizarea excesiva a acestora,
in detrimentul mijloacelor de deplasare prietenoase cu mediul.

Pentru a elimina problemele generate de masinile stationate neregulamentar sunt necesare
masuri suplimentare de informare si sanctionare asupra stationarii/ parcarii in loc nepermis.

Totodatd, sunt necesare modernizari asupra retelei de transport public, aceasta fiind
principala problemé raportata de populatie.
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Figurd 2-24 Creierii privind numdrul de alegerii a modului de deplasare in Municipiul Gheorgheni

B Comfort Accesibilitate W Durala de deplasare

W Sigruanti sl securitate Fransport marf3 Vitezd de deplasare

Numar decese la un milion de locuitori;
Numdr decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri;
Numar decese la un milion de autoturisme.

In aceasts ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:

I Pelocul 24 din 28 - 94 fata de media UE de 60;
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Pe locul 28 din 28 - 259 fata de media UE de 61;
Pe locul 28 din 28 - 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a accidentelor
mortale din Europa.

Conform datelor IPJ, in ultimii 8 ani, la nivelul Municipiului Gheorgheni s-au produs 147 de
accidente rutiere. Dintre acestea, unul singur s-a soldat cu decesul unei persoane in
decembrie 2024.

in ceea ce priveste cauzalitatea accidentului, cele mai importate aspecte sunt reprezentate
de neacordarea de prioritate:

| Vehiculelor - proportie de 16,32%; §i
{ Pietonilor - proportie de 12,9%.

Alte aspecte importante sunt procentul ridicat de ,abateri ale biciclistilor” - 25,8%, din
numirul total de 147 acidente si procentul de abateri ale pietonilor precum: Traversarea
neregulamentard a acestora in proportie de 5,44%. Modul de producere al accidentelor in
cea mai mare parte este ,lovire pieton” de 27,89%.

Aceste lucruri prezinta un factor negativ asupra sigurantei deplasarilor pietonale §i velo ce
poate afecta §i reduce cota modald pietonald respectiv a utilizarii bicicletei din Municipiul
Gheorgheni dar totodata §i cresterea numarului de autovehicule, tinand cont ca in 1/4 din
cazuri un biciclist face parte din accidente respectiv in 1/10 cazuri este implicat un pieton
grav ranit.
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Figurd 2-26 Localizarea accidentelor in functie de tipul victimelor
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Figurd 2-27 Densitatea accidentelor pe reteaua rutierd
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Figurd 2-28 statistica victimelor in functie de daunele provocate

conform datelor IPJ, cele mai multe

Asa cum se Poate observa si din graficul anterior,
ar de 126, 42 ranite grav si un singur

accidente au soldat victime cu raniri usoare, in num
deces,
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Parcarea

La nivelul municipiului, parcarile cu plata sunt reprezentate de cele amenajate si
semnalizate ca atare prin marcaje rutiere si indicatoare cu simbolul P, insotite cu tariful (pe
ora sau pe zi). Majoritatea sunt semnalizate si se afla in zona centrala a Municipiului.

La nivelul municipiului a fost implementata o politica de parcare identificata cu HCL nr.103
din 2020 al carui scop principal a fost acela de a realiza un cadru legal atdt pentru
dezvoltarea investitiilor in domeniul parcarilor publice, cét si pentru realizarea de investitii
st programe complementare pentru descurajarea deplasarilor cu autovehiculul propriu. De
asemena aceastd politica are urmatoarele obiective pentru cresterea accesibilitatii si
organizarea parcajului public :

| Implementarea de solutii in vederea informérii participantilor la trafic astfel incat
acestia sa poata opta pentru cele mai eficiente si rapide rute de trafic si de parcare,
in cunostinta de cauza privind disponibilitatea si aglomerarea locala;

Asigurarea aplicarii reglementarilor propuse privind parcarea;

Reducerea cererii de parcare prin imbunatatirea transportului public s5i a
transportului nemotorizat;

Stimularea reducerii traficului in zona centralad facilitdnd circulatia pietonilor pe
trotuare;

Mérirea numarului de locuri de parcare si accesibilitatea la spatiile de parcare in
general si pentru persoanele cu handicap in particular;

Imbunitatirea serviciilor de parcare;

Tmbunét%’:tirea fluxului de circulatie prin reducerea zonelor de aglomeratie;
Includerea in totalitate a prevederilor ei in procesul de luare a deciziilor §i in
concordanta cu alte strategii conexe.

La nivelul impaginilor de mai jos au fost localizate spatiile destinate parcajului auto
respectiv a garajelor din zonele de locuinte colective. In medie, un garaj ocupé o suprafata
de circa 21 mp, ceea ce ilusreaza faptul ca la 2 garaje, spatiul acoperit de acestea este de
3 locuri de parcare. In urma analizelor efectuate au fost identificate un numér de
aproximativ 390 garaje amplasate pe o suprafata de aproximativ 8.190 mp de spatiu public.

Totodatd, conform datelor oferite de Primaria Municipiului Gheorgheni si INSS au fost
identifiate un numar de 10.950 autovehicule inmatriculate in anul 2024 la nivelut
municipiului, raportate la o populatie de 18.773 mii de locuitori. Astfel se deduce un numar
de 682 de autovehicule la 1000 de locuitori. Acestea sunt raportate la cele 553 spatii de
parcare publice respectiv 390 garaje, insumand un total de 943 de spatii de parcare auto
pentru 10,950 de autovehicule.
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Figurd 2-29 Identificarea zonelor de parcare la nivelul Municipiului Gheorgheni si a Statiunii Lacul Rosu
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Figurd 2-30 Spatii destinate parcajului auto zona industriald (stdnga) / zona gdrii (dreapta)
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Figurd 2-31 Spatii destinate parcajului auto zona cartier Bucin /Florilor (stdnga) si Pare Retail
(dreapta)
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Figurd 2-32 Spatii destinate parcajului auto zond patinoar (stdnga) { zena Parc Libertdtii (dreapta)
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Figurd 2-33 Spatii destinate parcajului auto zona str. Pescarilor (stdnga) / Zona Gheorgheni est
(dreapta)
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Figurd 2-34 Spatii destinate parcajului guto zond Bd. Lacul Rosu (stdnga) / zona Mogos Biuc (dreapta)

Politica de parcare reprezintd unul dintre elementele esentiale ale administrarii unui oras.
Astfel, obiectivul politicii este integrarea sistemului de oarcare al orasului intr-un cadru mai
larg care influenteaza folosirea terenului, transportului si traficului. La nivelul politicii s-a
stabilit faptul ca tarifele de parcare , pe locurile cu duratd limitatd, vor avea in vedere
mentinerea unui raport optim de incarcare a parcérilor. Gestionarea parcérilor fara un pret
corect nu va ajuta orasul, deoarece furnizarea de locuri de parcare gratuite sau sub-cotate
se transformd indirect intr-un stimulent pentru utilizarea autaturismului persoant, iar
aumarul celor care vor circula cu masina proprie va continua s creascd. in urma analizelor
efectuate asupra zonelor cu potential de implementare a unui parcaj auto, a fost propusa
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configurarea a 553 de locuri de parcare, separate prin marcaje rutiere conform tabelului de

mai jos.

Tabel 2-3 Localizarea §1 numérul de locuri de Parcare propuse din cadrul Municipiului Gheorgheni

conform Politica de parcare identificata cu HCL nr, 103/2020

Plata Libertatii 66

Strada Baii 28

Strada Budai-Nagy Antal 26

Strada Marton Aron intre Piata 20
Libertatii i Strada Fogarassy

Mihaly

Strada Fejer David 5

Strada Kossuth Lajos 22

Strada Miron Cristea 15

Bulevardul Lacul Rosu (intre 21

strada Spitalului $i Carpati)

Strada Spitalului 41
Strada Nicolae Bilcescy 35
Bulevadul Fritiei 129
Strada Kossuth Lajos la 15

intersectie cu strada Ciocérliei

Strada Belchiei 52

Strada Rozelor 23

Buleavrdul Lacul Rosu (intre Str. 23
Spitalului si Cimitirului)

Strada Dozsa Gyorgy 1

TOTAL 553

Planul de Mobilitate Urbanad Durabil3 al Municipiului Gheorgheni
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Politica de parcare propune si o zonificare cu sistern de tarifare fix in functie de oferta de
parcare propusd. Zonele noi configurate sunt propuse in urmatoarele segmente:

Tabel 2-4 identificarea zonelor noi configurate in vederea initierii unui sistem de tarifare

Locuri de parcare pentru

Denumirea locului de parcare Mumar de locuri de parcare
persoanele cu dizabilitati

Piata Libertatii 66 4

TOTAL 66 4

penumirea locului de parcare Numér de locuri de parcare Locuri de parcare pentru
persoanele cu dizabilitati

Strada Baii 28 2
strada Budai-Nagy Antal 26 2
strada Marton Aron intre Piaga 20 2
Libertatii 5i Strada Fogarassy
Mihaly
strada Fejer David 5 0
strada Kossuth Lajos - langa 12 2
primarie
Bulevardul Lacul Rosu 21 3
Strada Miron Cristea 15 2
Strada Spitalului 41 3

TOTAL 178 16

penumirea locului de parcare Numir de locuri de parcare Locuri de parcare pentru
persoanele cu dizabilitati

strada Nicolae Bélcescu 35 2
Bulevardul Fratiei 129 5
strada Kossuth Lajos la 15 2
intersectie cu strada Ciocarliei
Strada Belchiei 53 2
Strada Rozelor 23 2
Bulevardul Lacul Rogu 23 1
Strada Dozsa Gyorgy " 0
TOTAL 266 14
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Tabel 2-5 Taxele de tarifare in functie de zona reglementats pe timp de parcare

Zona de tarifare 30 de minute O ora Doua ore
reglementat3

6 lei n/a

A 1.5 lei | 3lei
E B | 1 leu ’ 2 lei j 4 lef o ; 8 lei

c | 50 bani |‘ 1 leu | 2 lei el f
; D n/a ’ n/a ) n/a ‘ n/a J

Abonamentele de parcare sunt instrumente de plat valabile in parcirile stradale, pentr
intevale de timp mai mari (1 lund pana la 1 an) care se valideaza printr-un autocolant aplicat
Pe interiorul parbrizului auto, la vedre.Abonmentele se elibereazd persoanelor fizice sau
juridice fiind valabile in zonele A B $1 C conform schemei de tarifare de mai jos.

Tabel 2-6 Schema de tarifare a parcajului pe perioade de timp in zonele aferente reglementate

Tip de abonament  Zona A Zona B Zona C ZonaD
L R e e B o A
Trimestrial 600 lej 130 lei 130 lei
Semestrial 900 lei 240 lei 240 lej
Anual 16060 lei 400 Jei 400 lei

In cazul persoanelor juridice, valoara abonamentului multiplu pentru dous masini este
identic cu valoarea abonamentului de parcare, iar pentru cel de al treilea numar de
i'nrnatriculare, aceastd valoare va fi cu 30% mai mare decit valoarea unui abonament

e o - e ——
Denumirea locului de | Locuri de parcare | Locuri de parcare in | Locuri de parcare taxi
parcare a statie] taxj permanente taxi vederea statlondrii | sezoniere

temporare a taxiurilor
Cartier Bucin Bl 18 2
Zona Gara CFR 9 q 4

e
Zona Kaufland 1 0 0
Zona Piata Agro-alimentars | 2 0 0

SR Ay _L__________q______g
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(lnnl plata Libertatii B 0 T 0

Zona Piata Jakab Antal 1 0
Zona Spitalului Municipal | 2 0
Zona statiunea Lacul Rosu 0 4]

Casa de Bitréni Sf
Elisabetha

) ‘ 0
Zona Hotel Mures ‘ 3

I CH—

n urma chestionarului cu populatia, respondentii au declarat cd petrec in medie intre 25i 5
minute si gaseascd un loc de parcare la destinatie. Acegtia au considerat cd principala
problema a mobilitatii cu autoturismul o reprezinta lipsa locurilor de parcare la destinatie
(54%).

Putem con'cl‘n.lzinnaﬁca locur?le de parcare W Mai putin de 2
sunt insuficiente in anumite zone, dar ninute

suficiente in zonele de locuinte colective, “‘ W intre 2 i 5
unde este necesard reconversia spatiilor minute

ocupate de garaje. Trebuie schimbata

® intre 5510
conceptia asupra locurilor de parcare, minute
acestea nefiind un drept, ci o dotare pusa m intre 105 15
la dispozitie de primarie, 1ar acest spatiu minute
trebuie sa fie taxat echitabil, in vederea ® Mai mult de 15
descurajarii  utilizarii automobilului minute
personal.

in contextul modernizarii sistemului de

transport public (prin flotd, cresterea Figurd 2-33 Timpul mediu petrecut pentru gdsirea unui
frecventelor curselor si a unor trasee ce loc de parcare [ destinapie

deservesc  ntreg municipiul),  se

recomanda reconfigurarea parcarilor din zona centrald si eliminarea unord dintre ele in
vederea realizdrii de spatii pentru depalsérile durabile.

Taxele mici de parcare, atdt in sonele rezidentiale cét §i lipsa parcarii pe ord in zona
centrald, incurajeaza detinerea si utilizarea automobilului ca mad principal de deplasare.

Prin PMUD se propune modernizarea transportului public, care si conecteze intreg
municipiul, §i realizarea unei Politici de Parcare care s% includd o Politica Tarifara
echitabild, in vederea utilizarii eficiente a teritoriului si reinvestirii taxelor colectate in
proiecte de mobilitate.

Preturile ridicare ale ofertei de parcare in cadrul unui oras in zona centrald au ca efect
descurajarea utilizarii autoturismului si incurajarea modurilor de depalsare sustenabile
(pietonal, cu bicicleta/trotinet, transportul public). Mentionam ¢4 in urma chestionarului
realizat, 18% din ce ce folosesc autoturismul preponderent au spus ca ,As renunta la masina
dacd nu as gasi disponibile locuri de parcare libere la destinatie”.
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2.4 Transport public |
\ H

Reteaua feroviary

Din  punct de vederea al
mobilitatii, situatia serviciilor
de transport public de caldtori
trebuie analizati in corelatie cu
reteaua de transport regional si
national.

Infrastructura feroviarj de la
nivelul Judetului Harghita a fost
identificats prin cartografierea
retelei furnizate online de CFR
Calatori, corelati cu analiza
unor imagini aeriene ale zonei,

Din  punct de vedere al
infrastructurii, calea feratd ce
se intinde pe teritoriul judetului Figurd 2-36 Reteaua feroviard ta nive national
Harghita, face parte  din

magistrala CFR 400 (Brasov - Satu Mare), pozitionandu-se la kilometrul 140 (dinspre Brasov)
din cei 518 cat are traseul complet

Gara Gheorgheni este localizati in partea de vest a municipiului, fiind principala poart3 de
acces feroviara a Municipiului Gheorgheni
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Conform CFR Calatori, prin Gara Gheorgheni trec zilnic circa 20 trenuri de persoane, 10 cu

directia spre alte destinatii (Siculeni, Deda etc), si tot atatea dinspre respectiv inspre
localitati precum Bucuresti, Brasov, Targu Mures. Miercurea Ciuc etc.

Prin conectivitatea Municipiului cu poli de dezvoltare principali la nivel national precum
Brasov §i localitati resedintd de judet precum Miercurea Ciuc si Targu Mures sé denotd o
posibilitate de crestere a gradului de navetism fiind vorba de localitati mai dezvoltate cu o
ofertd de muncd mult mai buna.

Plecari catre Tren Plecari catre Tren

Brasov R4580 Deda R4511
Deda R4507 Targu Mures IR1645
Siculeni R4510 Siculeni R4512
Brasov IR1646 Brasov IR367
Toplita R4513 Miercurea Ciuc R4522

Tabel 2-8 Programul plecdri aferent CFR Cdldtori pentru Gara Gheargheni

Sosiri dinspre Tren Sasiri dinspre Tren

Miercurea Ciuc RA4507 Bucuresti Nord IR1645
Deda R4510 Deda R4512
Brasov R4509 Valea lui Mihai IR367
Targu Mures R1646 Brasov R4513
Miercurea Ciuc R4511 Brasov IRN406

Tabel 2-9 Programul sosiri aferent CFR Cdldtori pentru Gara Gheorgheni
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Figurd 2-37 Reteaua feroviard la nivelul municipiului Gheorgheni

Asa cum se poate observa si din figura anterioard, municipiul Gheorgheni prezinti
principalele zone industriale conectate cy reteaua feroviara. Conform C.F.R. magistrala 400
Brasov-Satu Mare este o linie de circulatie feroviars simplu electrificati.

Transportul aerian

Municipiul Gheorgheni nu detine aeroport propriu, cel maij apropiat fiind Aeroportul
International »Transilvania”din Targul Mures respectiv ce opereaza zboruri internationale i
nationale private si comerciale, urmat de Aeroportul International ,,George Enescu”,Bacau
localizat la circa 170 km Nord-Est de localitatea Gheorgheni.,
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Sistemul de transport persoane la nivel local, regional, national §i international

Transportul public local din municipiul Gheorgheni a fost asigurat in trecut printr-o retea de
autobuze operat de o societate comercial3 privat3. Renuntarea (a acest serviciu a fost data
de popularitatea si utilizarea redusd a acestui serviciu argumentata prin frecventa scazutd a
curselor, lipsa de corelare a rutelor cu nevoile reale ale populatiei i staréa precara a
vehiculelor.

Respondentii au subliniat necesitatea modernizarii zonelor legate de transportul public, in
special reinnoirea statiilor de autobuz si a garii feroviare.

Transportul public din municipiul Gheorgheni include:transportul pe rute intra- i
interjudetene, transportul feroviar si serviciile locale de taxi.

La nivelul transportului public orasanesc, Municipiul Gheorgheni dispune de 8 vehicule ce
opereaza pe ruta Ambient-Botvara.Operatorul acestui tip de transport este privat §i
activitatea in momentul de fata este suspendatd. Pe actuala infrastructurd de circulatie
dedicat transportului public circuld un transport scolar si autobuze regionale.

N / L F =

. |
A / e e o e ‘

e e 5 |

| 1 Km

Figurd 2-38 Dotdrile infrastructurii existente (neutilizate) si propuse de circulatie destinate
transportului public

Asa cum se poate observa, statiile existentd deservesc in proportie de 84% populatia
municipiutui Gheorgheni. Zonele nedeservite fiind zonele in care tesutul este rarefiat
dominat de zone de locuinte individuale sau zone industriale active respectiv abandonate.

La momentul redactarii documentului de fata, in municipiul Gheorgheni nu functioneaza nici
o retea de transport public, activitatea ce era condusi de un operator privant in trecut, a
fost suspendata.
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La nivelul transportului public regional si national au fost identificate 7 zone de transfer
aferent transprotului public regional, nationla si international la nivelul Municipiului
Gheorgheni. Acestea sunt amplasate astfel :

* 0 statie in zona Garii CF
Ghergheni (Autogara Balint

Trans) care asigura ...,E

conexiuni catre destinatii “’*«-%

precum Miercurea Ciuc, b

Cluj-Napoca, Bicaz, Piatra o |~ PR

e
W Al
e

Gheargheni

Neamt, Brasov, Targu
Neamt, Tulghes si Chisinau.
+ 0o statie in zona parcului
comercial de pe Bulevardul
Fratiei (Statia Centru)
care asigura conexiuni
catre destinatii precum el
Cluj-Napoca, Ungheni, "‘ &
Targu-Mures, Piatra Neamt, '

Bicaz, Roman, Chisindu si
Figurd 2-39 Identificarea statiilor de transport public ce

1agl; : realizeazd conexiuni regionale, nationale si internationale in
L] %) SKEtiE DE Strada N'ICD[EIE Munfcipiu( Gheargheni

Bélcescu n proximitatea
Slager Center (Peco Petrom) care asigurd conexiuni citre destinatii internationale
precum Budapesta, Bratislava, Berlin, dar si alte tari.

 trei statii in zona centrald a Municipiului (Stadion Municipal, Hotel Mures si Liceul
Solomon Ermo) care asigura conexiuni catre destinatii precum Joseni, Reghin,
Miercurea-Ciuc, Cluj-Napoca, Toplita HR, Bacau, Oradea, Sovata, Piatra Neamt,
Roman, lasi, Bicaz.

= 0 statie in zona de sud a Municipiului (Peco Lukoil) cu sosiri dinspre Aeroportul
Otopeni (llfov), Brasov, Aeroport Ghimbav Brasov.

Prezenta acestor statii denota existenta unor conexiuni frecvente din punct de vedere al
transportului public, atat la nivel regional, national cat si international, bazate pe un
program de functionare bine stabilit afisat pe https://www.autogari.ro/Gheorgheni/Statii .
Dispersarea acestor statii pe toata suprafata municipiului reprezinta o accesibilitate scazuta
a utilizatorilor la dotarile existente ale municipiului fiind oportund implementarea unui
spatiu de tip autogara cu dotari specifice care sa poatad suporta traficul de utilizatori al
acestui serviciu. fn momentul de faté statia cu potential crescut in vederea asiguririi acestui
tip de serviciu este cea din zona garii, datorita pozitionarii strategice.

Transportul aerian

Municipiul Gheorgheni nu detine aeroport propriu, cel mai apropiat fiind Aeroportul
International , Transilvania”din Targul Mures respectiv ce opereaza zboruri internationale si
nationale private si comerciale, urmat de Aeroportul International ,George Enescu”,Baciu
localizat la circa 170 km Nord-Est de localitatea Gheorgheni.
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Transportul public local din municipiul Gheorgheni este asigurat printr-o retea de autobuze
operatd de o societate comerciala privata. Popularitatea si utilizarea redusd a acestui
serviciu se explica prin frecventa scazuta a curselor, lipsa de corelare a rutelor cu nevoile
reale ale populatiei si starea precara a vehiculelor. Organizarea deficitard nu raspunde
cerintelor calatorilor, nefiind aliniata cu asteptarile principale, cum ar fi sincronizarea cu
sosirile si plecarile trenurilor,

Sistemul de tarifare este considerat neatractiv; pentru o familie de patru membri, utilizarea
unui taxi devine o optiune mai avantajoasa. Informarea publicului este insuficienta, in ciuda
imbunatatirilor recente. Respondentii au subliniat necesitatea modernizarii zonelor legate
de transportul public, in special reinnoirea statiilor de autobuz si a garii feroviare. De
asemenea, parcul de autobuze nu este adaptat pentru persoanele cu dizabilitati motorii,
varstnici sau cef care transportad carucioare pentru copii, ceea ce limiteazad accesibilitatea
acestora.

Transportul public din municipiul Gheorgheni include: reteaua locald de autobuze (dar
suspendata), urmand a fi reluata spre finalul anului 2025 - prima juméatate a anului 2026,
transportul pe rute intra- si interjudetene si serviciile locale de taxi.

La nivelul transportului public municipal, Municipiul Gheorgheni dispune de 8 vehicule ce
opereazd pe ruta Ambient-Botvara. Operatorul acestui tip de transport este privat si
activitatea in momentul de fata este suspendatd. Pe actuala infrastructura de circulatie
dedicata transportului public circuld un transport scolar si autobuze regionale.

7 T
5 J e i
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Figurd 2-40 Dotdrile infrastructurii existente de circulatie destinate transportuiui public
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Asa cum se poate observa, statiile existentd deservesc in proportie de 84% populatia
municipiului Gheorgheni. Zonele nedeservite fiind zonele in care tesutul este rarefiat,
dominat de zone de locuinte individuale sau zone industriale active sau abandonate.

Un aspect relevant de mentionat pentru demersurile autoritdtii locale pentru sprijinirea
dezvoltarii transportului public local ca alternativa reald a utilizarii autoturismelor este
instituirea unui coridor dedicat pentru mijloacele de transport public pe Bd. Fritiei,
principala artera a orasului, care traverseaza si deserveste cartierele cu cea mai ridicata
densitate urbana. Acest coridor dedicat pentru mijloacele de transport public a fost realizat
in cadrul unei modernizari integrate a arterei, in cadrul unui proiect finantat prin POR 2014-
2020 si va fi utilizat de mijloacele de transport ce vor fi achizitionate de municipalitate in
perioada 2025-2026.

B i el T
£.9 1ransport de ma

TS ]
icalia

Municipiul Gheorgheni reprezinta, in mare parte o zona de tranzit pentru traficul de marfa.
In lipsa unei sosele ocolitoare a zonei urbane, traficul tranzitoriu se realizeazi pe prezentele
strazi ale municipiului, precum : Strada Kossuth Lajos, Bulevardul Lacul Rosu, Strada Nicolae
Bélcescu i strada Gabor Aron.

Reteaua de transport feroviar

Transportul feroviar de marféa reprezinta un element esential in economia Roméniei, avand
un rol strategic in transportul eficient al méarfurilor pe distante mari si contribuind
semnificativ la conectarea regiunilor tarii cu pietele internationale. Romania beneficiaza de
0 pozitie geografica privilegiata in Europa de Est, fiind traversata de importante coridoare
de transport paneuropean, ceea ce oferd oportunitdti de dezvoltare pentru transportul
feroviar, Tn acest context, transportul feroviar este o alternativd durabild si economici in
comparatie cu transportul rutier, avand avantaje importante precum reducerea emisiilor de
carbon, capacitatea de a transporta volume mari de marfuri si descongestionarea
infrastructurii rutiere. Companiile din diverse sectoare industriale, precum cele din industria
grea, siderurgica, petroliera si agricultura, se bazeaza pe infrastructura feroviara pentru a-
$i transporta produsele la nivel national si international.

Municipiul Gheorgheni reprezintd un nod secundar din punct de vedere al transportului
feroviar de marfa, localitatea ocupénd o pozitie strategica datoritd amplasamentului in
centrul tarii. Importanta municipiului Gheorgheni in cadrul transportului feroviar de marfa
deriva in principal din rolul sau de nod de tranzit intre regiunile vestice si estice ale
Romaéniei.

Gara din Gheorgheni reprezintd principalul punct de circulatie feroviara la nivelul zonei
metropolitane. Datoritd amplasarii sale in proximitatea culoarului national de transport
feroviar, Gheorgheni devine un nod secundar logistic de referinta, unde trenurile de marfa
pot fi reconfigurate si distribuite catre destinatii variate.Pe langa rolul de tranzit, zona
Gheorgheni este relevantd si din punct de vedere al resurselor naturale exploatate in
regiune. Transportul lemnului, al produselor agricole si al materialelor de constructie
reprezintd o activitate economicd majora la nivel local, iar calea feratd asigurd un flux
constant si eficient al acestor marfuri catre pietele interne si externe.De asemenea,
Gheorgheni se afla pe o ruta feroviara importanta ce deserveste Coridorul IV Pan-European,
facilitdnd comertul transfrontalier prin conectarea Romaniei la retelele feroviare europene.
Aceasta pozitionare strategica ofera orasului Gheorgheni oportunitati semnificative de
dezvoltare economica, atragand investitii in infrastructura feroviara si logistica.

In concluzie, transportul feroviar de marfi din Roménia este un sector vital pentru
economie, contribuind la eficientizarea logisticii nationale si internationale. Municipiul
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Gheorgheni, prin pozitia sa strategica in centrul tarii, prezinta un potential de dezvoltare
din punct de vedere al acestei infrastructuri datorita amplasari pe una din principalele rute
aferente culoarului national de transport feroviar, facilitind transportul marfurilor intre
principalele regiuni ale Roméniei. Aceastd importanta poate continua s creasca odata cu
dezvoltarea infrastructurii feroviare, consolidand Gheorgheni ca un nod logistic de referinta
pentru transportul feroviar de marfa regional si local.

Graficul urmatoar prezintd date legate de transportul de marfuri la nivel feroviar pe aria
municipiului Gheorgheni in perioada 2015-2019.

5,000
4,500 4,292
4,000 3,650 3,668
4500 3161 3,314
3,000
2,500
2,000
1,500
1,000
500

Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anut 2018 Anul 2019
Figurd 2-41 Statistica traficului de marfd feroviard pe aria municipiului Gheorgheni

Asa cum se poate observa in graficul reprezentat anterior, cantitatea de marfa transportata
la nivelul municipiului Gheorgheni a suferit o scidere de aproximativ 22% fata de anul 2016
cand au fost identificate 4292 de tone transportate.
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Reteaua de transport rutier

vest a Municipiului Gheorgheni acolo fiind identificate
activa si operatori comerciali de important nationala.

T A S e

(Kaufland, Penny, Lidl). In cee ce priveste aprovizionarea micilor intreprinderi din cadrul
municipiului, aceasta se face prin intermediul unor vehicule ce asigura transferul produselor

din zonele de depozitare principale localizate in proximit
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La nivelul Municipiului Gheorgheni sunt prezente 2 segmente de infrastructurd pentru
circulatia velo localizate pe Bulevardul Frétiei (intre Strada Carpati si Strada Garii) respectiv
Strada Pompierilor. Totodata prin cadrul proiectului "Reconfigurarea infrastructurii urbane
n Municipiul Gheorgheni - Etapa 1I” aprobat prin HCL nr. 133/2020 au fost identificate alte
9 artere ce au fost propuse spre modernizare inclusiv cu infrastructurd pentru biciclete si
transport public. Strazile incluse in acest proiect sunt :

Strada Alunis;

Strada Ady Endre;
Strada Cimitirului;
Strada Exterioara;
Strada Belchiei;
Strada Gropilor;
Strada Ghindei;

+ Strada Victoriei;

» Strada Varga Katalin;

Prin aceastd investitie se va realiza dezvoltarea unui coridor integrat alternativ de traversare
a municipiului care sa sprijina transportul public in comun de caldtori, circulatia biciclistilor
si a pietonilor. Proiectul a fost depus la ADR in data de 31.08.2020, beneficiar fiind
Municipiul Gherogheni.
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Figurd 2-43 Reteaua de piste velo din municipiului Gheorgheni (existent si propus))
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Municipiul Gheorgheni este unul dintre cele 11 orase din Regiunea Centru care au depus
proiecte pe Prioritatea de investitii a Programului REGIO prin care se doreste reducerea
emisiilor poluante pe baza Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild, exceptind municipiile
resedinta de judet, iar la nivelul Regiunii sunt solicitate peste 420 milioane lei pentru acest
gen de proiecte de imbunatatire a sistemului de circulatie in zonele urbane. n aceastd
perioada de finantare, municipiul Gheorgheni a atras importante resurse nerambursabile
pentru dezvoltarea comunitatii locale, adica mai mult de 15 milioane euro, in total.

Atat municipiul cat si localitatile invecinate prezinta un cadru prielnic pentru dezvoltarea
infrastructurii dedicate velo datorita:

| Teritoriul se afld pe terase plane sau usor inclinate, fapt ce nu ingreuneaza
deplasarile nemotorizate;

I Tranzitarea localitatiilor, cu bicicleta, in 30 minute datoritd dimensiunii si
configurarii orasului; si

l Implicarea autoritatilor locale s§i accesarea de fonduri europene destinate
transportului nemotorizat prin POR 2021-2027/PNRR.

In urma chestionarului realizat, cei ce se deplasareaza preponderent cu bicicleta au spus
despre principalele probleme care afecteaza mobilitatea cu bicicleta:

Lipsa pistelor de biciclete pe traseele utilizatorilor
Pistele existente nu sunt sigure:

Lipsa parcarilor de bicicleta;

Lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor;
Conflictul cu pietonii si autovehiculele;

Distanta mare de parcurs pana la pistele existente;

Facilitati existente pentru deplasarile pietonale

Mersul pe jos este prima formad de deplasare, ce st la baza mobilitatii urbane. Aceasta
metoda de deplasare este sustenabild prin: este lipsitd de costuri, nu polueazi si are
beneficii signifiante asupra sanatatii umane. Tn momentul de fatd, Municipiul Gheorgheni
detine 3 spatii destinate prioritar pietonilor : Strada Miron Cristea (integral), Strada Viata
Noud (segmentul cuprins intre Strada Spitalului si Strada Cimitirului),segmentul cuprins intre
Strada Viata Noua §i Bd. Lacul Rosu .Strada Miron Cristea este integral destinati circulatiilor
pietonale, accesul auto fiind permis doar intr-un interval orar stabilit in scop de
aprovizionare a spatiilor comerciale de pe frontul strazii.

Figurd 2-44 Strada Miron Cristea (stdnga) si Segmentul pietonal al strdzii Viatd Noud (dreapta)
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Alte disfunctionalitatile prezente constau in trotuarele cu borduri inalte, dificile pentru
persoanele cu dizabilitati, dar §i starea necorespunzatoare a trotuarelor, care face ca
deplasarea persoanelor aflate in carucioare sa fie dificila.

Avand in vedere importanta sustinerii unei repartizari echilibrate a diferitelor moduri de
transport pe teritoriul municipiului Gheorgheni, in sensul dezvoltarii cotei modale dedicate
mersului pe jos, este necesard extinderea retelei pietonale la nivelul zonei centrale §i in
zonele de locuinte colective dar si individuale.

Se constata o serie de situatii care pot afecta siguranta pietonilor §i anume:

Exista treceri de pietoni nesemnalizate ;
Pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitati se impune
adoptarea la toate trecerile de pietoni a masurilor prevazute in “normativul privind
adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap - NP 051-2012, de exemplu:

| Pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevdzute benzi de ghidaj
tactilo-vizuale;

| Toate trecerile de pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar
si carosabil

| Trecerile de pietoni din apropierea unitatilor de jnvatamant (crese, gradinite, scoli,
licee) sunt tratate insuficient. In majoritatea cazurilor nu existd semnalizari
elementare de tipul “atentie copii”!. Pentru aceste locatii trecerile de pietoni
trebuiesc prevazute cu semnalizare "ranforsata’. 5e pot adopta: semnalizare de
presemnalizare, covoarée rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete
pietonale (pentru canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni).

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii durabile. Exista
doud categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) §i
neintrerupte (alei pietonale).

Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:

| spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;
Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane cu
dizabilitati/mobilitate redusd);
Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doud puncte;
| strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos 0 experientd placuta;

Conform chestionarului realizat de consultant, scopurile principale pentru deplasarile
pietonale sunt: recreationale, diverse activitati sociale, cumparaturi sau private.

Tot in urma chestionarelor, au fost evidentiate principalele probleme ale deplasarilor
pietonale, i anume:

Trotuarele ocupate de masini parcate;

Trotuarele in stare tehnica necorespunzatoare;

Trotuarele subdimensionate;

Trotuarele neadaptate pentru persoanele cu mobilitate scazuta.

Analizand situatia existenta, se observa gradul mare de motorizare (682 vehicule la 1000 de
locuitori) si implicit ocuparea domeniului public de masini parcate, fapt ce jngreuneaza
deplasarile (principala problema semnalata in cadrul chestionarelor).

O problema sesizata de catre consultant sunt barierele spatiald creatd de calea ferata §i
slaba conectivitate pietonala dintre zona aflatd la vest de calea ferata.

planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Gheorgheni
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In municipiul Gheorgheni se observa probleme asupra deplasarilor persoanelor cu mobilitate
redusa, la nivelul infrastructurii (rampe speciale, pentru  urcarea/coborirea
trotuarelor/treptelor insuficiente §i incorect proiectate). Astfel de incompatibilitati au fost
raportate si in urma chestionarelor cu populatia.

O alta problema intalnita este partea pietonald de multe ori, subdimensionata, aflati intr-o
stare tehnicd sub medie sau ocupata de masini parcate acest scenariu regasindu-se mai ales
in zona centrali.

Normativul privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap NP 051/2012 precizeaza care sunt beneficiarii accesibilitatii
mediului construit:

I Dizabilitati motrice ale membrelor - persoane cu dificultati de deplasare, utilizatori
ai scaunului cu rotile, persoane cu dificultati in folosirea bratelor;
Deficiente vizuale, deficiente auditive:
Capacitati fizice si senzoriale diminuate datoriti unor afectiuni;
Alte persoane: persoane aflate in situatie de handicap temporar si ocazional persoane
Cu mobilitate redus3 (persoane accidentate aflate n perioada de recuperare si
persoane aflate in situatii speciale - femei insdrcinate, persoane care transporta copii
in carucior si in brate; copii mici, persoane care transportd obiecte), persoanele in
varsta,

ghiseele trebuje conformate acestei inaltimi. Pentru a se putea orienta in spatiul public,

posibil de urmarit cu bastonul alb Sau cu piciorul, de semnale sonore de avertizare si de
informare si de inscriptii. Neputdnd sesiza say discerne sunetele, persoanele cu deficiente
auditive au nevoie de semnale vizuale usor de sesizat si de trasee sigure.

Persoanele aflate in situatii speciale si varstnicii renunta in mare misurd s foloseasca un
mediu inaccesibil ce pPresupune efort foarte mare si chiar riscyri in utilizare si fsi restrang
astfel activitatile si Prezenta in viata sociali.

ventul traficult

In momentul de fata nu exista sisteme de management al traficului in Municipiul Gherogheni,
Prin acest PMUD vor fi Propuse proiecte in vederea dezvoltirii sistemelor IST in vederea
cresterii sigurantei cetatenilor, a traficului si a protejarii spatiului public,
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Figurd 2-45 Zone complexe din municipiul Gheorgheni

Din punct de vedere urbanistic, o zona complexa este un spatiu care prezinta un nivel ridicat
de dificultate in gestionare, din cauza interactiunii a numeroase componente, factori si
procese interdependente. Aceastda complexitate poate fi generata de diversitatea
activitatilor, de reglementarile stricte, de dinamica factorilor externi, de resursele
implicate, precum si de necesitate unei coordonari riguroase intre multiple entitati.

in municipiul Gheorgheni au fost identificate/selectate 4 zone cu nivel ridicat de
complexitate, acestea fiind pozitionate axial avind ca artera de legétura Bulevardul Fratiei,
continuat cu Bulevardul Lacul Rosu. Arealele ce au fost considerate a fi cu nivel ridicat de
complexitate, din punct de vedere economic, urbanistic si social sunt:

1 - Zona centrala si Cartierul Revolutiei

2 - Zona de locuinte colective din Cartierul Florilor
3 - Zona de locuinte colective din Cartierul Bucin
4 - Zona Garii CF Gheorgheni

Relatia cu vecinatatile existente
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Gheorgheni, un oras pitoresc situat in judetul Harghita, este recunoscut pentru frumusetea
sa naturala, fiind inconjurat de Muntii Carpati Orientali. Zona centrala a orasului reprezinta
nucleul istoric i cultural, avand o importanta strategica si sociala incd din Evul Mediu.Zona
centrald a Gheorgheniului s-a dezvoltat in jurul Pietei Libertdtii, unde astazi se afla
Primaria, clddiri administrative si biserici istorice. Cea mai remarcabild este Biserica
Romano-Catolica  Sfantul  Nicolae,
construita in stil gotic tarziu si reabilitata
de-a lungul secolelor, devenind un simbol
al identitatii locale, Cladirile din centru
reflecta influentele arhitecturale baroce
$i renascentiste, pastrdnd amprenta
istoricd a comunitdtii secuiesti. n
perioada modernd, zona centrald a
continuat sd fie un punct de referintd
pentru evenimentele sociale, culturale si
economice. Dupa cel de-al Doilea Razboi
Mondial, Gheorgheni a cunoscut o
urbanizare semnificativa, dar centrul si-a
pastrat caracterul istoric. In prezent,
centrul orasului este un loc vibrant, cu
spatii verzi si de promenada, piete si
locuri de intdlnire/adunare de mici
dimensiuni, cafenele si evenimente
culturale ce atrag localnici si turisti.

- -

Figurd 2-39 llustrare conceptuald a zonei Pietei Libertdtii

Arealul de studiu este localizat in partea
de nord a cursului de apd Belcina,
element axial din punct de vedere al
compozitiei morfologice urbane. Tn
imediata  proximitate se regasesc
cartierele de locuinte colective si
functiuni complementare: Florilor si Bucin
(vest) si  Cimitirul Catolic (nord).
Totodata, ca elemente reper, in
vecinatate sunt localizate Liceul Teoretic
Salamon Ernd, Caminul Cultural, Cimitirul Catolic §i Parcul Virag negyedi.

Figurd 2-47 Incadrarea zonei de studiu la nivelul municipiului

Zona analizata este destructuratd, dezorganizatd - zona bisericii armeano-catolice si a
parchiei armeano-catolice putand fi caracterizata ca o zond ,,inchisd” pana in prezent, dar
care odata deschisda impreund cu curtea Muzeului Tarisznyas Marton, are un potential
semnificativ in privinta ridicarii calitatii vietii urbane. Din acest motiv nu este indiferent,
daca dezvoltarea va fi una planificatd sau se opreste la nivelul dezvoltirilor spontane, uneori
contradictorii.

Analiza morfologica

Morfologia urbana reprezinta studiul formei si a structurii localitatilor bazatd pe analiza
elementelor componente aferente urmatoarelor straturi: fond construit, parcelar, sistem
viar si spatiu public. Analiza morfologica urbana exemplificd impactul evolutiei tesutului
urban §i a densitdtii fondului construit ilustrand calitatea, starea si arhitectura respectiv
forma acestuia. La nivelul zonei analizate au fost identificate imobile intabulate cat si
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neintabulate. Avand in vedere faptul cad este analizat un tesut istoric, central apartinand
stilului medieval transilvanean, majoritatea imobilelor prezintd constructii lipite de
aliniament, cu o geometrie dreptunghiulara, axiala si un procent de ocupare al terenului
semnificativ. Totodata, relieful a reprezentat un factor important in ceea ce priveste modul
de conformare al parcelelor i al sistemului stradal existent.

i
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Figurd 2-48 Identificarea situatiei imobilelor din zona de studiu conform Imobile Eterra 2018

in figura de mai sus au fost identificate parcelele intabulate (conform aplicatiei de
indentificare a imobilelor "eterra ANCPI”, dar si cele neintabulate. Dupd cum se poate
observa existd un numar substantial de imobile ce nu apar in registrul precizat lucru care
genereazd dezavantaje semnificative atdt din punct de vedere juridic cat si financiare.

Din punct de vedere al utilizarii spatiului, ilustrarile de mai jos prezinta raportul dintre
fondul construit (reprezentat de cladiri si circulatii existente) si cel neconstruit (reprezentat
de spatiil verzi si terenurile virane). Avand in vedere apartenenta tesutului la unul central
istoric, majoritatea spatiului este utilizat (construit) principala modalitatea de construire
fiind insiruit (lipit de aliniament si la calcan) observandu-se si zone cu construire in regim
izolat in special pentru unitatile administrativ sau dotari publice ori culte.
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Figurd 2-49 Nolli Plan - analiza fondului construit/neconstruit raportat la situatia existentd

La nivelul fondului construit a fost analizata starea acestuia i apartenenta sa la spatiu. Au
fost urmarite principalele principii de compozitie respectiv utilizare a spatiului, dar i relatia
spatiu public fond construit respectiv fond construit - fond construit. in urma analizei au fost
identificate 4 constructii aflate intr-o stare avansata de degradare, printre care se afla si
Liceul Fogarasy Mihaly Miiszaki aflat pe strada Strada Marton Aron nr. 15. Pe langd acestea
au mai fost identificate alte 15 constructii aflate intr-o stare usoare de degradare care nu
necesita interventii imediate. Un aspect pozitiv din acest punct de vedere este starea buni
a majoritatea constructiilor existente mai ales a celor din intersectia din jurul Parcului
Libertatii.
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Figurd 2-50 Starea fondului construit din zona de studiu
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Din punct de vedere compozitional, se remarcd, in perimetrul Parcului Libertatii prezenta
unui front de cladiri ritmic, cu o arhitectura specifica zonei ce apartine tesutului medieval
care induce privitorul catre diferite capete de perspectiva si jocuri de logii reprezentate
prin  diferite retrageri ale .

fatadelor fatda de aliniament.
Astfel au fost identificate
anumite constructii de tip
reper, care atat din punct de
vedere functional cat si
arhitectural jlustreaza ]
diversitate fata de celelalte
fronturi existente, In acest caz
este vorba despre Biserica
Reformatd, retrasd fata de |
aliniament, dar care scoate in
evidentd calcanul cladirilor
vecine, neintretinut
corespunzator.

pe strada Piata Libertatii se remarcad configurarea unui front bine structurat, ritmic si
repetitiv din punct de vedere al decorarii fatadelor, intrerupt de strada Miron Cristea sau de
arterele de acces in piata, dar cu accente de structurd pe colturile acestuia.

L o S

T
—

Jaked i

Figurd 2-52 Frontul construit de la intersectia Strazi Piata Libertdtii cu Strada Carpati

Pe latura sud-esticd a Strazii Piata Libertatii se remarca prezenta unui front compact cu 2
insertii care rup continuitatea fatadelor. Tn cadrul acestuia se ntalnesc diferite stiluri
arhitecturale, dar si cromatici ce scot in evidentd evolutia edificiilor arhitecturale in timp.
in cadrul analizei efectuate asupra acestui tesut au fost remarcate urmatoarele aspecte ce
tin de compozitia arhitectural-urbanistica si pozitionarea elementelor construite raportat la
spatiul public existent precum :
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Accent principal de consol reprezentat prin extrudarea unui volum din zona de
cornisd a acoperisului;

Ruperea liniei de front din punct de vedere al verticalitatii prin existenta a 2 corpuri
Cu regim de inaltime mai mic ca restul fondului construit;

Accent de mijloc Prin verticalitate centrall sustinut de diferite decoratiuni
arhitecturale la nivel de fatada;

Existenta unui front ritmic, repetitiv, cu un control de strutura al fatadei ce continua
Péna la intersectia cu Strada Carpati;

Un aspect important din punct de vedere urbanistic este Prezenta strazii Miron Cristea care
a fost pietonalizats si conecteazs Bulevardul Lacul Rosu cu Piata Libertatii. Totodata aceast
artera este sustinut3 $i de mici intreprinderi si spatii cu activitati diverse in vederea cresterii
atractivitatii si utilizarii sPatiului de catre cetitenii municipiului si nu numai,

in cadrul analizei efectuate asupra sistemului de circulatii din zona de studiu au fost
evidentiate urmitoarele disfunctii ce au ca consecinte ingreunarea circulatiei auto si

Principalele strizi care traverseazs Zona de studiu sunt in functie de Categoria acestora :
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Bulevardul Lacul Rosu (nord) sau DN13B - strada de categoria |

Strada Carpati (nord-sud) sau E578 - strada de categoria |

Strada Piata Libertatii (circular) - strada de categoria |

Strada Gabor Aron (nord-sud) - strada de categoria |

Strada Baii (sud-vest) - strada de categoria |

Strada Marton Aron (est) - stradd de categoria |l

strizile Budai Nagy Antal, Vanatorilor, Doud Poduri si Biserica Armeana - strazi de
categoria IV;
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Figurd 2-54 Analiza sistemului de circulatii aferent zonei centrale din Gheorgheni
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Analiza functionala si a dotarilor publice existente

Din punct de vedere al
functionalitatii, @
caracterul principal al
zonei, apartinand
tesutului central este unul
mixt fiind configurat atat
din spatii mici comerciale,
servicii, administratie
publica, educatie si cult,
respectiv  culturd. Pe
alocuri au fost identificate
si zone de locuinte
individuale de dimensiuni

mici si medii cu o = = R
arhitecturd specifica ey
arealului

transilvanean Figurd 2-48 Studiu privind functionalitatea zonei conform PUG Gheorgheni

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Gheorgheni in zona centrald predomina
configurarea de zone cu functionalitate mixta (servicii-comert-locuire), lucru des intalnit in
zonele centrale ale localitatilor. Totodatd in partea de est, arealul rezidential (locuinte
individuale) este intrerupt de prezenta zonelor cu institutii publice si culturd, reprezentate
de Spitalul Municipal, Grupul scolar Constructii de Masini sau Biserica Romano-Catolica Sf.
Nicolae. Ca element central se identifica Parcul Libertatii incadrat in zona de spatii plantate,
agrement si sport.

Analiza spatiilor publice si verzi

La nivelul muncipiului au fost identificate spatii verzi de o suprafatd egala cu 482.238,14 mp
conform Registrul spatiilor verzi apartindnd domeniului public al Municipiului Gheorgheni.
Principalul spatiu verde existent in zona centrala a Municipiului este Parcul Piata Libertatii
inconjurat de strazile Piata Libertdtii si Strada Carpati ce insumeazé o suprafata totald de
5399,98 m si o diversitate din punct de vedere al fondului vegetal existent. La nivelul zonei
de studiu au fost identificate si alte mici spatii verzi tip "buzunar”, pozitionate in
proximitatea zonelor cu dotéari publice sau cu atractivitate crescuta. Totodata, la nivelul
strézilor Strada Marton Aron, Miron Cristea si Bulevardul Lacul Rosu a fost identificatd
prezenta vegetatiei de aliniament cu rol de neutralizare a emisiilor degajate de
autovehiculele participante la trafic respectiv a poludrii fonice produse de acestea.

La nivelu spatiului public, zona centrala este configurata in proximitatea Pietei Libertatii,
care reprezintd inima istorica si administrativa a orasului, avand o importanta centrala in
configurarea urbanisticd si sociala a localitatii. Piata Libertdtii reflectd mostenirea
apartenentei medieval transilvanene prin arhitectura si functionalitatea sa. Piata a fost, inca
din Evul Mediu, un punct de intélnire al comunitatii, gazduind targuri si evenimente publice.
Configurarea sa actuala a fost influentata de dezvoltarea urbanistica din secolele XIX-XX,
incluzénd clddiri administrative precum Primdria, biserici istorice si spatii comerciale.
Peisajul pietei este marcat de elemente arhitecturale traditionale, dar si moderne, crednd
un echilibru intre trecut si prezent. Astazi, Piata Libertatii este un loc vibrant, fiind scena
evenimentelor culturale, sociale si economice, simbolizand identitatea si dinamismul
orasului Gheorgheni.
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Figurd 2-56 Analiza spatiilor verzi si publice din zona centrald a Municipiului Gheragheni

Analiza fluxurilor i a densitatii locuirii

Zonele centrale ale municipiilor cu tesut urban istoric atrag prin farmecul lor arhitectural,
oferta culturala §i diversitatea functionald. Ele includ de obicei piete publice, cladiri de
patrimoniu, cafenele, restaurante si magazine, devenind puncte de interes pentru locuitori
si turisti. Atractivitatea este amplificata de organizarea frecventa a evenimentelor culturale
si sociale. Fluxurile pietonale sunt concentrate in jurul zonelor comerciale si obiectivelor
turistice, fiind facilitate de strizi pietonale sau semipietonale. Tn schimb, traficul rutier este
adesea restrictionat pentru a A

proteja patrimoniul si a crea un

mediu prietenos pietonilor. Zona LS

centrala, analizata, din cadrul

Municipiului Gheorgheni prezinta e & A‘
toate caracteristicile identificate &
anterior. Caracterul principal al f‘
spatiului este de utilizare a 3'
spatiului datorita prezentei unei 5 5,
functionalitdti diversificate si a
unor elemente de tip reper cu Legoniy
atractivitate crescutd. Principalele i
obiective generatoare de fluxuri I i _,-: s
din cadrul zonei centrale sunt : T

Figurd 2-50 Identificarea zonelor generatoare de fluxuri din
cadrul zonei de studiu
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Parcul Libertatii;

Primaria Municipiului Gheorgheni;
Spitalul Municipal;

Biserica Romano-Catolica 5f. Nicolar;
scoala de Constructii de Masini;
Scoala Fogarassy Mihaly Altalanos;
Biserica Catolica Armeana;

Aceste edificii atrag atat prin arhitectura, functionalitate cat si prin amplasament, fiind
accesibile locuitorilor de pe toatd raza Municipiului Gheorgheni.

Din punct de vedere al densitatii locuirii, tesutul central este inconjurat de zone de locuinte
individuale cu o arhitectura specifica stilului arhitectural transilvanean. O mare parte din
acestea au fost restaurate §i bine scoase in evidenta in raport cu spatiul public §i de tranzit.
Fiind vorba de un tesut central istoric cu radacini inca din epoca medievald, modalitatea de
construire a rezultat un procent de ocupare al terenului nsemnat ilustrand constructii
masive, cu o amprenta la sol ce acoperd o buna parte din parceld. Astfel in zona de sud-est
si sud a zonei studiate au fost identificate spatii cu o densitate mai mare a locuirii.

Analiza SWOT a zonei de studiu

Scopul unei analize SWOT este de a evalua situatia actuald a unei organizatii, proiect, sau
zone, pentru a identifica punctele forte (Strengths), punctele slabe (Weaknesses),
oportunitatile (Opportunities) si amenintarile (Threats) relevante. Aceastd metoda ajutd la
intelegerea contextului intern si extern, oferind o bazd solidd pentru luarea deciziilor
strategice. Punctele forte evidentiaza aspectele care oferd un avantaj competitiv, cum ar fi
resursele, competentele sau pozitia favorabila pe piatd. Punctele slabe dezvaluie aspectele
ce necesita imbunatatiri sau care limiteazd performanta. Oportunititile se referd la
conditiile externe favorabile care pot fi valorificate, precum tendintele pietei sau inovatiile
tehnologice. Amenintarile reprezinta factorii externi care pot afecta negativ obiectivele,
cum ar fi competitia intensa sau schimbarile legislative.

Prin aceastd abordare structurat analizatd, organizatiile pot prioritiza actiunile, minimiza
riscurile si valorifica oportunitdtile, aliniindu-si resursele cu obiectivele strategice.

in cadrul zonei de studiu, principalele puncte tari ale arealului sunt identificate si
reprezentate de o bund accesibilitate in spatiu, diversitate functionald si atractivitate
crescuta datorita ofertei de activitati si a arhitecturii fondului construit. Pe plan negativ au
fost identificate aspecte legate de lipsa conectivitatii la nivel de tesut urban, riscul de
producere a ambuteiajelor pe anumite artere de circulatie si starea degradata a unor edificii
arhitecturale cu importanta locala.
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Figurd 2-58 Identificarea punctelor tari (stdnga) sia punctelor slabe (dreapta) din cadrul zonei
studiate

La nivelul arealului in care se afld amplasamentul studiat au fost identificate elemente de
potential (oportunitati) reprezentate de prezenta elementului de cadru natural (raul
Belcina) cu rol polarizator §i generator de fluxun accesibilitate crescutd catre zonele
rezindentiale din cadrul municipiului, prezenta culoarelor de accesibilitate reprezentate de
drumurile nationale cu conectivitate la nivel metropolitan §i regional, respectiv prezenta
unor elemente de tip dotari publice in imediata vecinitate. La nivelul aspectelor negative,
identificate drept amenintari fac parte intersectiile cu un grad ridicat de formare a
ambuteiajelor, conectivitatea cu zona sub-dezvoltata din sud, lipsitd de dotari §i functiuni
care sa satisfaca cererea rezidentilor respectiv prezenta unui singur spatiu verde pe 0 raza
de 300m (Parcul Libertatii)

3
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Figurd 2-59 Identificarea oportunitdtiler (stdnga) sia amenintdrilor (dreapta) din cadrul zonei studiate

Concluzii aferente analizelor efectuate pentru zona de studiu

Principalele aspecte identificate in cadrul analizelor efectuate pe diferite paliere ce tin atat
de partea de conectivitate, accesibilitate, configurare §i utilizare a spatiului jlustreaza
urmitoarele aspecte ce definesc zona studiu :

| Aspecte pozitive
-accesibilitate crescuta in sit si 0 buna conectivitate cu zonele din proximitate;
-atractivitate crescuta datorita diversitatii functionale si a arhitecturii specifice;
-prezenta unor dotéri publice esentiale de importanta locala §i metropolitana;
sidentificarea Parcului Libertatii ca element polarizator §i generator de fluxuri;
_fronturi bine structurate §i ritmice in relatie directd cu spatiul public;
-prezenta unei artere pietonale cu o buna conectivitate pe relatia nord-sud

| Aspecte negative

- risc crescut de producere a ambuteiajelor auto in zonele de intersectie atat in interiorul
cat si in proximitatea zonei centrale;

- lipsa spatiilor verzi §i a relatiei directe cu Raul Belcina;

- starea deficitara a constructiilor cu importanta majora;
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- lipsa conectivitatii la nivel de tesut ce ingreuneazi accesibilitatea pietonald la nivel de sit;

- Caracterul de tranzit oferit de prezenta drumurilor nationale ce se intersecteazs in mai
multe puncte din zona studiata;

Relatia cu vecinatétile

deservesc cartierul sunt :

I Bulevardul Fratiei - arters
colectoare de categoria a lll-a
care traverseaza zona studiats
$i 0 conecteazi cu spatiul
central si vest periferic al
Municipiului respectiv Gara din
Municipiul Gheorgheni

I Strada Nicolae Bilcescy -
artera de categoria | (Drum
European 578/Drum national
12) este una dintre
principalele artere de
circulatie ale Municipiului care
conecteazd zona pe directia
nord-vest-sud-est;

| Sstrada Kossuth Lajos,- arterd de categoria | (Drum National 13B) artera principala
decirculatie la nivel municipal si regional care ofers accesibilitate citre zona
industriald din partea de vest a Municipiului respectiv zona central istorica;

Figurd 2-53 Incadrarea zonei de studiu la nivetul municipiului

Analiza morfologica

Cartierul se caracterizeazs printr-o retea de strazi ordonata, configurats in principal in
jurul unor artere principale, care faciliteazj conexiunile interne si legitura cu celelalte
parti ale orasului. Blocurile de locuinte, construite predominant in perioada comunista,

de pe Bulevardul Fratiei, care ofers continuitate la nivel axial reflectand 2 puncte de
Perspectiva: in est, relief montan, far in vest Biserica rfomano-catolica Sfantul Stefan,

La nivel morfologic arealul Prezinta o structura axial3 ilustrata printr-un tesut rectangular
configurat de trama stradali existenta si fondul construit, Constructiile existente reprezinta
in majoritatea cazurilor locuinte colective cu un nivel de inéltime de p+4, amplasate paralel
Sau perpendicular una fat3 de cealalts in regim izolat. in figura de mai jos se poate observa
raportul dintre suprafata construits (st@nga) si suprafata neconstruita (dreapta), ambele
ilustrate prin raportul non-cromatic gri inchis-alb.
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Figurd 2-61 Nolli Plan - analiza fondului construit/neconstruit raportat la situatia existentd

Analiza retelei stradale

Din punct de vedere al configurarii retelei stradale, se remarca inconjurarea zonei de catre
principalele artere la nivel de municipiu. 5Strada Nicolae Balcescu (nord) categoria |,
Bulevardul Fratiei (centru) categoria Ili, rol colector si Strada Kossuth Lajos (sud), categoria
| si str. Pompierilor (limita vesticA a sitului), categoria |. Toate aceste artere oferd
accesibilitate cartierului catre zonele de interes din cadrul municipiului, realizand conexiuni
atat la nivel intern cét si extern. Din punct de vedere al stérii carosabilului, imbricdmintea
asfaltica de pe Bulevardul Fratiei si str. Pompierilor este foarte buna, strizile ficénd parte
din proiectul de modernizare a arterelor in cadrul proiectului de mobilitate urbana durabila
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020. Bulevardul Fratiei este configurat
inclusiv cu benzi dedicate pentru mijloacele de transport public.

La nivelul strazilor interioare ansamblurilor de blocuri, de categoria a IV-a, situatia este
diferitd fata de cea a arterelor principale. Strazile sunt inguste iar suprafata destinata
circulatiei pietonale este degradata si delimitata fizic pe alocuri de o bordura deteriorata.
Anumite alei de acces local nu sunt asfaltate, nefiind niciodatd modernizate in acest sens.

Figurd 2-62 Starea carosabilului si a suprafetei pietonale pe strada Cartierul Florilor
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Figurd 2-63 Starea carosabilului si a suprafetei pietonale pe Bulevardul Fritiei

Imaginea de mai sus prezintd situatia existentd a Bulevardului Fritiei. Imbracimintea
asfaltica si zona de circulatie pietonald au fost modernizate recent fapt care a dus la o
crestere a acesibilitatii si sigurantei tuturor utilizatorilor.

Analiza functionala

Functiunea principald a zonei analizate este locuirea, care ocupa cea mai mare parte a
suprafetei. In acest context, au fost identificate functiuni complementare precum comertul,
serviciile, sdndtatea, educatia §i activitatile destinate sportului si recreerii in aer liber,
Acestea sunt concentrate atat in zona centrald a arealului analizat, cdt si la periferie, intre
acestea predomindnd spatiile destinate locuirii. Proximitatea dotérilor publice fatd de
zonele rezidentiale are un impact considerabil asupra calitatii vietii si bunastarii locuitorilor,
facilitind accesul la servicii esentiale si contribuind la crearea unui mediu de viata
confortabil si functional.

| Accesibilitatea si confortul reprezintd factori cheie pentru rezidenti. Atunci cand
serviciile publice sunt amplasate in apropierea locuintelor, locuitorii economisesc timp si
resurse, avand acces rapid la scoli, spitale si magazine. Aceastd apropiere reduce
necesitatea utilizarii autoturismelor personale, diminudnd traficul §i poluarea, incurajand
mersul pe jos sau cu bicicleta si promovéand un stil de viatd mai sanitos.

| Integrarea sociala este i ea sprijinita prin distribuirea echilibrata a dotarilor publice.
Parcurile, pietele si spatiile de recreere oferd locuri de socializare pentru locuitori,
contribuind la coeziunea comunitdtii. Spatiile comune situate aproape de locuinte
faciliteaza dezvoltarea unui sentiment de apartenenta si incurajeaza un stil de viata activ si
comunitar.
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I Siguranta si calitatea vietii sunt, de asemenea, imbunatatite prin aceasta apropiere.
Accesul rapid la spitale si servicii de urgenta poate salva vieti in situatii critice, iar
proximitatea scolilor si gradinitelor asigurd un mediu educational accesibil si stabil pentru
copii. Prezenta facilitatilor aproape de zonele rezidentiale creeazd un sentiment de
siguranta si confort pentru locuitori.
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Figurd 2-64 Identificarea functiunilor principale si a zonelor generatoare de fluxuri din cadrul zonei
studiate

Analiza spatiilor publice si a zonelor plantate

Destinatia principala a zonei de studiu este locuirea colectiva. Acest aspect este ilustrat prin
existenta unui fond construit specific densitatii mari de locuire, blocuri de apartamente de
P+4 etaje, ce au formate in compozitia lor zone interstitiale, publice, deschise tuturor
utilizatorilor spatiului public. Acestea sunt evidentiate in figura de mai jos, dar ocupate
abuziv de autovehiculele parcare neconform si de garaje individuale (constructii
neautorizate pe terenuri publice), spatiile interstitiale fiind intr-o stare generald de
degradare, ce genereaza un aspect general de teren viran.

Din punct de vedere al spatiului verde este evidentiat parcul Virag negyedi, un spatiu
plantat, minimalist, specific unei astfel de zone de locuit, cu mobilier urban si iluminat
public. Spatiul este configurat in jurul acceselor cétre un bloc de locuit si are deschidere
directa catre Bulevardul Fratiei, coridor de trafic de importanta locald. Conform Registrului
de Spatii verzi al Municipiului Gheorgheni, parcul dispune de o suprafata de 1662 mp.
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Figurd 2-65 Identificarea spatiilor verzi si publice din interiorul zonei studiate

Analiza fluxurilor §i a densitatii

Din punct de vedere al fluxurilor existente in zona de studiu, se remarca popularitatea
Bulevardului Fratiei datoritd mixitdtii functionale generate de caracteristicile fondul
construit, cu spatii comerciale si de servicii accesibile direct din strada. Frontul bulevardului
este compus din cladiri cu un nivel de indltime de P+4 etaje ce detin un parter destinat
activitatilor de interes comercial, administrativ sau de servicii. Astfel, dotarile acestor spatii
sunt mult mai accesibile cetatenilor i totodata satisfac nevoile complementare locuirii in
ceea ce priveste aprovizionarea sau alegerea unor servicii.

Din punct de vedere al densitatii locuirii arealul este cel mai dens la nivel de municipiul. Tn
urma analizelor efectuate in capitolul 2, sectiunea Context socio-economic cu
identificarea densitdtilor de populatie si a activitdtilor economice, a rezultat faptul ca
in arealul studiat si proximitatea sa, se intdlneste o densitate de circa 6001-27088 locuitori
pe hectar. Acest lucru plaseaza arealul intr-unul cu nivel ridicat de complexitate.

Analiza SWOT a zonei de studiu

In urma anatizelor efectuate pe diferite paliere de studiu ce fac obiectul unor sectiuni
precum, accesibilitatea, atractivitatea, calitatea spatiului public 5i evolutia morfologica a
tesutului au rezultat atdt aspecte pozitive cat si negative aferente Cartierului Florilor.
Totodata s-au identificat si o serie de elemente de potential ce reprezintd oportunitéti la
nivelul contextului urban in care zona se afld, dar si amenintari care pot conduce spre o
dezvoltare urbana mai dificild si neprielnica pentru calitatea spatiului public.
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Tabel 2-10 Analiza SWOT aferentd zonei de locuinte individuale din cartierul Florilor

Analiza 5SWOT - Zona de locuinte colective din Cartierul Flarilor

Puncte tari (Strengths)

-prezenta unor caridoare de circulatie care conecteazi
arealul de studiu cu alte zone de importanta crescutd la
nivel de municipiu;

-densitatea crescutd in ceea ce priveste locuirea in zond
fapt ce prevede o forta de muncd importantd la nivel de
municiplu;

-diversitate functionald cu rol in crestere a atractivititii sia
fluxurilor in zona de studiu;

-prezenta elementelor destinate culturii i a activitatilor
recreative ce satisfac nevoile primare complementare
locuirii {casa de culturd, parcul Virdg negyedi, Gridinita
Csadavilag)

-prezenta unor spatii publice interstitiare blocurilor de
locuinte ce pol sustine socializarea in comunitatea locald;

Oportunititl (Opportunities)

-prezenta zonei centrale in imediata vecindtatae vesticd
reprezinta un lucry benefic pentru rezidentii cartierului
care pot desfasura activitti sociale in apropierea
domiciliului;

«legétura directd cu Gara C.F. Gheargheni in vederea
satisfacerii mobilitdtii metropolitane si teritoriale
reprezentdnd una din portile urbane de accesin
Municipiu;

-prezenta stadionului municipal in vecinatatea zonei de
studiu denotd un spatiu destinat activititilor recreative
sportive si culturale care poate satisface nevoile sociale ale
cetdtenilor;

Puncte slabe (Weaknesses)

- tirculatiile carosabile si pietonale se afld intr-o stare de
degradare avansaté lucru care ingreuneazd circulatia si
afecteaza imaginea cadrului urban;

- numarul mare de autovehicule stationate abuzivin
spatiul public ingreunand mobilitatea pietonala si blocdnd
accesele citre blocurile de locuinte;

-lipsa unor functiuni elementare precum sandtatea sau
educatia, necesitati primordiale in vederea unei calititi a
vietii crescute;

-spatii verzi netoaletate corespunzitor si neingrijite;

-spatii publice destinate comunitatii blocate de parcajul
autovehiculelor si lipsite de mobilier urban specific (banci
de sezut, cosuri de gunoi)

-iluminat public invechit care nu oferd in tocrnai conditiile
de siguranta necesare pentru utilizatorii spatiului public;

-prezenta bateriilor de garaj ce acoperd o suprafatd
impartanta din spatiul public existent;

-zone insalubre unde se regisesc deseuri menajere sau de
naturd vegetal3 din cauza unei salubrizéri deficitare a
municipalitatii si lipsa elementelor de mobilier urban ce au
ca scop depozitarea acestora in vederea reciclarii;

-tratarea neconformad a fronturilor de pe Strada Nicolae
Balcascu $i Kossuth Lajos cu locuinte individuale de mici
dimensiuni lipsite de principii compozitionale de bazi;

-lipsa unei infrastructuri de circulatie velo;
Amenintari (Threats)

-lipsa unui sistem de transport public care 53 satisfacé
cererea de deplasare a cetdtenilor poate duce la cresterea
traficului pe principalele artere de circulatie,
congestionarea intersectiilor majore sl inmultirea
numirului de masini parcate neregulamentar in spatiul
public;

-conectarea directd prin intersectii nesistematizate
corespunzator cu arterele principale din localitate, Drumul
National 13B, Drumul European 578 poate reprezenta un
perical iminent atat pentru pietoni cit si pentru
participantii la trafic;

-lipsa unei infrastructuri moderne de circulatie Tn
proximitatea zonei de studiu va duce la degradare in masa
a spatiilor de tranzit din interiorul zonei scizand
accesibilitatea i atractivitatea;

-lipsa unei conectivitati la nivelul infrastructurii velo va
incuraja pe viitor cetdtenii sa utilizeze si mai mult
autovehiculul personal Tn detrimentul unui mijloc de
transport nemotorizat si cu emisii 0 de CO2;
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Concluzii

in concluzie arealul de studiu prezinti o serie de caracteristici si disfunctionalitati
semnificative care influenteaza calitatea vietii si atractivitatea zonei. Coridoarele de
circulatie conecteaza eficient zona cu alte parti importante ale municipiului, iar densitatea
locuirii indica o forta de munca valoroasa. Diversitatea functionala si prezenta elementelor
culturale si recreative contribuie la atractivitatea zonei si satisfac nevoile complementare
locuirii. Spatiile publice interstitiale favorizeaza socializarea comunitara, insa starea de
degradare a infrastructurii carosabile i pietonale si a spatiilor publice in ansamblu, parcarile
neamenajate, ocuparea spatiului public cu autoturisme parcate si constructiile neautorizate
a garajelor individuale, precum si lipsa infrastructurii velo, afecteazd mobilitatea si
imaginea urband. Deficientele majore includ lipsa unor functiuni esentiale precum sénatatea
si educatia, starea necorespunzatoare a spatiilor verzi si publice, lipsa mobilierului urban,
precum si un iluminat public inadecvat. De asemenea, spatiile blocate de baterii de garaj,
zonele insalubre si gestionarea ineficienta a deseurilor degradeaza calitatea mediului si a
spatiului public. Tratamentul urbanistic deficitar al fronturilor de pe strizile Nicolae
Balcescu §i Kossuth Lajos accentueaza dezechilibrul estetic al zonei.

Este necesara o interventie complexa pentru modernizarea infrastructurii, imbunatatirea
functionalitatii si estetica spatiului urban, precum si pentru sustinerea unei calitati crescute
a vietii comunitatii locale.

Cartierul de locuinte colective Bucin din municipiul Gheorgheni s-a dezvoltat ca raspuns la
cerintele demografice si economice ale orasului in ultimele decenii ale secolului XX, in
special in contextul politicilor de urbanizare ale regimului comunist. Acesta este amplasat
in partea vestica a orasului, fiind conectat la principalele artere de circulatie care asigura
legitura cu zonele centrale si periferice. Conceput initial ca un ansamblu destinat
muncitorilor atrasi de dezvoltarea industriala locala, cartierul Bucin se caracterizeaza
printr-o densitate mare de blocuri de locuinte colective, construite in stilul arhitectural
specific epocii. Blocurile sunt dispuse intr-un model ordonat, intercalate cu spatii verzi, desi
acestea din urméa au fost adesea neglijate in timp. Functiunile complementare locuirii -
precum magazine, scoli si gradinite - au fost integrate in proximitatea cartierului pentru a
facilita viata cotidiana a rezidentilor.

® (*y

Figurd 2-61 Incadrarea zonei de studiu la nivelul municipiului

in prezent, cartierul Bucin
trece printr-un proces de
transformare, caracterizat de
modernizarea  partiala a
infrastructurii si incercari de
revitalizare a spatiilor publice.
Cu toate acestea, persistd
probleme legate de calitatea
scazutd a unor cladiri, lipsa
unor functiuni moderne si
gestionarea necorespunzatoare
a spatiilor verzi, Este necesara
0 abordare urbanistica
strategica pentru a imbunatati
integrarea acestui cartier in
dinamica urbana a municipiului.
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Analiza morfologica

Cartierul Bucin este reprezentat de o compozitie arhitectural urbanisticd simpla, de tip

linear-inchis, compozitie specifica perioadei anilor 1970-1990. Amplasamentul este marginit
de:

I Bulevardul Fratiei in nord, evidentiat de frontul continuu, ritm reprezentat de
cladirile de locuinte rezidentiale cu un regim de inaltime de P+4 (parter + 4 etaje).

| Strada Cartierul Bucin in vest, cu un front necontrolat oferind o accesibilitate citre
2 blocuri de locuinte colective si constructii anexe de tip "garaj”;

I Strada Gorunului in sud - arterd neasfaltat, ce deserveste pe lungul sdu locuinte
individuale cu un regim de construire izolat §i 0 medie de deschidere a parcelarului
fata de aliniament de 8-10m.

| Strada Pompierilor in est, conturata de o mixitate a fondului construit, deservit de
locuinte colective si individuale.

Majoritatea fronturilor strazilor ce inconjoara perimetral amplasamentul, exceptie facand
Bulevardul Fratiei, sunt configurate dintr-un parcelar obisnui, cu o adancime variabila, mai
mare decat ldtimea si un regim de construire izolat sau insiruit pe alocuri. Constructiile
reprezentate de locuintele individuale au o indltime medie de 4m iar cele aferente locuirii
colective de 12m, cele din proximitatea strézii Bulevardului Fratiei atingdnd si 15m datorita
parterutui inalt cu functionalitate complementara (servicii, comert, sdnitate etc.)

Pe plan intern a fost identificat un sistem stradal rectangular de tip circuit ce deserveste
fondul construit existent si se conecteaza cu arterele perimetrale mentionate anterior.
Blocurile de locuinte colective formeazd zone interstitiale ce pot servi drept spatii de
activitati creative, sportive, culturale sau de loisir. Accentul compozitional se pune pe
liniaritatea fondului construit, simetrie si compactarea punctului de perspectiva.

Figurd 2-67 Configurarea frontului de pe Bulevardul Fratiei
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Dupd cum se poate observa in imaginea prezentatd mai sus, cladirea destinata locuirii
colective este prevazuta cu un parter inalt (aproximativ 5m indltime) in vederea prestarii de
activitati complementare cu functiunea de locuire (servicii, comert etc.). Totodatd, accesul
principal in locuinta se face tot prin intermediul Bulevardului Fratiei.
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Figurd 2-68 Conturaea frontrilor la nivel intern prin compozitie urbanisticd

Figurd 2-69 Diferentd de indltime evidentiatd intre cele 2 fronturi adiacente strdzii Cartirului Bucin 28
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Figurd 2-70 Nolli Plan - analiza fondului construit/neconstruit raportat la situatia existentd

Analiza retelei stradale

Sistemul de circulatii la nivelul cartierului Bucin se afld intr-o stare avansata de degradare,
nefiind modernizat complet. Carosabilul este evidentiat pe alocuri prin intermediul unei
singure benzi de asfalt centrata pe mijloc, iar circulatia pietonald este lipsitd de pavaj fiind
delimitata fizic prin intermediul unor borduri doar pe alocuri. Strada Cartier Bucin este
asfaltata partial, o buna parte din aceasta fiind pavata cu dale de beton prefabricate,
asemeni suprafetei pietonale. Gurile de vizitare ale sistemului de canalizatii nu sunt la cota
carosabilului. Din punct de vedere al starii carosabilului, doar Bulevardul Fratiei si Strada
Pompierilor prezinta o stare tehnica corespunzatoare tranzitului auto, fiind recent
modernizate. Circulatia in interiorul zonei este reglementata la 30 km/h iar parcarea
autovehiculelor se realizeaza nereglementat, atdt pe suprafata carosabild cit si pe cea
pietonala. Strada Gorunului, ax de circulatie ce traverseaza cartierul pe toata lungimea sa
sudica, este neasfaltat si este lipsit de spatiul destinat circulatiei pietonale.

Sistemul de circulatii al Cartierului Bucin este format din

I Bulevardul Fratiei - strada de categoria |, colectoare cu un profil stradal de 14m ce
include Z benzi destinate transportului public si 2 benzi de tranzit pentru
autovehicule particulare, in dublu sens;

| Strada Gorunului - strada de categoria a IV-a, nemodernizata, cu un profil stradal de
9 metri utilizat pentru circulati autovehiculelor in dublu sens;

| Strada Pompierilor - strada de categoria a lll-a, cu un profil stradal de 12m, recent
modernizati;

I Strazi locale (Bucin 23, 24, 25, 26,7,11,12,13,14,1,2,3,4,5,6) - strizi cu profil variabil
intre 7 si 11m, aflat intr-o stare de degrdare, asfaltate partial, ocupate de
autovehicule parcate neregulamentar si lipsite de spatii destinate circulatiei
pietonale delimitate fizic.
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Figurd 2-71 Sistemul de circulatii la nivelul Cartierului Bucin - Bd Fratiei - mdoernizat

Figurd 2-72 Sistemul de circulatii la nivelul Cartierului Bucin strdzi locale

Figurd 2-73 Sistemul de circulatii la nivelul Cartierului Bucin strdzi locale
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Imaginile analizate ofers o privire de ansamblu asupra diversitatii infrastructurii rutiere si
pietonale, ilustrand diferente semnificative intre zonele urbane prezentate. In zonele
urbane nedezvoltate, carosabilul nu este asfaltat, organizat $i nu este insotit de trotuare
delimitate corespunzator, care si asigure acces facil si siguranta pentru pietoni. Aceste zone
sunt completate de vegetatie, contribuind la un mediu mai bine structurat $i estetic.

De asemenea, exist3 diferente in calitatea infrastructurii pietonale, cu trotuare a caror stare
tehnica variazi de la bine intretinute la deteriorate. Vegetatia joacd un rol important in
crearea unui mediu mai placut, dar in unele Zone, acest element lipseste sau este slab
integrat. In concluzie, imaginile reflects necesitatea unor investitii suplimentare in
infrastructurd, mai ales in zonele cu drumuri neasfaltate si trotuare insuficiente, pentru a
asigura un mediu sigur, accesibil §1 estetic pentru toti utilizatorii,

Analiza functionala

suprafetei. in completare, au fost identificate functiuni suplimentare, precum comertul,
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Figurd 2-74 Identificarea functiunilor principale §i a zonelor generatoare de fluxuri din cadriul zonei
studiate

Diversitatea functionald intr-un cartier de locuinte colective reprezintd un element esential
pentru crearea unui mediu urban echilibrat, sustenabil si adaptat nevoilor locuitorilor.
Aceasta presupune integrarea unor functiuni diverse, precum locuirea, comertul, serviciile,
educatia, sandtatea, spatiile verzi, infrastructura pentru recreere i transport, care
contribuie la o viatd cotidiana mai facil si la bunastarea generald a comunitatii.

fn primul rénd, diversitatea functionald asigura accesibilitatea locuitorilor la facilitati
esentiale. Prezenta in proximitate a unitatilor comerciale, scolilor, gradinitelor, centrelor
medicale si a altor servicii reduce necesitatea deplasarilor lungi si scade dependenta de
mijloacele de transport motorizate, favorizand astfel un stil de viata mai sustenabil si mai
sinitos. in al doilea rand, functiunile complementare sprijind coeziunea sociala si
imbunititesc calitatea vietii. Spatiile publice, cum ar fi parcurile, terenurile de sport sau
locurile de intdlnire, faciliteaza interactiunea intre locuitori §i incurajeaza dezvoltarea unui
sentiment de apartenenta comunitard. Totodatd, o diversitate functionala bine planificata
poate contribui la siguranta cartierului prin activitatile constante desfasurate in diferite
zone si intervale orare.

in plus, diversitatea functionala stimuleaza dezvoltarea economica locald prin sustinerea
micilor afaceri si atragerea investitiilor. De asemenea, creeaza un echilibru intre viata
profesionala si cea personald, oferind locuitorilor posibilitatea de a-§i satisface nevoile in
apropierea locuintei.
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in concluzie, existenta unei diversitati functionale cu elemente complementare activitétii
de locuire este crucialj pentru crearea unui cartier de locuinte colective eficient, echilibrat
$i atractiv, contribuind la sustenabilitate si la o calitate superioarj a vietii urbane.

Analiza spatiilor publice si a zonelor plantate

Asemenea zonei studiate la punctul anterior, si cartierul Bucin prezinta o densitate crescutj
a locuirii datorit constructiilor de P+4 etaje. $iin acest caz se formeaza zone interstitiale,
Ce apartin domeniulyij public, neamenajate si lipsite de dotari publice precum iluminat
public, mobilier urban sau facilititi aferente salubrizirii. Prezenta autovehiculelor
stationate neregulamentar ocupd in mod intruziy spatiul potential destinat cetatenilor,
incurcénd atét circulatia pietonala cét si accesul in blocurile de locuinte.

Spatiul public este reprezentat de tot ce inconjoara fondul construit si este in proprietatea
si administrarea municipalitdtii. Acesta este format din retelele de comunicatie, mobilierul
urban, spatiul verde $! amenajarile publice destinate locuitorilor. La nivelul infrastructuri
Carosabile si pietonale din zona studiatd au fost identificate mai multe disfunctionalitati
legate de starea, conectivitatea sl siguranta acestora. O buna parte dintre ele sunt
degradate, greu de utilizat pentru toate categoriile de pers

Figurd 2-75 Calitaea spatiului public din cadrut Cartierului Bucin - sursd google maps
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Figurd 2-76 Calitaea spatiului public din cadrul Cartierului Bucin - sursd google maps

Alt aspect negativ este dat de prezenta constructiilor anexe de tip "garaj” si amplasarea
acestora nejustificata pe suprafata spatiului public. Acestea se afla intr-o stare de folosinta
precara fiind elemente parazit care, prin amprenta lor la sol, ocupé abuziv spatiul public

incurajand cetatenii sa-si parcheze autoturismele pe suprafata carosabila sau pietonala,
deteriorand si mai mult imaginea cadrului urban.

—— \ - \

Figurd 2-77 Identificarea zonelor cu potential de amenajare a spatilui public in Cartierul Bucin
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Analiza fluxurilor si a densitatii

Din perspectiva fluxurilor existente in zona analizata, se remarca atractivitatea Bulevardului
Fratiei, datoratd mixului functional oferit de fondul construit accesibil de-a lungul acestei
artere. Fatada bulevardului este dominata de cladiri cu regim de inaltime P+4 etaje, al caror
parter gazduieste spatii dedicate activitatilor comerciale, administrative sau de servicii. Prin
aceasta configuratie, dotdrile si facilitatile disponibile devin mult mai accesibile pentru
cetdteni, contribuind semnificativ la satisfacerea nevoilor complementare locuirii, precum
aprovizionarea sau accesul la diverse servicii esentiale.

Analiza swot

Tabel 2-11 Analiza SWOT aferentd zonei de locuinte individuale din cartierul Bucin

Analiza SWOT = Zona de locuinte colective din Cartlerul Florilor

Puncte tari (Strengths)

-prezenta Bulevardulul Friyiel, coridor de circulatie care
conecteazd arealul de studiu cu alte zone de importanié
crescutd la nivel de munielpiu;

-densitatea crescut in ceea ce priveste locuirea in zond
fapt ce prevede o fortd de muncl importantd |a nivel de
municiplu;

-prezenta clementelor destinate culturii precum
functiunea de tip cult

-prezenta unor spatii publice interstitiale blocurifor de
locuinte ce pot sustine socializarea n comunitatea locald;

Oportunitdti (Opportunities)

-prezenta zonei centrale Tn imediata veciniitatea estici
reprezintd un lucru benefic pentru rezidentii cartierului
care pot desfisura activithti sociale Tn  apropierea
domicilivlui;

-tegiturd directd cu Gara C.F. Gheorgheni in vederea
satisfacerii  mobilitdtii  metropolitane g teritariale
reprezentind una din porfile urbane de acces in Municipiu;

Puncte slabe (Weaknesses)

- ¢irculatiile carosabile i pietonale se afld intr-o stare de
degradare avansatd lucru care Tngreuncazd circulatia si
afecteazd imaginea cadrului urban;

- numarul mare de autovehicule stationate abuziv in spatiul
public ingreunand mobilitatea pietonald si blocAnd accesele
catre biocurile de locuinte;

-lipsa unor functiuni elementare precum sandtatea sau
educatia, necesitdti primordiale Tn vederea unei calitéti a
vietii crescute;

-spatii verzi netoaletate corespunziitor si nefngrijite;

-spatli publice destinate comunitatii, ocupate de parcajul
autovehiculelor si lipsite de mobilier urban specific {bdnci
de sezut, cosuri de gunoi)

-iluminat public invechit care nu oferd In tocmal conditiile
de siguran{d necesare pentru utilizatorii spatiului public;

-prezenta bateriilor de garaj ce acoperd o suprafatd
importantd din spatiul public existent;

-zane insalubre unde se regisesc deseuri menajere sau de
naturd vepetald din cauza unei salubrizari deficitare a
municipalitdtii si lipsa elementelor de mobilier urban ce au
ca scop depozitarea acestora in vederea reciclrii;

| -tratarea neconformd a fronturilor de pe Strada Nicalae

Bdlceseu si Kossuth Lajos cu locuinte indlviduale de mici
dimensiuni lipsite de principii compozitionale de bazi;

-Prezenta unor structuri cu rol edilitar pe suprafata
domeniului public;

-lipsa unei infrastructuri de circulatie velo;
Amenintdri (Threats)

-lipsa unui sistem de transport public care si satisfacd
cererea de deplasare a cetdtenilor poate duce |a cresterea
traficulul  pe  principalele  artere  de  circulatie,
congestionarea  intersectilor majore §i Tnmultirea
numdrului de masinl parcate neregulamentar in spatiul
public;
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-prezenta stadionului municipal in vecindtatea zonei de
studiu denotd un spatiu destinat activitdtilor recreative
sportive si culturale care poate satisface nevoile sociale ale
cetatenilor;

-spatiu comercial la doar 100m fata de zona studiata.

Relatia cu vecinatatile existente

Gara din Gheorgheni reprezintd un
punct strategic al retelei feroviare
din aceastd regiune, avand o
importantd atat functionald, cat si
simbolica. Amplasata la periferia
localitatii, gara este integratd intr-
un cadru geografic pitoresc, specific
zonei Harghita, marcand un nod de
legaturd esential intre centrul
orasului si regiuni mai indepartate.
Cladirea garii reflecta o arhitectura
functionald, tipica perioadei in care
a fost construitd, cu accente
traditionale care se imbina armonios

-conectarea directd prin  intersectii  nesistematizate
carespunzator cu arterele principale din localitate, Drumul
National 13B, Drumul European 578 poate reprezenta un

pericol iminent atdt pentru pietoni cat s pentru
participantii la trafic;
<lipsa unei infrastructuri moderne de circulatie Tn

proximitatea zonei de studiu va duce la degradare in masa
a spatilor de tranzit din interiorul zonei scizand
accesibilitatea si atractivitatea;

-lipsa unei conectivitati la nivelul infrastructurii velo va
incuraja pe viitor celdtenii sd utilizeze si mai mult
autovehiculul personal in detrimentul unui mijloc de
transport nemotorizat si cu emisii 0 de COZ;

Figurd 2-73 Incadrarea zonei de studiu la nivelul

municipiului

cu peisajul montan. Desi dimensiunile si facilitatile sale nu sunt comparabile cu cele ale garii
dintr-un oras mare, aceasta ofera servicii adecvate pentru traficul feroviar local si regional,
fiind utilizata atat pentru transportul de persoane, cat si pentru cel de marfa. Pozitionarea
sa periferica asigura conectivitatea cu principalele artere rutiere ale orasului, fiind usor
accesibild atat din zonele centrale, cét si din cartierele rezidentiale. in imediata apropiere
a garii, se regasesc spatii destinate transportului intermodal, precum parcari pentru
autoturisme si statii de autobuz, care faciliteaza transferul rapid intre diferitele mijloace

de transport.

Zona invecinata este dominata de spatii mixte, incluzand atét cladiri rezidentiale, cat si
spatii comerciale si industriale de mici dimensiuni.

Din punct de vedere geografic, zona Garii din Gheorgheni este pozitionata astfel :

l La nord - un tesut de dimensiune mica destinat locuirii individuale si spatiu logistic /

industrial de productie a lemnului;

| Laest-zond logisticd Bulevardul Fratiei
I La sud - zona industriald a Municipiului Gheorgheni si locuinte individuale rasfirate;
La vest - Teren viran si spatii de productie si prelucrare a lemnului;
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Din punct de vedere morfologic arealul prezinta 3 identitati de parcelar ce apartin logicii de
locuire, industriale si de circulatie.

In imediata proximitate a gérii au fost identificate locuinte individuale cu un regim de
construire izolat retrase fata de aliniament cu o plantatie bogatad de vegetatie spre partea
acestuia. Pe partea cu infrastructura CF, parcelele sunt tesite de trecerea cdii ferate, pe
alocuri nerespectandu-se zonele de protectie conform Art, 29 "Siguranta si protectia
infrastructurii feroviare

Figurd 2-79 Identificarea disfunctiilor la nivel morfologic in zona studiatd (locuire-logsticd stdnga) -
(transport locuire dreapta)

Pe langa tipologia morfologicd prezentata anterior, in proximitatea gérii au fost identificate
zone destinate activitatilor logistice si de productie respectiv prelucrare a lemnului/
aliajelor. Acestea denotd o suprafatd mare a parcelarului cu un Procent de Ocupare al
Terenului ridicat, coeficient de utilizare scazut : 0,4-0,8-1,00. Acest fapt a dus la o ocupare
masiva a terenului cu constructii industriale de tip "hald” sau "depozit” si o neregularitate
din punct de vedere al disfunctionalititii pe palierul de activitati creat "industrie-locuire”.

A A |

Figurd 2-80 Nolli Plan - analiza fondului construit/neconstruit raportat la situatia existentd

https://lege5.ro/Gratuit/giydimby/art-29-siguranta-si-protectia-infrastructurii-feroviare-ordonanta-de-urgenta- 12-19982dp=giZtqo
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In ilustratiile de mai sus se poate observa diferenta morfologicd a utilizdrii terenului si a
tipologiei de construire. in partea de sud se remarcd prezenta unui tesut rezidential, cu
regim izolat de construire pe cand in partea de nord se inregistreazd o masa a fondului
construit mult mai pregnanta in teritoriu, reprezentatad de zona industral-logistica.

Analiza retelei stradale

Din punct de vedere al sistemului de circulatii prezent in zona de studiu, accesibilitatea este
oferitd de prezenta Bulevardului Fratiei, conform PUG, strada de categoria a I-a, cu o
importanta semnificativa la nivelul Municipiului Gheorgheni. Strada Gérii, axul nord-sud care
prezinta atributiile unei artere de marfa este si aceasta intr-o stare avansata de degradare,
neexistand zone de circulatie pietonald, chiar dacd in proximitate au fost identificate si
locuinte individuale.

Figurd 2-81 Sistemul de circulatii la nivelul zonei Gdrii Gheorgheni reprezentat prin Strada Gdrii
(stdnga) si Bulevardul Frdtiei (drepta)

Tonajul ridicat al autovehiculelor de marfa are un impact semnificativ asupra degradarii
stratului de asfalt de pe strazi. Greutatea vehiculelor exercita o presiune considerabila
asupra carosabilului, in special in zonele cu fundatie rutierd insuficient dimensionata.
Repetarea incércarilor grele poate cauza fisuri, deniveldri si formarea de gropi. Factorii
precum acceleratiile, franarile si virajele contribuie la uzura accelerata a stratului de
suprafatd. De asemenea, expunerea prelungitd la trafic intens combinatd cu conditii
meteorologice, cum ar fi inghetul si dezghetul, agraveaza deteriorarea. Pentru a reduce
acest impact, este esentiald utilizarea materialelor rezistente si realizarea periodicd a
lucrarilor de intretinere si reabilitare.
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Figurd 2-82 Zonele cu trafic de marfd si tonajul acceptat pe infrastructura existentd in Municipiul
Gheorgheni

Analiza functionala

Din punct de vedere functional, zona are ca destinatie principala, conform PUG Gheorgheni,
de "zond unitati industriale si de depozitare”, pe plan secundar fiind "zona cai de
comunicatie feroviara si amenajari aferente”, iar tertiar "zonad rezidentiald" (locuinte
individuale). Prezenta spatiilor destinate locuirii reprezinta o disfunctie principala din punct
de vedere social §i urbanistic, care anuleazd ideea de calitate a locuirii si a spatiului.
Principalii factori care plaseaza aceasta disfunctie in discutie sunt dati de:

Poluarea aerului
Poluarea fonica
Traficul ridicat de marfuri
Infrastructura de circulatii slab dezvoltata
| Lipsa dotarilor publice si a celor complementare locuirii
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Figurd 2-83 Studlu privind funﬂpimmam zonei conform PUG Ghrmhmf
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Analiza SWOT

Tabel 2-12 Analiza SWOT aferentd zonei de locuinte individuale din cartierul Bucin

Analiza SWOT = Zona de locuinte colective din Cartierul Florilor

Puncte tari (Strengths)

-Buna conectivitate a Garii cu Bulevardul Fritiei,

-Pozitionarea strategicd la zona de acces a Municiplului;

Opartunitd{i (Opportunities)

-conectivitate directd cu alte orase competitive precum,
Miercurea Ciuc, Toplita, Brasov;

-pozitionarea strategicd in teritoriu;

Puncte slabe (Weaknesses)

- circulatiile carosabile si pietonale se afld ntr-o stare de
degradare avansatd lucru care ingreuneazd circulatia i
afecteazd imaginea cadrului urban;

-spatii verzi netoaletate corespunzitor §i neingrijite;

-lluminat public Tnvechit care nu oferd in tocmai conditiile
de sigurantd necesare pentru utilizatorii spatiului public;

-zone insalubre unde se regdsesc deseuri menajere
reziduuri lasate in urma constructilor sau de naturd
vegetald din  cauza unel salubrizdri  deficitare a
municipalitatii 5i lipsa elementelor de mobilier urban ce au
ca scop depozitarea acestora in vederea recicldrii;

-lipsa unei legaturi directe cu zona centrald

-prezenia zonelor de locuire in imeidata vecindtate a
spatiilor destinate industriei 5i logisticii

-lipsa unel zone de protectle amenajate fatd de
infrastructura de cale feratd

Amenintdri (Threats)

-lipsa unui sistem de transport public care sd satisfacd
cererea de deplasare a cetatenilor poate duce la cresterea
traficului  pe  principalele  artere  de  circulatie,
congestionarea  intersectiilor majore si Tnmulgirea
numarulul de masini parcate neregulamentar Tn spatiul
public;

-conectarea  directd  prin  intersectii  nesistematizate
corespunzitor cu arterele principale din localitate, Drumul
National 138, Drumul European 578 poate reprezenta un
pericol iminent atdt pentru pietoni cdt s pentru
participantii la trafic;

-lipsa  unei infrastructuri moderne de circulatie in
proximitatea zonel de studiu va duce la degradare in masa
a spatlilor de tranzit din interiorul zonei scdzand
accesibilitatea si atractivitatea;

-lipsa unei conectivitdti la nivelul infrastructurii velo va
incuraja pe viitor cetdfenii sd utilizere §i mai mult
autovehiculul personal in detrimentul unui mijloc de
transport nemaotarizat i cu emisii 0 de CO2;
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3 Modelul de transport

generala s1 definirea aomeniulu

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Prioritizarea
interventiilor identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a
efectuarii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse,
cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Tipul modelului este multimodal ,fixed-demand assignment”, incluzdnd modelarea
transportului privat (pasageri §i marfuri), precum si a transportului public de calatori,

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului ,,Jaspers - The
Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal, 2014",

Pachetul software utilizat a fost VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania.
VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea
sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfatd GIS utila in modelarea spatiala a
infrastructurilor transport si zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitati ce au
loc in spatiul analizat iar conectarea cu modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite
realizarea de modele de transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respectd standardele propuse prin Ghidul
JASPERS privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv
din date legate de cererea de transport. Baza de date generata de oferta de transport este
asociata unui model de formalizare a retelei de transport. Acesta poate contine unul din
urmatoarele obiecte, a caror modificare poate fi realizatd intr-un mod interactiv (a se vedea
figura urmatoare):

I Noduri: de obicei reprezentdri ale intersectiilor stradale;

I Puncte de oprire pentru transportul public;

| Legdturi (arce): cu caracteristici precum viteza si capacitate in cazul transportului
privat, respectiv timp pentru transportul public;

| Viraje: caracterizeaza permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru
transportul privat, respectiv puncte si zone de capat pentru transportul public;

I Zone: originea si destinatia cererii de transport;

| Linii: specifice sistemelor de transport public.

Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de masurare
a traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea
modelelor de alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate in determinarea impactului indus de aparitia
unor modificari in structura retelei existente de transport:

| Diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe
arcele retelei existente sau proiectate;

| Calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisd cu ajutorul unui set de indicatori
exprimati sub forma de matrice (matricea dificultatilor de deplasare) atat pentru
transportul public, cat si pentru cel privat;

Planul de Mabilitate Urbana Durabil3 al Municipiutui Gheorgheni
pag. 122



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

| Modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor
poluante pentru reteaua de transport existenta sau proiectata.

b) zone ce genereazd, respectiv atray cererea de
transport
Figurd 3-1 Categorii de obijecte utilizate in modelul de transport

a) noduri §i arce ale retelei de transport

Infrastructurile de transport pot fi analizate si evaluate in raport cu diferite criterii cum ar
fi:
| Diferite atribute specifice retelei de transport identificate pentru doua sau mai multe
versiuni ale acesteia;
| Evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de
origine, noduri de destinatie, noduri intermediare, etc.)
I Volumul virajelor ca reprezentari ale fluxurilor de trafic ce vireaza in intersectii
I lzocrone, utile in clasificarea obiectelor retelelor in functie de disponibilitatea de a
ajunge la acestea pentru utilizatorilor retelelor de transport.

Aplicatii pentru transportul public:

| Planificarea si analiza liniilor de transport public;

| Proiectarea si analiza programului de lucru;

| Analize cost-beneficiu;

| Evaluarea si afisarea principalilor indicatori pentru transportul public in raport cu
sistemul de transport, legaturi, puncte de oprire, etc;

I Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.

Aplicatii pentru transportul privat;

| Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura retelei;

I Separarea analizei pe diferite sisteme de transport (autoturisme, vehicule marfa,
biciclete, etc.);

I Compararea matricelor O-D cu datele obtinute in urma masuratorilor de trafic;

| Determinarea emisiilor poluante si a nivelului de zgomot;

I Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.

Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si validat la
standardele internationale acceptate. Figura urmatoare prezinta succesiunea etapelor de
constructie a modelului de transport.
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v Generare cerere de transport: definirea cererii de transport cd numar de calatorii
generate intr-o perioada de timp definita

=

. Distributie calaterii: alocarea destinatiiler pentru cilatoriile generate, destinatii
reprezentite de locuri de munca, scoli, magazine, facilitdti de agrement, etc.

. Alegere modala: modalitatea de efectuare a célatoriilor, pe baza caracteristicilor
personale ale cdlatorilor si a naturlf competitive a modurilor de transport alternative

. Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul refel&luf de transport variate, h
ludndu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea i disponibilitatea serviciilor de transport
cu autobuzul si trenul

A

Figurd 3-2 Etapele modelului de transport

Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in
anul de baza 2024 si pentru anul de perspectiva 2029 si 2034 si a fost dezvoltat utilizand o
platforma software de macrosimulare a traficului.

Pentru realizarea modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursd Master
Planul General de Transport al Roméaniei, Ministerul Transportului (MT) gestioneazd in
prezent acest proiect care prevede elaborarea unui master plan general de transport la nivel
national, care presupune si dezvoltarea unui model national de transport.

Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si proiectii
demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national) si cererea
de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice Origine -
Destinatie pentru toate modurile de transport pentru anul de baza si anii previzionati.

Principalele caracteristici ale Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana
al Municipiului Gheorgheni sunt:

I Este un model in 4-pasi, incluzdnd modulele: generare si atragere a deplasérilor,
distributie intre zone, distributie intre modurile de transport si afectare pe retea;

I Modelul de transport pentru zona adiacentd a orasului ia in considerare atdt
deplasarile din interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in relatia
cu teritoriul;

I Modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insi va cuprinde
si componenta de transport de marfa.

I Modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si
distributie intre modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de
transport, acestea fiind caracterizate de 6 scopuri de deplasare si doua categorii de
populatie (detinatori / avand la dispozitie un autoturism si cei care nu sunt detindtori
/ nu au la dispozitie un autoturism).

Fiecare zona va genera si va atrage calatorii in functie de specificul ei. Aceasta estimare are
la baza informatiile socio-economice disponibile pentru teritoriul studiat. In general,
modelul pentru calatoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora, este
influentat de urmatorii factori:

I Caracteristicile populatiei (venit, structura familiala, detinerea de vehicule);

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni
pag. 124



FIP CONSULTING

LINEING CPRPORTUNITIES

I Caracteristicile teritoriului (modul de ocupare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiala, rata de urbanizare);
| Accesibilitatea (calitatea si densitatea strazilor).

Desi municipiul Gheorgheni, la momentul redactarii documentului de fatd, nu detine
Operator Local al Serviciului de Transport Public, modelul de transport realizat contine si
aceasta componentd de afectare a sistemului de transport public, ce se realizeaza intr-o
singura iteratie, deoarece traseele (propuse/ viitoare) sunt prestabilite si fixe.

Principalele date de intrare (inputs) utilizate la constructia modelului, structurate pe
categorii si domenii de analiza:

| Date privind populatia (Production). In aceastd categorie intrd: angajatii,
elevii/studentii, pensionari etc. Aceste categorii la réndul lor se impart in detindtori
de autovehicul si cei ce nu sunt detinatori;

| Date privind functiunile existente (Attraction). Populatia este atrasa de diferite
functiuni. Tn model au fost introduse date precum: Numdrul de locuri de munci,
Capacitatea scolilor/ liceelor, date cu privire la supermarket-uri, nivelele de
atragere a parcurilor/ zonelor de agrement etc.;

i Date cu privire la comportamentul de calatorie al populatiei;

I Costurile generalizate pe moduri de transport (costurile calatoriei);

I Zonficarea.

Similar prezentam si principalele date de iesire (outputs) din model:

[ Cererea de transport (persoane/zi si vehicule/zi);

I Marimea fluxurilor de trafic la nivelul retelei exprimata in vehicule/zi;

I Indicatori de performanta (durata totald de deplasare ore/zi si kilometrii parcusi in
retea km/zi);

| Capacitatea retelei;

| Repartitia modala (%).

Aria de cuprindere

A fost modelat un grad retea suficient de extins astfel incat modelul sa faciliteze analiza
efectelor asupra cererii de transport la o scard adecvata. Astfel, reteaua modelata este
delimitata:

I LaEst-DN12C - Vargatac/ Lacu Rosu;
I LaSud - DN12 -Valea Stramba;

I LaVest - DN12B - Joseni,

I La Nord-Vest - DN12 - Lazarea,

Deoarece aria de studiu a fost definita ca fiind Municipiul Gheorgheni, modelul cuprinde 37
de zone dupd cum urmeaza:

i 31de zone ,interne” ce definesc aria municipiului Gheorgheni; si
I 6 zone ,externe” sau de penetratie ce definesc limitele de delimitare a modelului, 5
din acestea fiin mentionate anterior;
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Figurd 3-3 Aria de cuprindere a modelului complet - circulatii

Figurd 3-4 Aria de cuprindere a modelului complet - zonificare
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Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintad un proces complex si important, de vreme
ce prin acestea se fundamenteazad analiza situatiei existente, identificarea si definirea
problemelor - ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si
stabilirea unei liste lungi de proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie
considerate in cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezintd
rezultate ale PMUD (date de iesire).

Procesul de colectare a datelor a fost un proces bazat pe activitati de colectare
automatizata. Colectarea automata a datelor a fost efectuatd, de exemplu, pentru
recenzarea traficului pe arterele municipale, chestionare on-line cu populatia.

Tabel 3-1 Clasificarea datelor socio-economice de intrare in Modelul de Transport

Categorie Tip
Populatie, la nivel dezagregat
Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Date demografice, socio- Numar locuri de munca, la nivel dezagregat

economice si privind B g :

amenajarea teritoriului Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii
Reglementari urbanistice existente
Distributia principalelor activitati economice din municipiu
Topologia retelei rutiere
Reteaua de transport in comun

Atributele si topologia =
sistemului de transport Pasageri transport in comun si alte informatii relevante din

partea Operatorului de transport public

Statistica accidentelor rutiere

A. Date primare existente

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura n derulare sau de perspectiva
Numaérateri de circulatie clasificate
Anchete de tip Origine-Destinatie

Cererea de transport Interviuri privind mobilitatea populatiei

Interviuri pietani si biciclisti

B. Date culese

Masuritori viteze de parcurs

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informatic in care va fi realizatad
modelarea transporturilor, sunt necesare doua tipuri de informatii si date de colectat: date
si informatii statistice, existente in documente/baze de date ale Beneficiarului sau ale altor
terte entitati juridice si administrative, si date si informatii din teren, care vor fi preluate
in urma deruldrii unor activitati specifice de cercetare, recenzare si analizi.

Colectarea datelor existente

Ordinul 233/2016, publicat in Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016 privind normele
de aplicare ale Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, actualizata in
2013, defineste urmatoarele activitdti incluse in etapa de culegere de date:
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni
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| Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din total
populatie);

| Realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in
localitate;

| Realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in
localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de referinta;

| Aditional, se vor realiza si urmatoarele tipuri de activitati de colectare date din
teren:

I Interviurila principalele unitati de productie si transport pentru identificarea fluxului
de marfa si a problemelor de mobilitate.

In continuare va fi descrisad maniera in care cerintele incluse in normele metodologice au
fost indeplinite in cadrul contractului.

Tabel 3-2 Activitdgi intreprinse in cadrul etapei de culegere de date

Activitate de colectare date Modalitate de indeplinire

Efectuarea interviurilor privind Au fost efectuate sondaje cu populatia in mediu online, la final selectdnd
mobilitatea populatiei (esantion un numdr suficient de rdspunsuri pentru a indeplini esantionarea
minim 1% din totalul populatiei) reprezentativd a municipiului Gheorgheni, conform rezultatelor RPL 2021.

Intensitatea traficului a fost evaluatd prin numdrdtori automate, cu
mijloace radar. Aparatele utilizate sunt SDRtraffic+, dispozitive care
contorizeazd si clasificd in 4 categoril (biciclete, masini, furgonete si
vehicule sub 3.5t si vehicule peste 3.5t). Contorizdrile de trafic au fost
efectuate pe o perioada de 24h,

Recenzarea traficului de pe
reteaua rutierd

Un vehicul a fost introdus in retea pentru a observa vitezele de deplasare.
‘:::::f::: “‘;Liu:m:iz:rl:r de  acesta a avut doud rute majore 5i des alese de cetdteni. Masuritorile au
avut loc in timpul saptamanii in orele de varf dar 5i in afara orelor de varf.

Suplimentar, Consultantul a efectuat investigatii suplimentare cu scopul calibrarii si validarii
Modelului de Transport al anului de baza, componentd a etapei de analizd a situatiei
existente, de tipul:

I Inventarierea activelor si dotérilor retelei stradale; si
I Evaluarea vizuala a starii tehnice a retelei stradale.

Interviuri privind mobilitatea populatiei

Pentru identificarea particularitatilor zonelor functionale din municipiul Gheorgheni,
Consultantul a desfasurat activitati de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu
populatia municipiului.

Obiectivul general al studiului prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic
si mobilitate care se manifestd in cadrul municipiului Gheorgheni, din punct de vedere al
infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc, precum si preferintele de deplasare a
populatiei in interiorul municipiului.

Pentru realizarea acestui studiu au fost realizate urmétoarele:

I Un studiu primar (sondaje/interviuri) in randul locuitorilar, alcatuit din chestionare
adresate tuturor categoriilor;
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I Un raport cu interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute in urma
studiului primar.

Modul de esantionare

| Arealul cercetdrii: cetatenii cu varsta de 14 ani si peste din cadrul municipiului;
| Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificatd neproportional;
| Mediul de rezidenta - urban si rural.

Esantionare primara:

I Selectie probabilisticd a punctelor de esantionare (cartiere, strazi, zone functionale
omogene).

Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:

I Selectia aleatorie a respondentilor;

I Distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale municipiului,
evitandu-se, astfel, concentrare interviurilor doar in anumite zone ale municipiului
(cum ar fi zona centrald), care ar introduce distorsiuni, acest proces de selectie a
raspunsurilor fiind efectuata in raportul de interpretare statistica.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut tindnd cont de structura populatiei pe grupe de vérsta,

sex, statutul ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivel macro
pentru municipiul Gheorgheni.

Personalul si echipamentul utilizat

Interviurile au fost efectuate in mediu online. Pentru relevantd statisticd, la finalul
interpretérii datelor, au fost selectate rdspunsurile relevante si care sa fie distribuite
proportional in functie de gen, varsta si zona de rezidenta indicata.

Modul de analiza si interpretare a datelor

Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilitatilor de

distributie cu privire la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea
ce priveste:

I Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei;

I Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

| Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului;

I Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetdtenii municipiului Gheorgheni;

| Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti;

I Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de
interes ale orasului?;

I Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul

orasului?;

Care sunt principalele probleme intdmpinate de pietoni?;

Care sunt principalele probleme intdmpinate de biciclisti?;

Distributia pe varste si genuri a participantilor la interviuri;

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de

Transport.
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Date de Trafic - Masuratorile de circulatie

Cu scopul identificarii tiparelor majore privind deplasarea vehiculelor 5i a identificarii
principalelor perechi origine-destinatie, Consultantul a profitat de chestionarul online lansat
pentru a adresa intrebdri pentru a stabili perechile generale ,,Origine - Destinatie”, afland
tendintele generale de deplasare precum si punctele majore de interes.

Datele colectate au fost utilizate la estimarea cererii de transport pentru anul de baza 2024
(la constructia matricelor origine-destinatie), dar si pentru estimarea parametrilor si
variabilelor socio-economice necesare elaborarii analizelor cost-beneficiu.

|

i

Legenda

Tipul punciului do recenzare a traficulul
A& Automat de trefic Consultant

A Hecsnsamant de tralic CESTHIN

Figurd 3-5 Localizarea punctelor de recensdmdnt al traficului auto

Pentru realizarea recensamintelor de trafic, asa cum este prezentat si in cartograma
anterioara, au fost folosite datele de la recensdmantul de trafic recent efectuat de CESTRIN
precumn si utilizarea de aparate de inregistrare pe bazad de microunde. Aparatele utilizate
sunt SDRtraffic+, dispozitive care contorizeaza si clasifica in 4 categorii (biciclete, masini,
furgonete si vehicule sub 3.5t si vehicule peste 3.5t).

Aparatul poate fi setat s& masoare viteza, directia, volumul separat pentru fiecare banda de
circulatie, dar si volumul total de vehicule. In urma masuratorilor datele contorizate de
aparat sunt introduse in programul software pus la dispozitie de www.myTrafficData.com,
de unde se poate exporta raportul.

In cadrul raportului se regésesc informatii legate de volumul de trafic pe intervale de timp
definite, viteza minima, medie si maxima, grafice pentru viteze, volumul de trafic pe
intervale de timp setate, dar si un tabel cu fiecare tip de vehicul in parte defalcat pe
intervalele de timp.
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Aparatul nu necesita conectare la sursa de alimentare a orasului deoarece acesta dispune de
acumulator propriu.
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Figurd 3-6 Grafic cu variatia volumelor de trafic in functie de vehiculele inregistratd (mostrd raport pentru
unul din punctele recenzate)
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Figurd 3-7 Variatia fluxurilor de trafic contorizate in municipiul Gheorgheni pe 24 de ore din toate
punctele
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3.3 Dezvoltarea retelei de transport
Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de trafic pe

reteaua actuala si pe cea de perspectiva pe o perioada de aproape 10 ani de la anul de baza
al analizei (2024).

Modelul de trafic are ca an de bazad anul 2024 si a fost construit pornind de la urmatoarele
date disponibile:

| Volumele de trafic recenzate cu ocazia Recensdmantului general de circulatie
efectuat in anul 2015;

| Volume de trafic inregistrate de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip
ISAF (MCSD) amplasati in arealul de studiu;

I Parametrii socio - ecanomici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2024;

| Parametrii retelei actuale de drumuri (capacitati de circulatie, viteze de circulatie,
costuri de parcurgere a segmentelor etc.).

Suplimentar, au fost utilizate date de tip anchetd O/D si parametrii socio-economici din
Master Planul General de Transport, disponibilizate de catre Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere metodologic, pentru anul de baza 2024, s-a elaborat un model clasic de
trafic fn 4 pasi si anume:

| Model de generare a cererii de calatorii;

| Model de distributie a caltoriilor intre zonele de trafic;

I Model de repartitie modald;

I Model de afectare a cererii de calatorie pe reteaua de drumuri.

Figura urmatoare prezinta principalele statistici ale modelului anului de baza 2024.

Number: 19 Total | Active
Nodes 306 306
~ Links 812 812
 Tums 2434 2434
Zanes |37 37
Connectors 150 150
Main nodes 0 o
Main tums | 0 °
Main zones 0 0
Territories 0 i
 ODpais 1369 1369

Figurd 3-8 Principalele statistici ale modelului pentru anul de bazd 2024 (extras model)

Astfel, modelul de transport contine, in anul de baza 2024:

1 306 noduri;
| 812 segmente (linkuri);
| 37 de zone:
o 31 zone interioare;
o 6 zone exterioare/ de penetratie.
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Acoperirea modelului de transport din punct de vedere spatial

Reteaua modelului de transport a fost definita astfel incat, din punct de vedere spatial, sa
depaseasca limitele unitdtii administrative ale municipiului. Conform recomandarilor din
Ghidul Jaspers Pentru Folosirea Modelelor de Transport in Planificarea Transporturilor si
Evaluarea Proiectelor, reteaua de transport modelatd trebuie si se intinda cel putin pe
teritoriul in care sunt preconizate s& apara efectele implementarii proiectului.

Modelul de transport elaborat pentru municipiul Gheorgheni, respectd recomandérile
Jaspers n acest sens, neexistind proiecte care sa genereze efecte in afara retelei acestuia.

Structura retelei de transport privat / public si intersectiile
O retea de transport poate fi abstractizata prin urmatoarele obiecte:

I Zone (arii de atractie si generare a traficului);
| Arce (asociate drumurilor, strazilor, etc.);
| Noduri (asociate intersectiilor).

Figurd 3-9 Formalizarea refelei prin arce, noduri $i zone - Modelul de Transport

Pentru a indeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de transport ce considera o
retea de drumuri (arce) suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare a unei
retele urbane, in conformitate cu recomandarile din domeniu.

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale, judetene, comunale si strézile din
zona de influenta a proiectului.

Astfel, la nivelul anului de baza 2024, reteaua modelatd pentru Planul de Mobilitate al
Municipiului Gheorgheni are o lungime de aproximativ 98 km (inclusiv reteaua externa
formatd din drumurile nationale, judetene etc).

Reteaua de baza (fdra proiectele de perspectiva) este introdusa in modelul de trafic sub
forma a 812 segmente (arce) de 11 tipuri diferite, acestea putand fi modificate la nevoie.
Fiecare segment prezinta caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
traficului, cum sunt: categoria / importanta drumului, numarul de benzi, capacitatea
fiecarui segment, lungimea, viteza liberd si functia debit-intarziere. Capacitatea specifica a
segmentului tine cont de curbura orizontald, ltimea drumului, gradientul si alte atribute
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conform Highway Capacity Manual (HCM) sau a STAS 10144/5-89 (,Calculul Capacitatii de
Circulatie a Strazilor”).

Setul de informatii include atat date geografice, cét si date necesare modeldrii precum:
tipurile de drum, limitele de viteza si restrictiile de circulatie.

Reteaua rutiera / stradald si implicit categoriile de drumuri au fost construite, respectiv
determinate, pornind de la informatiile primare, extrase din baza de date OpenStreetMap,
completata apoi cu informatiile culese in timpul vizitelor pe teren si prin intermediul ,Street
view” oferit de Google Maps in anumite zone ale municipiu Gheorgheni si in afara acestuia.

Categoriile de drumuri au fost definite prin urmatoarele caracteristici: moduri de transport
permise, lungime, numar de benzi de circulatie, viteza libera si functia asociatd raportului
debit-intérziere. Clasificarea tipurilor de arce modelate se giseste in tabelul urmator.

Tabel 3-3 Categorii de segmente folosite in cadrul Modelului de Transport

Cod Denumire :i::;';; de transport ::::;r f:s:?[t:“ maxima / [V:lr‘.:;::]llber!, Vo
0 Tnchis un sens Bike, P 1 9999 20
1 Retea Primara Bike,Bus,C,P, T,V 1 1200 50
2 Retea Secundara Bike,Bus,C,P, T,V 1 1000 50
3 Retea Tertiara Bike,Bus,C,P,V 1 900 50
4 Retea interes local Bike,C,P,V 1 400 30
5 Zona shared Bike,C,P 1 200 30
6 Transport public Bus 1 300 50
7 Cale Feratd Train 1 9999 100
8 Alee pietonald P 1 9999 4

9  inchisd - 0 0 0
100 Proiect

Capacitatea de circulatie a fost determinata in conformitate cu standardele in vigoare,
acceptate la nivel international si national:

| Highway Capacity Manual (HCM); si
I STAS 10144-89 Pentru Determinarea Capacitatii de Circulatie a Strazilor.

Metodologie de calcul a capacitatii de circulatie

Conform STAS 10144/5-89 (,,Calculul Capacitatii de Circulatie a Strazilor”), capacitatea de
circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in
mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi
influentata de urmatorii factori:

i Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue);

I Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza
medie de circulatie, compozitia traficului);

i Structura retelei principale de strdzi (elemente geometrice, distantele intre
intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora);
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§ Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate);

I Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de
semnalizare §i echipare tehnica);

I Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-
reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

| Tnterspa;iul de succesiune ,i” intre vehiculele care se succed pe o bandd de

circulatie:

1000*v*e

m
3600 m]

in care:

i v - este viteza de circulatie, exprimata in km/h.
I e - este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,,imin” corespunzator distantei necesare opririi vehiculului
in palier:

. v v
"min = 56 ;é ;./-4' 3_:6“‘ § Imj

g - este acceleratia gravitationala (9.81 m/s2)

f - coeficient de frecare la franare

S - spatiul de siguranta, exprimat in metri

t - timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde

Densitatea traficului D:

1000 [nr. Vehic'ule]

i km

D

Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila:

I In cazul fluxului continuu, Nc

" v 1000 *v nr. vehicule
NE=1000* ——=
’mfu __,__V_-,‘. - v_t +5 ore
26%g*f 36
I Tncazul fluxului discontinuu, N
N=N¢*K
A

K:.__.,_,_..__Y__ N _'-:.; 1
A vil 1 -
=4~ —+—|+T.
v o2\w, w,

in care:

I A - este distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi
nivel, exprimata in metri;

I v - este viteza de circulatie, exprimata in m/s;

I wa, wi - acceleratia, respectiv deceleratia, exprimata in m/s2;
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| T, Tc - durata deplasérii pe distanta A, in cazul circulatiei discontinue, respectiv
continue, exprimata in secunde;

| Tr-durata agteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazuta cu semafoare,
respectiv timpul de rogu + galben, exprimat in secunde; Obs. Pentru arterele
principale de circulatie se reduce, pe cat posibil, timpul de asteptare la semafor.

Noduri (asociate de reguld intersectiilor de drumuri)

| Tn cadrul modelului elaborat, nodurile delimiteazd capetele arcelor. Parametrii
nodurilor sunt utilizati pentru definirea tipului de dirijare a circulatiei dintr-o
intersectie sau amenajarea acesteia;

Statiile si liniile aferente transportului public

| Desi la momentul redactirii documentului de fata, nu existd serviciu de transport
public local, mentiondm ca dezvoltarea componentei de transport public porneste de
la reteaua rutierd, peste care s€ adauga succesiv statiile de transport public, liniile
de transport si graficele de circulatie aferente fiecarei linii (propuse sau viitoare).
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3.4 Cererea de transport
Zonele de modelare identificate

Pentru Modelul de Transport al municipiului Gheorgheni, a fost considerat un numar total de
37 de zone de generare si atractie a cilitoriilor. Tabelul urmétor prezintj clasificarea
zonelor de trafic considerate in cadrul sistemului de zonificare al Modelului de Transport,

Tabel 3-4 Lista zonelor de atractie si generare a céldtoriilor aldturi de populatie

Nr. Ord.  Tip zona Populatie Locuri de muncd Nr. Ord, Tip zona Populatie Locuri de munc§

1 96 400 20 683 27
2 11 807 21 299 49
3 0 369 22 324 60
4 281 120 23 742 133
5 12 15 24 566 29
6 520 20 25 545 22
Interna
7 292 13 26 781 24
8 4307 133 27 320 37
9 0 5 28 53 50
10 Interna 461 41 29 35 20
11 239 393 30 0 102
12 1808 187 31 0 130
13 2653 77 32 3155 339
14 207 143 33 4427 473
15 1206 27 34 1304 429
Externa
16 710 5 is 7 1
17 123 90 36 5 1
18 390 99 i7 0 50
19 688 22

Dezvoltarea matricei cererii de transport

Pentru determinarea cererii de transport a fost ~ ~ ostedemsganco o S J
utilizat modelul de tip 4-pasi, acesta este un r ]

model iteratiy $1 contine etapele aritate in figura L '"ui;,..&;.':au;.gi; =
urmatoare., / A ’{;mm.e ; "
in model ay fost introduse date statistice l '""m'imm:@?"@"L I
relevante cu privire la populatia municipiulyi i '1 teangport I
Gheorgheni dezagregate pe TAZ-urile definite fn 1
model ca zone omogene cu o activitate | I _) TS Msstures soes)
preponderents. s
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Figurd 3-10 Afectarea cererii pe reteaua de transport 2024 - fluxuri vehicule private i camioane

Modurile de transport utilizate
in cadrul modelului, au fost introduse urmitoarele moduri de transport:

C - Car - autoturism - sofer (Tip - PrT, private transport);

Bike - Bike - bicicletd (Tip - PrT, private transport);

PED - pietoni (Tip - PrT, private transport);

LGV - Light Goods Vehicles (Tip - PrT, private transport);

HGYV - Heavy Goods Vehicles (Tip - PrT, private transport);

B - Bus - autobuze - transport public (Tip - PuT, public transit).

Construirea matricelor Origine - Destinatie
Matricele arigine-destinatie au fost obtinute:

| Prin numérétorile de circulatie (cererea de transport observata) ; si

j Considerand potentialele de generare a calatoriilor la nivel de zone elementare
(cererea de transport sinteticd), date de populatia rezidentd, numarul de locuri de
muncd, numdarul de pensionari, numarul de elevi, etc.

Planul de Mobilitate Urbana Durabils al Municipiului Gheorgheni

pag. 138



FIP CONSULTING

LINEING CRPORTUMNITIES

Fiecare raspuns obtinut in urma
interviurilor, reprezinta
intersectia dintre linia ,,i” si
coloana ,j" din matricea O-D.
Linia ,i" determina originea
caldtoriei, ijar coloana ,j”

determind locul de destinatie a Tr:::,.dn
afesteia. _ Mult;irne? distangi
raspunsurilor a fost introdusa Nkt intre
intr-o bazd de date, iar fiecare PR zonele
»Origine” si ,Destinatie” au fost interne si
alocate conform codificarii de la i
externe

punctul anterior, obtinandu-se

astfel tabelul anchetelor 0-D.

Prin aplicarea functiei ,Pivot

Table”, sirul de date se

transforma  intr-un  tablou

bidimensional, denumit matrice

0-D. La aceastd etapa, matricea

contine valorile brute, obtinute Trafic de irgh distantd ntre zonsle interne ¢l cole externe
direct, in urma interviurilor.

Matricele obtinute sunt de forma 36 x 36 (linii x coloane). Liniile si coloanele corespund
numarului de zone aferent modelului. Capetele de linii semnific cilatoriile generate, iar
capetele de coloane reprezinta calatoriile atrase.

Considerand clasificarea zonelor de trafic, deplasdrile care utilizeazi reteaua stradald a
municipiului se pot clasifica dupd cum urmeaza:

I Trafic generat sau atras de municipiut Gheorgheni; si
I Trafic de traversare a municipiului Gheorgheni.

Segmentarea cererii a fost realizatd pentru patru categorii de populatie:

| LABOUR - populatia angajata;

| STUDENTS - contine stratul de date cu privire la numarul de elevi;
I RETIRED - contine stratul cu populatia iesita din cdmpul muncii; si
I OTHER - contine restul populatiei (someri, casnici, etc.).

Aceste categorii au fost despértite in alte doud categorii si anume: cei ce au la dispozitie un
autoturism si cei ce nu au la dispozitie un autoturism. Tn final segmenetarea este
urmatoarea:

Elevi - Stratul cu privire la numérul de elevi (gradinita clasele I-XII);

WorkersC - Populatia angajata ce au in posesie un autovehicul;

WorkersNC - Populatia angajata ce nu au in posesie un autovehicul;

RetC - Populatia iesita din cAmpul muncii si au in posesie un autovehicul;

RetNC - Populatia iesita din cdmpul muncoo si nu au in posesie un autovehicul:
OthersC - Restul populatiei (someri, casnici etc.) ce au in posesie un autovehicul; si
OthersNC - Restul populatiei (someri, casnici, etc.) ce nu au in posesie un
autovehicul.
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Tabel 3-5 Grupuri de utilizatori modelati la nivelul anului de bazd

Mr.

-

ﬁﬂﬂﬂ‘u&wn

Total

Elevi OthersC OtherNC RetC RethC WaorkersC WorkershC
18 10 18 7 1 14 18

2 1 1 i 1

0 0 0 0 0 0 0

52 30 51 20 34 40 54

& 3 & 2 4 5 &6

97 56 94 36 64 73 100
54 3 53 20 36 H 56
799 466 778 02 526 609 816
74 43 73 28 49 57 77
3488 2034 3403 1323 29 2660 3614

Urmitoarea etapd, dupa segmentarea utilizatorilor, o reprezintd crearea tipurilor de
activitati. Analiza raspunsurilor obtinute in urma efectudrii sondajului de mobilitate conduce
\a obtinerea celor mai relevante scopuri de deplasare si, implicit, la determinarea perechilor
de activitati.

Scopuri de deplasare jidentificate:

Home - plecare de acasa sau sosire acasa la / de la alte activitati;

Labour - plecare de la locul de munca , sosire la locul de muncé de la alte activitati,
deplasari profesionale;

Education - venirea / plecarea citre / de la gradinitd, scoald, liceu, etc.;

Shopping - venirea / plecarea citre / de la cumparaturi; si

Private - venirea / plecarea cétre / de la activititi personale, sanatate, etc.

Pe langd scopurile de deplasare, mentionate mai sus, au fost elaborate 10 perechi de
activitati. De asemenea in atribuire, perechile sunt afectate de principalele categorii astfel:

Tabel 3-6 Perechi de activitdti

Nr. Ord. Ced Nume Nr.Ord. Cod Nume

1 HE ACASA-SCOALA 6 HW ACASA-MUNCA FARA MASINA
2 HP ACASA-PRIVAT FARA MASINA 7 HW_C ACASA-MUNCA CU MASINA

3 HP_C  ACASA-PRIVAT CU MASINA B PP PRIVAT-PRIVAT FARA MASINA
4 HS ACASA-SHOP FARA MASINA 9 PP_C PRIVAT-PRIVAT CU MASINA

5 H5.C  ACASA-SHOP CU MASINA 10 ww WORK-WORK

Generarea calatoriilor

Pentru fiecare zona a fost identificat un grad de atractivitate in functie de datele de intrare
din categoria “scopul destinatiei”.

Labour persons - numarul persoanelor angajate pentru fiecare zona;
Other - numarul persoanelor din alte categorii;
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I Inhabitants - numarul locuiterilor din fiecare zona;

I Customers - numarul clientilor din zonele comerciale;

I Education place - capacitatea unitatilor educationale, exprimatd in numir de
elevi/studenti;

I Other places - numarul altor locuri de interes (spitale, institutii publice si altele).

Numarul calatoriilor asociate fiecirei zone de trafic este determinat cu ajutorul unui model
de regresie dependent de variabile socio-ecanomice si coeficienti de calibrare. Factorii de
atractie si generare au fost determinati avand ca baza de calcul numarul de locuitori pentru
fiecare zona impreund cu dezagregarea celor patru categorii de analiza relevante. Conform
acestora si celor 10 perechi de activitdti au fost determinati factorii de crestere.

Pe baza ratelor de generare §i atractie au fost determinate valorile / numarul de deplaséri
pentru fiecare in zona parte.

b e 5508 e s 84 A - s

Figurd 3-11 Lista deplasdrilor produse/ atrase de fiecare zond din Madelul de Transport

Dupd introducerea factorilor de atractie/generare, pe baza perechilor de activitati, a
modului de transport utilizat si a posibilitatilor de deplasare, au fost generate 40 de matrici
numite “Demand matrices”. Aceste matrici ale cererii de transport au ca scop ilustrarea
cererii intre zonele de origine 5i zonele de destinatie pentru perechile de activititi in functie
de modul de transport utilizat ale fiecarui grup.
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Figurd 3-12 Matricile cererii de transport

Distributia célatoriilor

Acest procedeu reprezinta probabilitatea alegerii destinatiei, fiecare zona prezinta un nivel
de generare a traficului si implicit un nivel de atragere a traficului. Distributia calatoriilor a
fost realizata printr-un model gravitational cu o functie de utilitate Logit:

= att* TIME+ ™ DISTif
Ay) e o 7

Alegerea modala

in cadrul etapei alegerii modului de transport este utilizat un model de tip Logit, alcatuit
dintr-o functie utilitate, ajustata in functie de costul generalizat al calatoriei, componente
ale costului fiecarui mod de transport, modul de transport dar si tipul deplasarii in functie
de categoria sociala analizatd de model. Pentru stabilirea acestora a fost folosit un program
numit Biogeme. Astfel, in implementarea alegerii modului de transport, modelul Logit a fost
introdus cu urmatorii parametrii: F(U) = e(c*U), unde U reprezint valoarea generalizata a
utilitatii pentru fiecare mijloc de transport, iar c reprezintd un parametru al functiei de
utilitate.

In cererea modelului sunt diferentiate urmétoarele moduri de transport:

I Mers pe jos (Ped);

] Mers pe bicicleta (Bike);
I Transport Public (PuT); si
| Autoturism - sofer (Car).

UDS(""‘-CD = ﬁ 1,05m * InVehicle T'Imemij + p 2,D5m * (ACCES +Egg res)mlj + B 3,05m * Cnﬂnn’j " ﬁ 4,08m

* e 1 * i g
Dr.stunce"w + BS‘D_,_\."' WartTlmemU + ModeConstant,.
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Parametrii Beta sunt determinati in cadrul procesului de calibrare. Parametrul Beta5 este
releavant doar pentru transportul public, pentru celelalte moduri fiind trecut cu 0.

Procedura de afectare pe itinerarii

Pentru afectarea (alocarea/simularea) cilatoriilor pe reteaua rutiera s-a utilizat Linear User
Cost Equilibrium (LUCE). Aceastd metodd reprezintd o variantd mai rapidid a metodei
conventionale bazata pe echilibru - clasificatd ca efectare pe reteaua congestionatd - in
conformitate cu primul principiu al lui Wardrop (optimul utilizator).

Procedura de afectare a transportului public

Calatoriile cu transportul public sunt distribuite (afectate) pe reteaua rutierd, intr-o maniers
mai simpld decét cea a transportului individual pentru care numirul de constrangeri in
alegerea rutei este mai redus (nu existd rute fixe predefinite, schimbarea rutei poate fi
facuta oricand, etc). Afectarea transportului public, foloseste o metodi de afectare bazati
pe graficul de circulatie (planului de mers).

Notd: Modelul de transport al municipiului Gheorgheni prezintd componentd de elasticitate in
vederea modificdrii parametrilor de alegere modald in cazul introducerii sistemului de transport
public.
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Figurd 3-13 Procedura de afectare pe itinerarii a cererii de transport
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3.5 Calibrarea si validarea datelor
Modulul de calibrare compara volumele de trafic generate de matricele 0-D valorile reale
de trafic rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2024.

Calibrarea modelului de trafic se realizeaza prin comparare intre traficul afectat i traficul
recenzat in sectiune, excluzand valorile traficului intrazonal.

Sectiunile de recensamant (8) considerate pentru calibrarea matricilor OD, au fost
prezentate in cadrul subcapitolului ,,3.2 Colectarea de date”.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse metodologii de
corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor
corecteaza relatiile matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea
de destinatie) in asa fel incat valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de
drum indica diferente minime fata de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate
printr-un model de trafic al retelei de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor
proceduri clasice de corectare este acela ca exista mai mult de o singura solutie matriciald
posibila care se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate sunt considerate
ca ,valori fixe” fara nici un dubiu. Procedurile moderne compenseazéd aceste dezavantaje
prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor inregistrate. Se pune in aplicare
asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor
inregistrate. Aceastd metoda permite estimarea ,celei mai probabile” matrice origine-
destinatie, S-a dovedit ca aceasta metoda furnizeazd rezultate calitativ mai bune decat
metodele clasice. In cadrul programului utilizat aceastd procedurd este denumitd
»1 FlowFuzzy”.

Investigatii de

Graf retea

Yy

trafic

Afectarea traficului
: l M TFLowFu

Figurd 3-14 Schemd logicd a procesului de calibrare utilizat

Tn vederea validarii modelului de trafic, literatura de specialitate recomanda urmatoarele:

| Compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de
trafic pentru ora de varf. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul
pentru Proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea
Britanie) precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru modelele de
macro/microsimulare”, GEH are urméatoarea formuli de calcul:

GEH = J (M -Cy’
(M+C)/12
I Unde M- reprezintd valorile din modelul de trafic, iar C- valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85% din cazuri, modelul
se valideaza.

Urmatorul tabel indica efectele calibrarii matricelor, prin comparatia celor doua seturi de
valori: recenzate si modelate, pentru anul de baza 2024. Rezultatele calibrarii arata ca
valorile GEH pentru autoturisme 88% din cazuri sub pragul de 5.
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Asadar, calibrarea modelului se valideazd din punctul de vedere al traficului recenzat
conform normelor internationale. Calibrarea respecta recomandarile ca in cel putin 85% din
cazurile comparate (vehicule afectate pe retea vs vehicule inregistrate prin contorizirile de
trafic) diferenta GEH s aiba valoarea situati sub pragul de 5.

Tabel 3-7 Rezultatele procesului de calibrare a modelului de trafic - valori de trafic

Pect
Recenzar
e

RO4_1
RO4_2
ROB_1
ROB_2
RO2_1
RO2_2
ROS_1
RO5_2
RO7_1
RO7_2
RO3_1
RO3_2
oD_3

oD_3

0oD_1

oD_1

oD_2

oD_2

RO1_2
RO1_1
RO6_1
RO6_2

Valori recenzate

Auto
2753
2559
96

899

3199
315
3257
7488
1676
1840
1538
1122
1680
1680
3027
3027
1825
1825
4574
5090
2727
2378

LGV
0

0
219
250
n7
41
212
254
217
297
250
239
275
165
418
439
220
716

294
13

HGV

227
23
284
129
198
211
237
255
313
386
320
317
328
78
194
205

335
194

Valori modelate
Auto LGV
2513 0

2409 0

97 P3|
B95 288
3569 368
33 375
2998 291
2290 288
1793 288
1964 Pl
1351 243
992 249
1810 249
1814 243
3075 468
3072 476
1931 167
1914 168
4486 0

4913 0

2589 394
2237 408

HGV

17
126
167
184
227
216
26
27

357
357
35
533
550
237
236

86
410

Rezultat
Geh

GEH
Auto
4,68
1,02
0.03
0.13
2.88
4.02
4.62
4.04%
2.81
2.85
4.9
4.0
3.12
12
0.88
0.81
2.45
2.06
.3
2.51
2.68
2.93

Auto

100%

LGV

4.48
2.33
2.74
1.82
4.95
2.07
4.48
0.38
0.44
0.64
1.61
5,47
2.36
1.72
1.83
3.44

5.4
4.72

Camioan
e mic

BA.B9%

HGY

0.02
0.34
4.6

.93
1.97

0.74
1.82
.06
1.51

.M

1.84
9.88

2.93
2.1

2.69
0.78

Camioan
& mari

88.89%

De asemenea, pentru validarea calibrérii modelului s-au comparat vitezele curente de
circulatie, simulate in cadrul modelului, cu vitezele inregistrate de un vehicul inserat in

retea si dotat cu dispozitiv GPS Tracker de tip Garmin .

Rezultatele comparative intre

vitezele masurate pe traseu §i cele simulate au aratat diferente foarte mici (+/-10% abatere
fata de inregistririle efectuate cu GPS), ceea ce inseamni ca modelul de trafic se apropie
de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.
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Tabel 3-8 Rezuitatele procesului de calibrare @ modelului de trafic - viteze de trafic

R Lungime Observat Modelat Diferenta
(km) Timp(s)  Vitezd (km/h)  Timp (s)  Vitezd (km/h)  Procentuald

1 1.2 320 27.4 346 29.48 7.5%

2 1.8 443 30.8 434 3.5 2.2%
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In cadrul acestui capitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost utilizate
pentru obtinerea prognozelor pentru anii de perspectivi. Capitolul include, de asemenea,
analize ale tendintelor aparute de-a lungul timpului in ceea ce priveste efectuarea
cdlatoriilor, prezentarea evolutiei relatiei dintre cresterea volumului de trafic si dezvoltarea
socio-economica, precum si sursele si metodele de formulare a prognozelor socio-
economice,

Prognozele pentru municipiul Gheorgheni au fost dezvoltate pentru etapele de perspectivi
2029 5i 2034. In procesul de determinare a cresterilor de trafic pentru municipiul Gheorgheni
au fost luate in considerare mai multe aspecte:

Parametri socio-economici:

| Evolutia populatiei - numarul de locuitori, dar si structura pe varste a populatiei;
| Gradul de motorizare;
I Numarul de locuri de munca;

Reteaua de transport de perspectiva:

I Proiectele mature 5i asumate de tip rutier (modernizare de drumuri, constructia de
noi drumuri, reconfigurari ale intersectiilor etc.);

Schimbari in comportamentul calatorilor:

I Cresterea generald a mobilitatii odat3 cu cresterea bundstirii;
| Schimbérile si lucrurile ce impacteaza alegerea modului de transport (ex: aparitia
unui nou mod de transport).

Analiza Master Planului General de Transport pentru Roménia prezinta evolutii ale diferitelor
activitati:

Tabel 3-2 Comportamentul de deplasare, modificdri (sursd: prognoze MPGTR)

Activitati 2025 - RC 2030 RC 2025 - EES 2030 - EES
:‘::f":’i“:'““"‘ de  57.6% 67% 57.5% 67%
Serviciu/ Navetd 4% 6% 4 6%
Timp liber 57% 66% 57% 66%
Vacante &1% 72% 61 72%
Total 36.5% 43% 36.5% 43%

*RC - Reference Case - Scenariul de bazd:

*EES - Economic and Environmental Suistainability) - Scenariul sustenabil din punct de vedere economic 5 al
mediului

Evolutia populatiei
Pentru prognoza populatiei au fost analizate:

I Proiectiile de prognoza a Institutului National de Statistici (Proiectarea populatiei
Romaniei la orizontul anului 2070);
I Tendintele probabile la nivelul judetului (elaborate de AECOM pentru MPGTR);
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I Tendintele de crestere a populatiei pe baza ratelor anuale de crestere a populatiei
active si inactive elaborata de Comisia Nationala de Prognoza.

in urma analizelor efectuate se propune urmitoarea prognozi a populatiei pentru municipiul
Gheorgheni.

25000
20000
15000
10000

5000

0
20152016 2017 2018 2019 2020 2021 2072 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 20302031 2032 2033 2034

B Populatie INS - 1 lanuarie B Prognoza populatied, varianta optimista
s Pragnoza pe baza ratefi medii anuale
Figurd 3-15 Prognoza populatiei pentru municipiul Gheorgheni

Efectuarea prognozelor asupra populatiei prezintd urmatorii coeficienti de evolutie pentru
anii de prognoza:

Tabel 3-10 Coeficienti de evolutie a populatiei in urma efectudrii prognozei

Arie 2024 2029 2034
Municipiul Gheorgheni 1.000 0.949 0.898

Evolutia numarului de angajati

Pe baza ratelor anuale estimate de Comisia Nationald de Prognoza si pe baza datelor din
partea INSSE, a fost determinat numarul mediu de salariati la nivelul municipiului Gheorgeni.

Utilizand prognoza realizatd au putut fi stabiliti coeficienti de evolutie a numarului de
salariati din aria de studiu, ardtand o crestere constanta:

8000
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4000
3000
2000
1000
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201520162017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

M Salariati conform INS ¥ Prognoza salariatilor

Figurd 3-16 Prognoza numdrului de angajati din municipiul Gheorgheni
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Tabel 3-11 Coeficienti de evolutie a numdrului de angajati

2024 2029 2034

Municipiul Gheorgheni 1,00 1.06 1.10

Evolutia Produsului Intern Brut

Judetul Harghita contribuie cu mai putin de 2% la PIB-ul total al Roméniei, conform datelor
recente. Economia sa este caracterizatd de activitdti preponderent rurale si 0 baza
industriali limitata. Agricultura, prelucrarea lemnului si turismul sunt principalele sectoare
economice. Comparat cu alte judete, prezinta o infrastructurd industriald mai redus3, ceea
ce influenteaza contributia scazuta a PIB-ului national.

an 300

70 750

&0 7

50 200
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30 100
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10 ho
0 0

2022 2023 2024 2025 2026 2027
WO Alba W Grasov W Covasna e Harghita S Mures EEEESIBIU s Regiunea Centru

Figura 3-17 Prognoza PIB in Regiunea Centru |, sursd: Comisia Nationald de Strategie i Prognozd

_Il—;L—.l.—-.Irﬂ—r_I.

2022 2023 2024 2025 2026 2027

B Industric S Agricullura  EEEEE Construclii  EEEEESCTVICH  wes  Produsul intern brut

Figurd 3-18 Prognoza PIB in Regiunea Centru I, sursd: Comisia Nationald de Strategie §i Prognozd

PIB-ul are un rol foarte important in afectarea traficului, cresterea acestuia afectind

urmatoarele:
I Cresterea cantitatii de marfuri transportate;
I Cresterea veniturilor locuitorilor;
I Cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului
biletelor de transport public;
| Modificari ale numarului de deplasari;
I Cresterea gradului de motorizare a populatiei, deoarece populatia dispune de un

venit mai mare.

Pentru prognoza PIB-ului au fost folosite proiectiile realizate de Comisia Nationald de
Strategie i Prognoza pe termen mediu aplicate judetului Harghita.
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Tabel 3-12 Cresterea PIB prognozatd, sursd: Comisia Nationald de Strategie i Prognozd

2029-
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2034
Crestere reald PIB % 4.4 0.2 31 3.9 4.3 3.9 3.8

Mentiondm faptul ca in prognoza s-a tinut cont si de proiectele viitoare din municipiul
Gherogheni ce prezinta deja un grad ridicat de maturitate si care vor fi implementate pana
la finalul anului 2029 si/sau 2034, un astfel de proiect fiind transportul public §i/sau varianta
de ocolire.

Simularea traficutui pentru anii de referinta

\

—E .
1 wamy U i | 6 |

sacnpin i

Figurd 3-19 Fluxuri transport privat afectate pe reteaua de referintd, anul 2024

]
!

B ey

Figurd 3-20 Nivelul de serviciu pe refeaua de referintd, anul 2024
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Figurd 3-21 Fluxuri transport privat si public afectate pe refeaua de prognozd, anul 2029
!

Figurd 3-22 Nivelul de serviciu pe reteaua de prognozd, anul 2029
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Figurd 3-23 Fluxuri transport privat si public afectate pe reteaua de prognozd, anul 2034
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Figurd 3-24 Nivelul de serviciu pe refeaua de prognozd, anul 2034
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3.7 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Maodelul de transport este principalul instrument de analizd a interventiilor identificate.

Interventiile au fost modelate iar modelul a fost rulat la nivelul anilor de perspectiva 2029
si 2034,

Municipiul Gheorgheni se confrunta cu un trafic de tranzit ridicat cu alternative reduse la
traversarea orasului, majoritatea fiind prin interiorul acestuia.

Proiectul simulat reprezinta RO2 Tronson 2 (Drum National 138 - drum European 578) varianti
de ocolire a Municipiului Gheorgheni. Asa cum se observi si in figura urmétoare, exista o
redistribuire a fluxurilor de trafic pe tronsonul respectiv, cu rosu fiind cresterile iar cu verde
scaderile de trafic.

Figurd 3-25 Redistribuirea traficului in cazul implementérii proiectului

Diagrama diferente, compari situatia in care nu se actioneazd asupra infrastructurii 5i
situatia in care un anumit proiect este implementat. Din tabelul urmitor se poate observa
ca desi parcursul vehiculelor creste cu circa 0.11%, viteza de deplasare pe intreaga retea
creste, acest lucru aratand si ca timpul de deplasare scade.

Tabel 3-13 Indicatori de performantd in urmd implementdrii proiectului

Indicator Fard Proiect Cu Proiect Variatie
Parcursul total al vehiculelor {medie zi) 158527.33 158709.97 0.11%

Viteza medie de parcurs a autoturismelor in ora de

varf (km/h) 28.40 28.68 0.99%
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4 Evaluarea lmpactulul actual al mobihtatn

Eficienta economica a sistemului de transport in municipiul Gheorgheni poate fi evaluata din
perspectiva performantei tehnice si economice a transportului public local. Cum acest
sistem este preconizat a fi in functiune si dat in operare pana in 2029, eficienta economica
a fost evaluatd din perspectiva ,numarului de kilometri parcursi”, ,viteza medie de
deplasare in ord de varf”, ,timpul mediu de deplasare in ord de varf” si ,,timpul pierdut”.

In urma realizdrii si calibrdrii modelului de transport realizat, indicatorii rezultati si
reprezentativi pentru subcapitolul de fata, se regasesc in tabelul urmator.

Tabel 4-1 Indicatori cu privire la eficienta economicd

Indicator Valoare
Parcursul total al vehiculelor (mil. veh®km pe an) 46,767,377
Timpul mediu al pasagerilor (mil. veh®ore pe an) 903,509.3
Viteza medie de parcurs a autoturismelor in ora de varf (km/h) 28.17
Parcursul mediu al autoturismelor in ora de varf (km) 4.56
Durata medie de calatorie in ora de varf (minute) 9.70

intarzierile realizate in retea fac ca eficienta economicd a sistemului de transport si fie
joasa. Viteza medie a retelei neincércate cu trafic este de 30.10 km/h iar cu retea incircata
28.17 km/h. Aceastd viteza de deplasare este influentata si de structura drumului, viteza
maxima acceptata e segmentul de drum respectiv, starea tehnica a drumului §i configuratia
intersectiilor. In urma analizelor realizate, se observd o intdrziere medie de 1 minut pe
vehicul in ord de varf, ce se poate traduce ca in diferite intersectii principale din oras se
inregistreaza cozi de circa 3-7 vehicule,

Rezumatul problemelor $i masuri de atenuare

Rezumatul problemelor si factori care cresc costul construirii §i operdrii sistemului de
transport, grupate pe cauze si efecte, precum si masurile de atenuare propuse prin PMUD
sunt descrise in continuare.

Tabel 4-2 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza Efect Masuri de atenuare
Poluare cu emisii  Implementarea unui serviuc de transport public in
Poluare cu GES comun cu autobuze ecologice
Poluare fonica Crearea de infrastructuri §i moduri de transport
Valori ridicate ale traficului in alternativ - piste velo, trasee pietonale

Dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru cresterea
Vitezd scazuta de fluentei
deplasare Dezvoltarea infrastructurii pentru conexiuni intre
cartiere, alternativa la deplasrile prin zona centrala
Construirea unei Variante Ocolitoare

zona centrala
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Cauza Efect Masuri de atenuare

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica Oferirea de cdi alternative de deplasare
Vitezad scazutid de

deplasare

Stare tehnica
necorespunzatoare a strazilor

Indicatori utilizati pentru evaluarea eficientei economice
Pentru evaluarea eficientei economice a interventiilor propuse prin PMUD va fi utilizat:

I Valoarea intarzierilor in retea.

4.2 Impactul asupra mediului

Transportul reprezinta si el un sector cu implicatii semnificative asupra calitatii aerului, iar
la nivelul judetului Harghita s-a evidentiat in ultima perioadé un trend de crestere a emisiilor
poluante rezultate din trafic in totalul emisiilor. Traficul auto reprezinti principala sursa de
emisii poluante pentru amoniac, pulberi in suspensie, si emisii de metale grele. S-au
identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urméatoarelor componente de
mediu: aer, schimbari climatice, apa, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sandtate
umana, zgomot, peisaj natural, patrimeniu cultural, transport durabil, eficienta energetica,
conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra
problemelor de mediu provenite din transporturi.

Pentru calcul cantitdtilor de gaze cu efect de serd in anul de bazd 2024 a fost utilizat
Instrument JASPERS de calculare a emisiilor GES-ul, Anexa é.b la Documentul cadru de
implementare a Axei 4, POR 2014-2020.
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Tabel 4-3 Efectele asupra mediului - gaze cu efect de serd - anul de bazd 2024

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire
Emisiile totale GES (1C02) | 9.164]
Froticil tostale die GES pentry tregul madet de: trafic pentr anal 2024

COMBUSTIBIL CONVENTIONAU FLECTRIC !
Clasa Autoturisme LGV oGvi oGv2 PSY Trolelbuz__ Autobuz electric _ Tramvai _l
|Emisii GES (tcO2e) 5,318 834| 3,013 o] 0 of o] 0
Syl tataluri pentro emisille GES pentil fiecnre chasl de vehicule gentrd core sunt furifrete date mai jus peatiu anil 2024
Date de intrare
Anul evaludiril_
Anitl do ceferin{i peatrd datele de trofic
Kilometri parcursi de vehicule |a nivel anual
Numérid total de km parcurglde flemire closd de velicuie In gl pyvithitrli

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL! ELECTRIC 7
Tipul vehi v oGVl oGV P5V Troleibuz__ Autobuz electric __Tramval

Kilometri r3i de vehicule

Viteze meadil
Vitesele medi definite de utilzolosi pentr jpatru ie

Categoriade |Descrierca

teganl de g, 0 core vor fi impiiegd]l kilameteil ot s d varhicule

Utilizarea categoriilor de drumuri
mpdrfirea numdruhil total de kilornetrl poriarsi de venk wle in junctie de cotegur il de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC 1
Autoturisme LGV V1 0GvV2 PsV Trolaibuz__ Autobus electric  Tramval
Urbani
Suburband
Ruralid
Autostradd
100% 100% 100% 0% 0% 100% 100% 100%)

La nivelul anului de baza 2024, cantitatea totala de gaze cu efect de serd emise avand ca si
cauza transportul este de 9.165 tone echivalent CO2 pe ansamblul retelei de drumuri
modelate, cu circa 15.5% mai putine emisii, fata de anul 2016 in care s-a realizat primul
PMUD.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Cauzele si efectele problemelor de mediu, precum si interventiile propuse pentru atenuarea
acestor disfunctionalitdti, sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 4-4 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza Efect Masuri de atenuare
Lipsa unui sistem de Promovarea deplasirilor cu mijloace infintarea unui sistem de transpart
transport public local private public local
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Cauza

Lipsa facilitatilor pentru
incarcarea vehiculelor
electrice

Depésiri ale concentratiei
maxime de pulberi
sedimentabile si de pulberi
in suspensie

Depésiri ale limitei de
poluare fonica

Poluare fonici
semnificativa in  zona
centrald, datoratd

traficului intens

Efect

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica

Poluare cu emisii

Poluare cu GES

Poluare fonica

Nepromovoarea transportului verde

Mediul
recreere $i promenada

urban putin atractiv pentru

Masuri de atenuare

Amenajarea punctelor de incdrcare
pentru autovehicule electrice

Organizarea unui sistem de
transport public eficient

Construirea infrastructurii pentru
traficul velo

Pietonizarea unor artere n zona
centrald 51 reconfigurare spatiilor
urbane

Dezvoltarea de cai alternative
pentru transportul de marfa

Indicatori utilizati pentru evaluarea impactului asupra mediului

Pentru evaluarea impactului asupra mediului a interventiilor propuse prin PMUD va fi

utilizata:

I Emisii totale GES.
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Accesibilitatea poate fi definita prin:

| Fluenta circulatiei - raportul dintre viteza actuald si viteza maximi admisd pe
sectorul respectiv de drum; si

I Nivelul de serviciu - raportul dintre volumul de trafic existent pe sectiunea respectiva
si volurnul maxim suportat de drum.

Tabel 4-5 Evaluarea fluentei circulatiei i a nivelului de serviciu - anul de bazd 2024

Raport viteza

Interval
Fluenta actuald /  Nivelde
circulatiei viteza maximad Serviciu ::nﬂguaﬂhlt Caractertzare
permisa -

Conditii de vitez3 liberd fard restrictii; viteza
este data de comportamentului conducatorilor

0-0,35 auto, de limita legald de viteza, reglementata
prin indicatoare precum i de conditiile fizice ale
:Wﬂ“ > 0,90 drumurilor
una

Conditii de flux stabil; vitezele operationale

0.35- 050 incep sd fie constrinse; existd constringeri

! ! reduse (sau deloc) din partea celorlalte vehicule
care afecteaza manevrabilitatea

Conditii de flux stabil; vitezele si
manevrabilitatea sunt constranse intr-o masura

Buna 0,75-0,90 C 0,50-0,75 mai mare; se pot forma ocazional cozi de
asteptare de catre vehiculele care asteaptd sa
efectueze virajul de stinga

Conditii care se apropie de flux instabil; pot fi

atinse viteze acceptabile dar restrictiile
Redusa 0,60 - 0,75 D 0,75-0,%0 temporare pot cauze cozi de asteptare si
intérzieri semnificative; spatiu de manevrd
limitat; grad redus de confort

Conditii care se apropie de atingerea capacitatii;
0,90-1,00 flux instabil cu opriri pe durate limitate;

Foarte <060 manevrabilitatea este serios limitata
reduss Conditii de circulatie fortatd; opriri pentru
= 1,00 perioade lungi de timp; viteze de operare foarte
reduse.

Tabelul urmator prezinta indicatori de performanta asupra retelei de transport.

Tabel 4-6 Indicatori de performantd a retelei de transport - anul de bazd 2024

Indicator Autoturisme Furgonete Camicane
Viteza medie de parcurs (retea liber3) - km/h 30.10 30.10 30
Viteza medie de parcurs (retea incrcatd) - km/h 28.17 27.8 26.9
Timpul total al pasagerilor - ore/an 903,509 90,796 100,040
Parcursul vehiculelor - km*an 46,767,377 5,353,730 5,741,371
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Intérzierea medie pe vehicul, pentru fiecare calatorie efectuatd, este de aproximativ 1
minut, ceea ce determina o lungime medie a cozilor de asteptare de 3-7 vehicule. Lungimea
cozilor de asteptare variaza functie de localizarea pe retea si momentul din zi de efectuare

a calatoriei. Cel mai frecvent interval pentru lungimea cozilor de asteptare este intre 3 5i 5
vehicule.

In figura urmatoare se poate observa nivelul de serviciu al retelei stradale in municipiul
Gheorgheni. Nivelul de serviciu se incadreaza in cea mai mare parte intre nivele A-C.
Predominant cozile se formeazd pe Drumul National 13B ce tranziteazd municipiul si
conecteaza zona industriald cu municipiul precum si singura legatura rapida dintre Joseni si
Gheorgheni.

Figurd 4-1 Nivel de serviciu pe reteaua de referintd anul 2024

\

- .i" STEYT
‘

Figurd 4-2 Fluenta circulatiei pe reteaua de referintd anul 2024
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Accesibilitatea mai este definita si de alte doua lucruri:

Aria de deservire a statiilor de transport public; si
Aria ce trebuie parcursd pentru a ajunge in centru municipiului.

Neexistand sistem de transport public local la momentul redactérii, accesibilitatea a fost

analizata prin cartograma urmatoare ce reprezintd ,lzocrone de acces asupra transportului
privat”

Lagenda
L) Punct plecare
.‘ lzocrong accesibilitate auto
218 minule
! ~ . 10 minute
L7 EEO S minule

Figurd 4-3 Izocrone acces transport privat

Accesibilitatea catre centrul orasului este datoratd starii tehnice a drumurilor §i a geometriei
intersectiilor, care influenteaza viteza de deplasare, timpul de parcurs si mai ales decizia
oamenilor de folosi sau nu acea ruta.

Se poate observa cum zonele periferice orasului au un timp mare de parcurs pentru a ajunge
in centrul orasului. Acest timp mare este datorat i traficului tranzitoriu ce incarc reteaua.
Anumite zone prezinta timpi ridicati din cauza imbracamintii drumului respectiv (sau a lipsei
acesteia), cum ar fi strazile din pamant sau cele pietruite, ce nu ofera manevrabilitate mare
si/sau viteza de deplasare ridicata (ex: Strada Ghindei).

Factorii care afecteazi accesibilitatea

Cererea de transport se refera la volumul de mobilitate si accesibilitate de care omenii au
nevoie in variate conditii. Activitatea de transport se referd la volumul de mobilitate si
accesibilitate la care oamenii au contact efectiv. Persoanele din municipiul Gheorgheni
efectueaza in mod obisnuit intre 2 si 4 cilatorii in afara gospodariilor lor. Tn aceste cilatorii
efectuate, o frecventa mai ridicata se manifesta pentru ajungerea la serviciu sau la scoald
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sau pentru insotirea copiilor la gradinita, scoald, etc. Unele persoane, in special cele cu
dizabilitati, tind s& aiba o cerere de transport latenti, ei si-ar dori sa efectueze mai multe

calatorii in afara caminelor lor (Mattson, 2012). Cererea de transport poate fi clasificata in
moduri variate:

Demografie (vérstd, venituri, rata somajului, sex, etc.);

Scop (naveta, probleme personale, recreatie, etc.);

Destinatie (scoald, serviciu, magazine, restaurante, parcuri, prieteni, familie, etc.);
Timpul (ora, ziua, sezonul);

Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pasager sau sofer etc.). Repartitia pe moduri
de transport (proportia de calatorii efectuate de fiecare mod) este afectati de acesti
factori, precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea modurilor alternative si de

planificarea locala;

| Distanta (de la origine la destinatie si de la origine la accesul fiecirui mod).

In ceea ce priveste probleme generale ale municipiului Gheorgheni, acestea sunt evidente si
se manifesta in stransd corelare cu aglomerarea locurilor de interes comun, public (ex.
spitale, scoli, supermarketuri, zone de agrement etc.) si locurile care acumuleaza sau
stocheaza cererea de transport (ex. arterele rutiere, intersectiile de strizi, parcajele etc.).

Prin PMUD se vor propune masuri pentru reducerea acestor efecte negative si ale impactului
pe care lipsa de fluent3 a circulatiei si nivelul de serviciu o au asupra eficientei economice

a transportului.

Rezumatul problemelor si méasuri de atenuare

Tabel 4-7 Rezumatul problemelor si mésuri de atenuare propuse

Cauza Efect MEsuri de atenuare
Starea tehnicid deficitard a Vitezd scazuta de deplasare Reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere 5i a Timpi ridicati de parcurgere a infrastructurli  rutiere si a
trotuarelor principalelor axe rutiere trotuarelor
Viteza scizuta de deplasare
Intersectii cu capacitate {
redus de circulatie Timp! ridicati de_ parcurgere a Reconfigurarea intersectiilor
principalelor axe rutiere
Parciri dezordonate sau Vitezd schzutd de deplasare ;Rxg:;\;::;e;etrzﬂtgrftmdale prif
ParChree Mtavamciisior pe Timpi ridicati de parcurgere a Sanctionarea ' i eliminarea
prima bandi de circulatie P Lo g ! ? 2

Proflul ingust al strazilor

Amplasarea
necorespunzatoare a
trecerilor de pietoni

Lipsa  unui
transport public

sistem de

Lipsa infrastructurii velo

principalelor axe rutiere
Viteza scizutd de deplasare

Timpi  ridicati de parcurgere
principalelor axe rutiere

Promovarea deplasérilor cu mijloacele

de transport private

Poluare cu emisii

Volume mari ale traficului auto
Gradul de siguranta in trafic scizut

VYolume mari trafic auto

parcérilor neregulamentare
Introducerea de sensuri unice sau
crearea de ,Shared spaces”
Semaforizare  temporizatd a
trecerilor de pietoni
Reconfigurarea  trecerilor de
pietoni

infintarea unui sistem de transport
public municipal ecologic

Construirea infrastructurii pentru
traficul velo
Implementare sistem BikefRide -

Bike sharing
l‘:f;:m ::::(:“titilnr PAYery Amenajare de rasteluri pentru
Gradul de siguranta in trafic schzut biciclete in vecinitatea zonelor de
interes
Lipsa facilitatilor pentru Poluare cu emisii Amenajarea punctelor de
incircarea vehiculelor Poluare cu GES incdrcare pentru  autovehicule
electrice Poluare fonica electrice
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Cauza Efect Masuri de atenuare
Parcari neregulamentare pe

trotuar, mobilier urban

amplasat deficitar, activithti Deservire obstructionatd a pietonilor
economice  derulate pe

trotuar

Modernizarea aleilor pietonale §i
introducerea  elementelor de
sigurantd  (spatiu verde, gard,
stalpisori, etc)

Grad de siguranta redus pentru pietoni Amenajarea trotuarelor in zonele

Lipsa trotuarelor in zonele fard acces pietonal de interes

indicatori utilizati pentru evaluarea accesibilitatii

Indicatorii relevanti ce vor fi considerati pentru evaluarea accesibilitatii, atat la nivel de
scenariu de dezvoltare cat i pentru evaluarea si prioritizarea interventiilor punctuale sunt:

l Accesul la modalitdti multiple de transport (timpul mediu de acces catre orice
destinatie interna);

| sciderea duratei medii de deplasare (pe ansamblul retelei modelate);
Cresterea vitezei medii de deplasare (pe ansamblul retelei modelate).

!4 L.'r,': I‘il’lta - |
Romania se confrunté cu o problema semnificativd in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana
utilizeaza trei indicatori distincti pentru masurarea gradului de sigurantd rutiera, dupd cu

urmeaza:

Numér decese la un milion de locuitori;
Numir decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; §i
Numar decese ta un milion de autoturisme.

in aceastd ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:

Pe locul 24 din 28 - 94 fata de media UE de 60;
Pe locul 28 din 28 - 259 fatd de media UE de 61; si
Pe locul 28 din 28 - 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona ca Romdnia are cea mai mare rata a accidentelor
mortale din Europa. Tn perioada 2012-2020 s-a inregistrat un numér de peste 15.000 decese.
Aceasta echivaleaza cu un numér mediu de 1.700 decese pe an, urmare a accidentelor
inregistrate pe reteaua de drumuri nationale, ceea ce detine o pondere de 20% din reteaua
nationald. Impactul economic al acestor accidente este estima la circa 1.8 miliarde de euro

pe an.

Tabel 4-8 Statistica accidentelor rutiere la nivel national

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Produse pe autostrazi 1 29 175 203 1 213 265 165 227 256 268
Produse in localitati 21080 23921 25422 25571 24943 25778 18756 22110 23470 24188

Produse in afara
localitatilar 4146 4848 5126 5314 so46 5103 3915 4468 4284 4506
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Figurd 4-4 Evolutia accidentelor la nivel national

Drumurile cu o singurd banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa
cum rezultd din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneazi ca in Europa
riscul de incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singurd banda pe sens este de patru
ori mai mare decdt pentru autostrizi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile
locale, care reflecta un risc semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura banda pe
sens: in cazul drumurilor nationale existd un risc de peste sase ori mai mare decat pentru
autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in calcul doar drumurile
nationale din zonele interurbane. in prezent, un procent de aproximativ 87% din reteaua
nationala este reprezentat de drumurile cu o singur bandé, ceea ce firs indoiali contribuie

la statisticile defavorabile precum s§i la costuri economice semnificative asociate
accidentelor rutiere.

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei urbane din municipiul Gheorgheni au fost
analizate datele incluse in Baza de date a accidentelor administraté de cétre Politia Rutiera,

Tindnd cont cd anii 2020 si 2021 au fost ani pandemici, avand un impact mare asupra
mobilitatii, numarul de accidente inregistrate prezint o crestere accentuat in 2024.

Tabel 4-9 Dinamica numdrului de victime din accidente rutiere in perioada 2016 - 2024

2016 2017 2018 2019 2020 2024 2022 2023  2024*

Morti 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Raniti grav 7 3 13 4 k| 3 3 3 3
Réniti usor 24 12 8 12 1" 16 14 12 17
Vehicule implicate 37 18 30 23 19 29 21 19 25
Accidente inregistrate 24 13 17 13 13 17 16 15 19
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Figurd 4-5 Dinamica numdrului de victime din accidentele rutiere inregistrate in perioada 2016 - 2024

Pentru municipiul Gheorgheni, concentratia accidentelor este pe bulevardele mari si in
special in intersectiile nesemaforizate. Figurile urméatoare prezinta:

l Localizarea acestora la nivelul municipiului, ardtand o concentrare ridicatd a
acestora pe Drumurile Nationale si la intersectia acestora;

I Cauzele importante in producerea acestora; si
Consecinta accidentui.

\* i \ / = < y
i T " E L ; :: Legunda
[ e 'y s ! Numarul total de victime
c= | s
| — \ :
. N @ 2
q od 1ar L ;
S R - R

Figurd 4-6 Localizarea accidentelor dupd numdrul de victime
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Figurd 4-8 Rezultatul accidentelui
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0 analiza a cauzelor si modului de producere a acidentelui a aratat ca pietonol este prezent
in 32.47% din cazuri, iar din acestea, 7.81% sunt din cauza traversarii neregulamentare iar
17.97 din cauza neacordarii de prioritate. Coliziunea laterald se prezintd in 26.64% din
cazuri, semnaldnd o problema asupra intersectiilor si a neacorddrii de prioritate asupra
vehiculelor in intersectii.

Un alt lucru de luat in seama este procentul ridicat ocupat de abaterile biciclistilor de 13.26,
ce indicd o cerere ridicata de dezvoltare a acestui mod de transport.

Tabel 4-10 Cauzele principale ale producerii si modurile de producere a accidentelor rutiere pe refeaua
stradald

Cauza accidentului Total % Mod de producere Total %
Abateri biciclisti 38 25.85 Lovire pieton 1 27.89
Neacordare prioritate pietoni 24 16.33  Cadere din vehicul 26 17.69
Neacordare prioritate vehicule 19 12.93  Acrosare 22 14.97
Viteza neadaptata la conditiile de drum 13 B.84 Coliziune laterala 14 9.52
Traversare neregulamentara pietoni 8 5.44 Coliziune frontala 8 5.44
MNerespectare distanta intre vehicule 7 4.76 Altele 8 5.44
pie praociomn geratos ddatag | 476 Coliziune fata-spate 7 46
Neasigurare mers inapoi 5 3.40 t::;;i;‘tl’:mful in afara 6 4.08
Conducere sub influenta alcoolului 4 2.72 Rasturnare 3 3.40
:::g_;‘rii r:;fecunducaturilor de atelaje 3 2.04 g::al:f;:‘gsevehicul in 5 3.40
Depasire neregulamentara 3 2.04 E::zzﬁr::eurmata de 2 1.36
:&tt; abateri savarsite de conducatorii 3 2.04 Cioliiiind ' Lk 2 1.36
Circulatie pe sens opus 2 1.36 Lovire obstacol pe carosabil 1 0.68
Conducere fara permis 2 1.36 Lovire pieton 41 27.89
Abateri pasageri/calatori/insotitori 2 1.36 Cadere din vehicul 26 17.69
E‘iars;igurare la schimbarea directiei de 2 1.36 Acroiiie 22 14.97
Intoarcere neregulamentara 1 0.68 Coliziune laterala 14 9.52
Yiteza neregulamentara 1 0.68 Coliziune frontala 8 5.44
Alte abateri pietoni 1 0.68  Altele 8 5.44
Pietoni pe partea carosabila 1 0.68 Coliziune fata-spate 7 4.76
Obstacol nesemnalizat pe carosabil 1 0.68 Lovire obstacol in afara 6 4.08

carosabilului

Numarul mare de treceri de pietoni alaturi de nesemaforizarea lor si situatiile dese in care
sunt masini parcate pe trotuar care determina pietonii sa utilizeze suprafata carosabild a
strazii pentru deplasare, cresc foarte mult riscul de accidente. Existd unele treceri de
pietoni care se afla in dreptul unor locuri de parcare, riscul de accident fiind foarte mare
din cauza obturarii vizibilitatii soferilor asupra pietonilor ce vor sa se angajeze in deplasare.
Numarul de locuri de parcare ridicat aduce un risc crescut de accidentare,
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Cu aceleasi probleme se confrunta si celelalte zone cu complexitate ridicatd, numarul mare
de autoturisme si pietoni prezente in zonele respective cresc foarte mult frecveta cu care
se intdmpla accidente care implicé pietoni.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Tabel 4-11 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Intersectii cu capacitate redusa
de circulatie

Amplasarea necorespunzitoare a
trecerilor de pietoni

Echiparea necorespunzitoare a
strazilor

Trecerile de pieton prea dese

Efect

Vitezd scizuta de deplasare

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Vitezd scizutd de deplasare

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Gradul de siguranta in trafic redus

Vitezd scizutd de deplasarea

Indicatori utilizati pentru evaluarea gradului de sigurant3

Masuri de atenuare
Reconfigurarea intersectiilor

Semaforizare  temporizatd a
trecerilor de pietoni
Reconfigurarea  trecerilor de
pietoni
Reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere

Desfintarea trecerilor de pieton ce
nu deservesc sau conecteazii zone
importante

Indicatorii relevanti pentru evaluarea gradului de siguranta vor fi:

Numarul de accidente cu raniri usoare/an;
Numarul de accidente cu réniri grave/an;
Numarul de accidente soldate cu decese/an.
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Circa 75% din populatia UE traieste in zone urbane. Impactul urbanizarii se extinde insa
dincolo de limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viata urbane §i folosesc facilitati
urbane precum servicii culturale, educationale sau medicale. Desi oragele sunt motoarele
economiei europene §i generatoarele bunistarii Europei, ele depind in mare masura de
resursele regiunilor exterioare pentru a putea face fatd cererilor de energie, apa, alimente
si pentru a putea gestiona deseurile §i emisiile poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atat din punct de vedere al expansiunii
terenului urban, cat §i din punct de vedere al cresterii procentului de populatie urbana.
intr-un context in care dezvoltarea urbana adoptd numeroase forme in diferite parti ale
Europei, linia de demarcatie dintre urban §i rural este din ce in ce mai estompata. in prezent,
zonele periurbane sé extind mult mai rapid decat centrele traditionale ale oraselor.
Provocarile de mediu §i oportunitatile de urbanizare sunt stréns legate. Numeroase orase
depun eforturi uriase pentru a putea face fatd problemelor sociale, economice §i de mediu
rezultate in urma presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile
sociale, poluarea si traficul. Pe de alti parte, proximitatea oamenilor, afacerilor §i
serviciilor ofera oportunitati de creare a unei Europe mai eficiente din punct de vedere al
utilizarii resurselor. Densitatea populatiei din orase inseamna deja trasee mai scurte intre
casa, locul de munca si diversi prestatori de servicii, precum §i mersul mai frecvent pe jos,
cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce apartamentele organizate
in case multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesitd mai putina incalzire si mai putin
spatiu la sol pe persoand. Prin urmare, populatia din mediul urban consuma in medie mai
putind energie $i ocupd mai putin teren pe cap de locuitor decat populatia rurald.

Principala provocare pentru zonele urbane ale Europei este gasirea unui echilibru intre
densitate §i compactitate, pe de o parte, si, pe de alta parte, calitatea vietii fntr-un mediu
urban sanatos. Integrarea politicilor intre nivelul european si cel local, precum si formele
noi de guvernare sunt esentiale pentru obtinerea celor mai bune rezultate in ceea ce priveste
urbanizarea.

Initiative ale Comisiei Europene precum premiul ,Capitala europeana verde” sau ,,Conventia
primarilor”, in care orasele coopereazd in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare
politicd. Acestea pun in aplicare Strategia tematica pentru mediul urbane si completeaza
acele politici ale UE care vizeazi orasele in mod direct, de exemplu directivele privind
calitatea aerului, zgomotul ambientale si apele urbane uzate, sau, in mod indirect, precum
Directiva privind inundatiile. Aceste politici constituie asa-numita JAgenda urbana
europeana”, care cuprinde si politici urbane ale UE in alte domenii, precum Carta de la
Leipzig pentru orase europene durabile, dimensiunea urband in politica de coeziune sau
Planul de actiune privind mobilitatea urbanad. AEM elaboreazi sau detine seturi de date
urbane la nivel european precum Urban Atlas, AirBase i NOISE (MNoise Observation and
information Service for Europe - cerviciul de observare §i de informare cu privire la zgomot
in Europa). Acestea sunt catalogate impreuna cu seturi de date urbane ale altor organizatii
europene in cadrul platformei web Integrated Urban Menitoring in Europe (IUME), unde AEM
coopereaza cu alte parti interesate din Europa in vederea imbunatatirii bazei de date
urbane. Tn evaludrile sale, AEM se afla in prezent intr-o fazi de tranzitie de la evaluarea de
componente urbane unice, precum utilizarea terenurilor urbane sau calitatea aerului, catre
un concept mai cuprinzator, si anume metabolismul urban. Acest concept ia in considerare
descrierea functionalitatilor sonelor urbane si evaluarea impactului pe care jl au asupra
mediului tiparele urbane §i procesele de urbanizare continui, Astfel de evaluari sunt cruciale
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pPentru factorii de decizie care

a .

Rezumatul problemelor $1 masuri de atenuare

Tabel 4-12 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza
Lipsa unui sistem public de
transport in comun

Lipsa facilitatilor pentry traficul
velo

Lipsa facilitatilor pentru
incdrearea vehiculelor electrice

Parcéri nNeregulamentare pe
trotuar, mobilier urban amplasat
deficitar, activitdti economice
derulate pe trotuar

Lipsa trotuareior

Starea tehnics deficitars a
trotuarelor

Lipsa spatiilor pietonale

Lipsa informatiilor referitoare la
disponibilitates locurilor de
parcare

Efect
Promovarea deplasdrilor ¢y
mijloacele de transport private

Volume mari trafic auto

Gradul de sigurantd i trafic
scazut
Poluare cu emisij

Poluare cu GES

Poluare fonica
Deservire obstructionati a
pietonilor

Grad de sigurantd redus pentru
pietoni in  zonele farj acces
pietonal

Accesibilitate redusi citre alte
Zone de interes la nivel urban

Mediul urban putin atractiv pentru
recreere si promenada

Trafic auto crescut

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Parcéri neregulamentare

Indicatori utilizati pentru evaluarea calitatii vietii

Indicatorii relevanti pentru evaluarea calitatii vietii vor fi;

I Parcursul autoturismelor in retea;

I Mp de spatiu pietonal.

Planul de Mobilitate Urbana Durabils al Municipiului Gheorgheni

Masuri de atenuare
infintarea unu sistem de transport
public local

Implementare sistem Bike&Ride -
Bike sharing

Amenajare de rasteluri pentru
biciclete
Amenajarea
incircare
electrice
Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea  elementelor de
sigurantd  (spatiu verde, gard,
stélpisori, etc)

Amenajarea trotuarelor in zonele
de interes

punctelor de
pentru  autovehicule

Modernizarea trotuarelor

Pietonizarea unor artere in zona
centrald si reconfigurare spatiilor
urbane

Implementare  unuj sistem de
informatizare pentru parcari
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5 Viziunea de dezvoltare a mobiliatii urbane

Mobilitatea urband sustenabild, regenerarea spatiilor urbane, cresterea sigurantei si
modernizarea infrastructurilor de transport public reprezinta pilonii unei viziuni integrate
pentru dezvoltarea oraselor moderne. in ceea ce priveste mobilitatea, scopul este crearea
unui ecosistem de transport public eficient, accesibil si ecologic. Introducerea vehiculelor
electrice si hibride in flota de transport public, integrarea solutiilor de transport multimodal
(autobuze, trenuri metropolitane, biciclete electrice) si dezvoltarea unor hub-uri de
mobilitate conectate la zonele-cheie ale orasului sunt prioritare. Acest lucru va reduce
dependenta de autoturisme si va contribui la sciderea poluarii si a traficului. Regenerarea
urband urmareste transformarea spatiilor neutilizate sau degradate in zone verzi, piete
publice sau centre comunitare. Crearea de piste pentru biciclete, trotuare largi si spatii de
recreere sigure va incuraja mobilitatea activa si socializarea. Zonele urbane vor deveni mai
atractive si mai functionale, consolidand coeziunea comunitatilor. Siguranta cetatenilor este
o prioritate, atat in spatiile publice, cat si in mijloacele de transport. Implementarea unui
sistem de iluminat inteligent, monitorizarea video in statii si vehicule, precum si masuri
pentru protectia pietonilor si biciclistilor (treceri bine semnalizate, limite de viteza) vor
creste nivelul de securitate si incredere in utilizarea transportului public. Modernizarea
infrastructurilor va include digitalizarea serviciilor: introducerea aplicatiilor pentru
planificarea calatoriilor, plata electronicd si monitorizarea in timp real a mijloacelor de
transport. Aceastd viziune integreaza nevoile ecologice, economice si sociale, construind
orase reziliente, incluzive §i orientate spre viitor.

In 2030, Judetul Harghita este
0 regiune prospera si
echilibratd, care imbina
traditia cu inovatia. Economia
locala este diversificata si

LEGENDA

S— CORUR TL R 1CRIAL
——— COMION ZOMAL

se——— LUK LULAL
durabild, bazata pe resursele () oo s o ey
naturale valorificate in mod T oy
i STATIUMI TURISTICE
responsabil si pe industria || e

turismului, dezvoltata in
armonie cu mediul
inconjurdtor. Infrastructura
modernizata faciliteaza
mobilitatea si conectivitatea,
sprijinind dezvoltarea
comunitatilor rurale si a
oraselor. Educatia si inovarea
reprezinta piloni ai
progresului, oferind
oportunitati egale pentru toti
locuitrii. Judetul Harghita
este un model de dezvoltare

sustenabild si incluzivd in
Roménia si Europa. Figurd 5-1 Viziunea PMUD pentru zona teritoriald - Judetul Harghita 2035
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in anul 2035, zona periurband a Municipiului Gheorgheni se caracterizeazi printr-o
mobilitate urbana eficientd, o economie dinamica si o accesibilitate sporiti. Aceasta s-a
extins considerabil, devenind un spatiu bine conectat si dens populat. Printre principalele
trasaturi ale acestei zone se numara durabilitatea, evidentiata prin infrastructura moderna
de circulatie, un transport public inteligent si accesibil, precum si 0 colaborare eficienta
intre UAT-urile din cadrul Zonei Metropalitane Gheorgheni. Transportul public, extins si
modernizat, faciliteazd conexiunile dintre Municipiul Gheorgheni si localititile invecinate,
reducand astfel utilizarea autoturismelor personale. De asemenea, reteaua de piste pentru
biciclete strdbate intreaga zond metropolitana, oferind locuitorilor o alternativd sustenabila
la vehiculele motorizate. Cooperarea eficientd intre municipalititi si imbunatatirea
accesibilitatii fatd de Municipiul Gheorgheni au contribuit la o crestere economicd si
demografica semnificativd comparativ cu deceniul anterior.

VIZIUNEA PMUD LA NIVEL PERIURBAN - ZONA METROPOLITANA GHEROGHENI 2035

GHGERGHFHI

LEGENDA EEs

m— | |MITA ZOME] METROPOLITANE —— HWEM DE TRANSPORT ( _..} LOCALITATI ZM GHEORGHEN!

s, CORIDOR TERITORIAL O MUNICIPIL STATH DE TRANSPORT PUBLIC
. METROPOLITAN

Figurd 5-2 Viziunea PMUD pentru zona periurband - Zona Metropolitand Gheorgheni 2035

Planul de Mobilitate Urbani Durabila al Municipiului Gheorgheni
pag. 171



MATRICEA DE MOBILITATE S| REGENERARE A SPATIULUI PUBLIC A MUNICIPIULUI GHEORGHENI = VIZIUNE 2035

FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES
NIVEL URBAN

Municipiul Gheorgheni va fi in anul 2035 un oras inteligent, competitiv, sustenabil si incluziv,
pundnd accent pe mobilitatea urband eficientd, digitalizare si accesibilitate extinsa. La
nivelul municipiului se remarca un sistem de transport public integrat, prietenos cu mediul
si eficient, cu o razd de deservire extinsa catre toata zona metropolitana. Sistemul stradal
prevede atat benzi dedicate pentru transportul public local cat si infrastructurd pentru piste
de biciclete. Zona centrala si cartierele emblematice ale municipiului sunt acum regenerate
transformate in spatii model de buna practicd, cu dotéri eficiente si un spatiu public atractiv
si dinamic. Se remarca accesibilitatea spatiilor publice si a infrastructurii pentru toate
categoriile de cetateni, inclusiv persoanele cu dizabilitati si varstnicii. Transportul public si
cladirile de interes public vor fi adaptate normelor de accesibilitate. Durabilitatea
economica si functionald a municipiului se vor baza pe sistemele alternative de transport,
atdt pe un sistem modern, eficient si accesibil de transport public, cit si pe o
infrastastructurd si servicii pentru mobilitate nemotorizatd, care reprezintad alternative
reale si eficiente utilizarii intensive a autoturismelor personale. Regenerarea urbana a
cartierelor cu locuire colectivd genereaza un numar suficient de locuri de parcare
rezidentiald, in complementaritate cu amenajarea multifunctionald a spatiilor publice,
astfel incét spatiile publice interstitiale ale zonelor de locuire devin spatii atractive, active
si estetice. Astfel, Municipiul Gheorgheni a devenit un oras modern, sustenabil si atractiv
pentru locuitori si investitori, oferind un mediu de viata de calitate superioara.
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Figurd 5-3 Viziunea PMUD pentru zona urband - Matricea de Moiblitate Gheorgheni 2035
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(D, L Ui/metodologia de selectie a proiectelor

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a
Transportului Urban pentru Municipiul Gheorgheni este prezentat in figura de mai jos:

» Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, puliti_cri nationale si UE

+ Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale ]

« Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor]

- Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective

» Evaluare - Analiza Multicriteriala J
* Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban ]

Figurd 5-4 Procesul general de elaborare a Strategiei PMUD Gherogheni

I Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau
ministerial si care se aplica in general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului
s1 Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD acestea au fost definite folosind obiectivele
din Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului
Transporturilor precum si Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

| Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a sistemului
de transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru
manifestarea problemelor si am definit problemele la nivel spatial pentru a facilita
identificarea obiectivelor specifice si a interventiilor.

I Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele
specifice identificate si care reprezintd un sub-set al Obiectivelor Strategice.

| Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii specifice care se
adreseaza obiectivelor operationale si problemelor.

| Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de
evaluare a proiectelor din doud motive principale. In primul rénd, pot exista mai multe
proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar
un proces de selectie. In al doilea rind, un proiect poate rezolva o problema dar poate
avea un slab raport calitate/pret. Tntr-o situatie cum este cea a Romaéniei, in care
fondurile disponibile pentru transport sunt cu mult inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesard
utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.

I Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma
scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul Gheorgheni

Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de JASPERS, recomandd dezvoltarea de strategii
alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de mirimea zonei
urbane analizate.
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Tabel 5-1 - Clasificarea aglomerdrilor urbane pe baza populatiei si a configuratiei transportului public si

Populatie
=100,000 locuitori

a retelei stradale

Populatie
40,000 - 100,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri
de transport (tramvai, autobuz,
troleibuz, maxi-taxi)

Populatie
<40,000 locuitori

Transport Public

Retea moderata de servicii de
transport public care pot include
mai multe moduri de transport si
unele oportunitati de schimb

Transport Public

Foarte putine rute de transport
public sau absenta acestor
servicii.

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o zond
urbana mare, numeroase optiuni
de rutare pentru mai multe
calatorii, precum si congestionarea
traficului care apare in perioadele
tipice din zi.

Nivelul 1

Screening, listarea scurta si
| Evaluare preliminara

Trama stradala

Centru urban Compact alimentat
de un numar definit de drumuri, si
cu diferite optiuni de rutare
pentru traficul in / prin zona
urbana.

Nivelul 2

Screening si evaluare preliminara

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpla,
cuprinzdnd un numar mic de
drumuri principale care trec prin
zona, §i cu posibilitati limitate
de a alege cdi alternative

Nivelul 3

Screening si evaluare preliminara

in mod curent se asteapta 3

scenarii finale diferite agregate

pentru a fi evaluate in momentul
finalizéirii PMUD.

n mod curent se asteaptd un
singur scenariu agregat pentru a
fi evaluat in momentul finalizdrii
PmUD.

Tn mod curent se asteapta un
singur scenariu agregat pentru a
fi evaluat in moementul finalizarii
PMUD,

Sursa: Pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritatile
Contractante din Romania

Municipiul Gheorgheni se incadreaza in aglomerérile urbane de Nivel 3, conform topologiei
sistemului de transport urban si la Nivel 2 conform retelei stradale si in functie de populatia
totald rezidenta.

Pasul 1. Stabilirea obiectivelor strategice

La nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin
convergenta a cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-
cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare
intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteazd ca, in masura n care este posibil,
oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu,
0 anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, vérsta, sexul si
originea etnica);

2. Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

3, Mediul - Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;
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4. Eficienta economica - Cresterea eficientei 5i a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de célitori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a projectdrii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societdtii in
ansamblu.

Pasul 2. Definirea problemelor si a nevoilor

in urma analizei situatiei actuale (prezentate la cap.2), au fost identificate o serie de
probleme, disfunctionalitdti care afecteaza mobilitatea la nivelul orasului. Aceste
disfunctionalitti sunt caracteristice fiecarui obiectiv strategic §i genereazi efecte negative
asupra acestora.

Pasul 3. Stabilirea obiectivelor operationale

Tn vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a mobilitatii la nivelul UAT Gheorgheni, pornind
de la disfunctionalitatile identificate §i efectele analizate ale acestora, au fost stabilite o
serie de obiective operationale. La nivel operational, PMUD urmireste indeplinirea viziunii
si obiectivului general prin convergenta a 3 obiective operationale:

1. Gheorgheni - un oras accesibil §i conectat - modernizarea infrastructurii rutiere
pentru cresterea accesibilitatii in mediul urban, crearea de alternative de transport
$i un sistem solid de transport public, crearea infrastructurii pentru deplasirile
nemotorizate;

2. Gheorgheni - un oras echitabil - dezvoltarea de sisteme de transport pentru toate
categoriile de locuitori si alocarea spatiului public a cdilor de comunicatii pentru
toate modurile de transport, pentru sustinerea incluziunii sociale, dezvoltarea
mediului de afaceri si imbunatatirea conditiilor de mediu;

3. Gheorgheni - un orag inteligent - implementare infrastructurd de tip pSmart-city”
pentru facilitarea mobilitatii urbane - sistem e-ticketing, facilititi de informare
calatori, sistem de gestiune a transportului public, care ajuti locuitorii sa foloseasca
cu usurinta sistemele alternative de transport urban; cresterea sigurantei pe strazi,
prin reducerea accidentelor de circulatie si a pierderilor de vieti omenesti

Pasul 4. Identificarea interventiilor

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analizi
a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceastd procedurd asigura
faptul cé exista o conexiune clara si observabild intre obiectivele generale, problemele
identificate, obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceasta
abordare asigurd si faptul ca interventiile se adreseazi unor probleme reale, legate de
transport. Utilizarea Modelului de Transport determind existenta unei baze cantitative
pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Principalele disfunctionalitdti identificate ca urmare a analizei problemelor existente se
referd la:
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I Deficientele existente la nivelul derularii mobilitatii pietonale si velo ;
Efectele negative generate de traficul rutier care utilizeaza reteaua stradala ;
I Accesibilitate redusd a zonelor periferice catre zona centrald, indusd de
constrangerile retelei stradale actuale.
Infrastructurd de circulatie rutierd si pietonald nemodernizata;
Lipsa unui sistem de transport public.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra
facilitatilor aflate la dispozitia transportului public. De asemenea, existd deficiente in ceea
ce priveste gradul de siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban
prevede masuri de reducere a numarului de accidente.

Strategia generala include cinci directii de actiune:

I Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilititii nemotorizate (pietonale si
velo), cu scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

| Investitii pentru crearea unui sistem de transport public;

| Investitii in cresterea calitétii 5i/sau stérii tehnice a infrastructurii rutiere, care oferd
cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale;

|  Digitalizarea sistemelor de mobilitate (ITS, SMT, e-Ticketing, Informare-Calatori,
etc.)

| Regenerarea urbana a spatiilor de locuire colectiva va genera un raspuns integrat

pentru modernizarea/crearea infrastructurii de importanta locala, precum parcari

rezidentiale, alei de acces pietonal si/sau rutier, amenajarea spatiilor publice.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente
in perioada de referintd analizatd precum si recomandari privind amenajarea de spatii de
parcare, acolo unde exista o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari.

Pasul 5. Evaluarea si prioritizarea interventiilor

La selectia scenariului recomandat precum si pentru prioritizarea proiectului/interventiilor
au fost considerate obiectivele strategice ale PMUD, si anume:

I Accesibilitatea - asigurarea ca tuturor cetitenilor le sunt oferite optiuni care si le
permitd accesul la destinatiile si serviciile cheie necesare;

l Siguranta si securitate - imbunatatirea sigurantei si a securitatii;
Mediu - reducerea poluarii aerului si a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie;

| Eficienta economica - cresterea eficientei si a eficientizarii costurilor transportului
de calatori si bunuri;

I Atractivitate - Cresterea calitatii spatiului public si a zonelor de circulatie din
proximitatea obiectelor de arhitectura existente;

Calitatea mediului urban - contributia la cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si
a peisajului urban, in folosul cetatenilor, al economiei si al societatii ca ansamblu.

Evaluarea interventiilor din lista lunga se realizeaza cu Analiza Cost-Beneficiu, atét la nivel
de interventie, cat si la nivel de scenariu propus. Metologia de realizare a analizei
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cost-beneficiu este prezentata in Anexa 3. Beneficiile economice ale interventiilor au fost
testate cu ajutorul Modelului de Transport.

Pentru proiectele pentru care nu poate fi determinata RIRE, aceasta va fi considerata egala
Cu rata de actualizare (5%)

Pasul 6. Stabilirea scenariului de dezvoltare - prioritizarea interventiilor
Prioritizarea interventiilor a fost elaborata in doud etape succesive, si anume:

1. Testarea individuala a interventiilor cu ajutorul Modelului de Transport si a Analizei
Cost-Beneficiu
2. Prioritizarea interventiilor, pe baza rezultatelor unei Analize Multicriteriale

Tabelul urmétor prezintd structura Analizei Multicriteriale utilizatd la prioritizarea
interventiilor.

Tabel 5-2 - Criterii §i punctaje definite in cadrul Analizei Multicriteriale

Obiective generale Indicatori Pondere

| Eficlenta ' Valoarea intarzierilor in retea 10% 50%
e Procentul subventiel in total venituri operator S
ol RIR/E = 15%
{ Impactul  asupra | Emisii CO2 o _ 15% 5%
mediului ‘ ] [
: | Emisii noxe, pulberi ‘ | 25%
I Accesibilitate Durata de asteptare 25% . 34%
! Durata de deplasare — 21%
| Viteza de deplasare I 9%
‘ : Populatie deservita de TP 25%
‘ ‘ Populatie deservita de 2 moduri transport public : 11%
| Siguranta _Numar accidente N 20% ~ 50%
' Km trotuar protejat 1 | 0% |
! Nr treceri de pietoni modernizate i 20% |
Calitatea vietii Mp spatiu pietonal i 30% 12%
 Nivelul costului cu transportul in total buget familie . B%
| | Fluenta circulatiei [ 35%
Nivel Serviciu . ‘ 30%
Raport unitar cerere/oferta locuri parcare in zona 15% !
centrala/ zone rezidentiale . |

Sursa: Analiza Consultantulu

Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma
Analizei Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care
acestea sunt eligibile.

I Disponibilitatea financiari, in functie de natura eligibilitatii proiectului si incadrarea
acestuia pe o anumita sursa de finantare.
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* -In momentul in care lista de proiecte acoperd sursa de finantare din fonduri

nerambursabile (consideratd prioritara), proiectele ramase intra in lista
proiectelor pe alte surse de finantare (buget local, credite atrase).

6 Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitati

urbane
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Strategia propusd@ pentru interventiile asupra infrastructurii de transport se bazeaza pe
adaptarea §i aplicarea solutiilor conceptuale dezvoltate in alte proiecte europene, care au
demonstrat beneficiile infrastructurii multimodale, si pe respectarea principiilor,
metodologiilor si recomandarilor din Ghidul Global de Design al Strazilor. Planificarea
stradala trebuie sa raspunda provocarilor contemporane si s& anticipeze cerintele viitoare,
pornind de la ideea ca strazile sunt atét spatii publice, cat si artere de circulatie. Acestea
trebuie s& devind catalizatori ai vietii urbane, contribuind la crearea unui mediu urban
sustenabil, in care sa existe facilitdti pentru pietoni, biciclisti, transport public, activitati
economice si servicii comunitare, toate integrate intr-un spatiu restrdns. Proiectarea
strazilor trebuie sa prioritizeze mobilitatea tuturor utilizatorilor, indiferent de diversitatea
lor culturald, lingvistici, de gen sau de statut social. In plus, trebuie acordatd o atentie
sporitd sigurantei si confortului celor mai vulnerabili utilizatori: pietoni, biciclisti, copii,
varstnici si persoane cu dizabilitdti. Strézile urbane sunt mai mult decét simple infrastructuri
de transport - ele reprezintd spatii publice cu roluri sociale si culturale, favorizénd
interactiunea si incluziunea comunitatilor locale. Integrarea zonelor pietonale, pistelor de
biciclete, spatiilor de relaxare si dotdrilor necesare pentru activitatile economice contribuie
la cresterea atractivitatii mediului urban si la bunastarea locuitorilor.

Adoptarea infrastructurilor verzi in designul stradal aduce beneficii semnificative, cum ar fi
reducerea impactului asupra mediului si imbunatatirea calitdtii spatiului urban. Aceste
infrastructuri sprijina gestionarea apelor pluviale, contribuie la ciclul natural al apei si reduc
nevoia de irigatii. Prin promovarea unei abordari multimodale, care prioritizeaza deplasarile
sustenabile, strazile devin spatii mai sigure, mai atractive si mai prietenoase pentru
locuitori, incurajand totodata dezvoltarea afacerilor locale si cresterea economica. Profilele
stradale trebuie sd reflecte identitatea si cultura spatiului urban, si fie in armonie cu

specificul local si s& contribuie la coerenta vizuald si functionald a arealului pe care il
traverseaza.

Toate aceste initiative au efecte pozitive asupra calitatii mediului, a spatiului urban, a
bunastarii populatiei si a economiei locale. Intr-o societate in continud schimbare, solutiile
de mobilitate trebuie sa fie alese cu grija, astfel incdt sa raspunda atat nevoilor actuale, cét
si celor viitoare.

Infrastructura multimodala - transformarea strazilor pentru oameni
Pentru dezvoltarea mobilitatii durabile in Municipiul Gheorgheni a fost structurat un scenariu

bazat pe masuri complementare care sa contribuie la indeplinirea obiectivelor strategice
caracteristice PMUD.
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Principiul general abordat pentru introducerea infrastructurii de transport vizeazd
transformarea strazilor orientate in prezent citre utilizarea intensivd a autoturismului in
coridoare multimodale de transport, care sa contribuie la cresterea capacitatii spatiilor
publice de a fi tranzitate de mai multi oameni, intr-un mod mai eficient economic.

Avand in vedere dimensiunile relativ restranse ale arterelor din municipiul Gheorgheni, cu
strazi de categoria a lll-a si a IV-a, cu maxim o banda de circulatie auto pe sens, este
improbabila amenajarea acestora sub forma unor coridoare integrate de mobiltate urbana.
Proiectele pentru realizarea coridoarelor integrate de mobilitate presupun implementarea
de benzi dedicate pentru transportul in comun, piste de biciclete separate si sigure,
delimitate functional si fizic de spatiile pietonale si rutiere. Aceste proiecte includ si benzi
pentru circulatia autovehiculelor, aldturi de o abordare integratd privind arhitectura 5i
amenajarea peisagisticd a spatiilor publice din traseul arterei. Aceste spatii pot fi
transformate in centre ale comunitétilor locale, cum ar fi centre sau subcentre ale
cartierelor si micro-cartierelor. Cu exceptia Bulevardului Fratiei, unde a fost deja
implementate benzile dedicate pentru transportul public, restul strazilor din municipiu nu
prevad posibilitatea amenajarii benzilor dedicate pentru transportul public.

Prin urmare, proiectele propuse in PMUD Gheorgheni vor fi structurate, cel mult, sub forma
unor proiecte de realizare a coridoarelor de mobilitate durabild - sunt tipuri de
interventii integrate, dar diferd de coridoarele integrate de mobilitate prin faptul ca profilul
transversal al arterei nu permite realizarea de benzi dedicate pentru transportul public, desi
respectiva artera este deservita de astfel de servicii. Cu toate acestea, interventiile propuse
in cadrul acestui tip de proiecte sunt orientate citre modernizarea, extinderea si amplasarea
de infrastructuri dedicate si atractive pentru deplasérile nemotorizate, restructurarea
spatiilor carosabile 5i a celor ocupate de autoturisme, cresterea spatiului verde si a
plantarilor de arbori, in scopul reducerii emisiilor CO;, dar si pentru combaterea efectelor
negative ale schimbdrilor climatice (in special valurile de caldur din mediul urban) si nu in
ultima instanta, modernizarea suprafetelor carosabile.

Aceste tipuri de interventie propun o redefinire a tramei stradale configurati din spatii
destinate deplasarii facile a autoturismelor intr-un context de infrastructurs intermodali,
redistribuind intr-un mod mai echilibrat §i echitabil spatiul public aferent Municipiului
Gheorgheni.

Infrastructura multimodala (GSDG, 2016)

Punctele multimodale conecteazi,

sustin si deservesc un numar mai mare de
oameni, in acelasi spatiu.
Spatiile si strazile necesita o gandire .@.‘_@ @lﬂ

integrata in vederea sustinerii diferitelor Planift ;

i care axislenta
moduri de deplasare si oferirea de
alternative rapide §i comode tuturor
categoriilor de persoane. O gandire
integratd conduce la cresterea economica,
prin eficientizarea spatiilor ocupate de
automobilele  personale s5i  utilizarea
terenului in vederea sprijinirii zonelor de

atractie §i a altor spatii de interes public. Figurd é-1 - Redefinirea strdzilor ca infrastructuri
multimodale

Planificare propusé - multimodalé
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Astfel, prin integrarea diferitelor moduri de transport se urmareste cresterea capacitatii
stradale si reducerea utilizirii automobilelor personale. Astfel, timpii petrecuti in trafic sunt
redusi semnificativ, crescand productivitatea populatiei si economia locala.

Planificarea urbana care imbunatateste siguranta si sprijind utilizarea multimodala a
teritoriului, are un impact economic pozitiv asupra fondului funciar si imobiliar existent.
Totodatd, zonele usor accesbile invitd cetdteanul sa petreacd mai mult timp in comunitatea
formatad, sustinand micile afaceri locale, incluziunea si reducerea disparitatilor sociale.

Mobilitatea multimodald oferd populatiei posibilitatea alegerii celui mai eficient mod de

deplasare in functie de nevoile fiecdruia, crescdnd accesibilitatea si atractivitatea in
interiorul municipiului.

INnfresluchad R INCUTEeasd oiosirmh auatomottiolul persanal nframiruiaes multimednla

* 1 Capacidate niald |2 AU peEoandineg ' ' *** oAte LOIBIA" 30 1O P Raanens

Figurd 6-2 - Stradd care incurajeazd traficul auto versus stradd muitimodald -SURSA : Global Street
Design Guide

Un avantaj oferit de conifgurarea unei strazi multimodale este dat de diversitatea
activtatilor ce pot fi adapostite pe traseul acesteia. Oferirea unui spatiu larg pentru zona ce
circulatie pietonald si amenajarea unor spatii de activitati de divertisment, comert, loisir,
culturale sau artisitce cresc atractivitatea zonei si calitatea spatiului public. Prezenta unei
rute sau ma multe de transport public in bada dedicatd pe traseul strazii multimodale
sporeste accesibilitatea satisficénd cererea de deplasare in sit.
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Figurd 6-3 - Atmosferd urband pe stradd multimodald -SURSA : Global Street Design Guide
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Figurd 6-4 - Prezentarea unui scenario de 50 de utilizatori ai spatiului public in context pietonal, velo,
transport public §i transport personal -SURSA : Global Street Design Guide

N

Dupd cum se poate observa in imaginea de mai sus, 50 de utilizatori ai spatiului public pot
ocupa in diferite scenarii 0 anumita suprafata din spatiul public existent astfel :

* 50 de pietoni ocupd o suprafata e 50 mp

e 50 de biciclisti ocupd o suprafati de 100 mp

* 50 de utilizatori ai transportului public ocupé capacitaea maxima a unui autoturism
aferent transportului public ocupand 36 mp din spatiul public;

* 30de utilizatori n 33 de autoturisme ocupa 400 mp (100% carosabilul afisat) de spatiu
public;
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in concluzie, pentru a utiliza cat mai eficient spatiul public pus la dispozitie si de a
transforma spatiul intr-unul mai atractiv este indicat s& reducem utilizarea autovehiculului

personal si s& promovam deplasarile nemotorizate si cele prin intermediul transportului
public local.

Proiectul CREATE - “Congestion reduction in Europe, Advancing Transport
Efficiency”?

Proiectul Create este un proiect finantat de Uniunea Europeana prin Programul
Horizon 2020, partea a Initiativei CIVITAS, care a avut ca scop analiza amanuntitd a
problemelor de congestie din orase si a stabili moduri 5i modele de regenerare a oraselor in
vederea eliminarii problemelor generate de trafic si de a transforma orasele in colectii de
spatii urbane atractive §i curate.

Elementul central al conceptului il constituie relationarea orasului 5i a strategiilor
implementate, precum si a solutiior necesare imbunatatirii calitatii mediului urban, la
utilizarea autovehiculului si a infrastructurilor necesare a fi construite.

Proiectul a propus o analiza a 10 orase din Europa de vest si zona estica, iar analizele
asupra traficului, mobilitatii si politicilor investitionale s-au realizat utilizind date din
ultimii 30 de ani (in cazul unor orase precum Londra sau Paris, unde datele acestea erau
disponibile). Au fost identificate 3 etape in dezvoltarea oraselor si a infrastructurii si au fost
stabilite trei tipuri de orase, in functie de politicile implementate:

Wivelul de
utilizare al
aulolu-
rismelor
parsonale |

Ciclul do dezvoltare in timp ——s

Figurd 6-5 - Utilizarea autoturismelor in functie de etapele de dezvoltare ale municipiufui -SURSA :
Global Street Design Guide

Nivelul de utilizare al autotursimelor personale este influnentat in mod direct de politicile
implementate de administratiile locale. Intr-o primi etapé, odati cu dezvoltarea economicé
si cresterea puterii de cumparare, locuitorii oraselor achizitioneaza din ce in ce mai multe
masini personale, ceea ce conduce la o presiune asupra autoritdtilor publice de a crea mai
multa infrastructura rutiera, mai multe spatii de parcare, dezvoltarea infrastructurii rutiere
pentru a creste accesibilitatea. Politicile investitionale ale autoritatilor locale in aceastd
etapa se orienteaza catre autoturism, in detrimentul cetatenilor sau a calitdtii spatiilor

i www.create-mobility.eu
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urbane. Aceste orientdri sunt caracteristice oraselor din Europa de vest din anii '80-'90 sau
oraselor din estul Europei.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere orientate cu precidere pe dezvoltarea transportului
auto are insd efecte negative, precum congestie in trafic, blocarea largirii suprafetelor
urbane de catre infrastructura rutierd, crearea chiar a unor bariere antropice care
fragmenteaza municipiul si fluxurile pietonale din interior, genereaza poluare a aerului si a
aspectului mediului urban, ocupa suprafete largi din spatiul urban, de cele mai multe ori
spatii centrale $i ultracentrale cu parcari de masini, scazind astfel valoarea terenurilor sinu
in ultimul rénd, se genereaza pierderi economice datoritd intirzierilor in trafic, a
transporturilor de marfuri §i a inatractivitatii anumitor spatii urbane care nu reusesc sa
dezvolte afacerile la nivelul potentialului lor.

Rezvolvarea problemelor de trafic prin crearea de noi infrastructuri sau lirgirea
infrastructurilor rutiere a fost sintetizata in anul 1995 de profesorul D.A. Plane prin teoria
“Gaurii-negre a investitiilor in autostrdzi”, care schematic este ilustrati in imaginea
urmatoare, fiind vorba de un cerc vicios continuu, pornit de la problemele de fluidizare a
traficului rezolvate pe termen scurt prin noi elemente de infrastructura rutierd, dar care in
timp vor genera volume mai mari si mai mari de trafic, expansiune urbani si atragerea unui
numdr suplimentar de autoturisme, aducind problema la stadiul initial.
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Figurd 6-6 - Spirala investitionald in infrastructurd - teoria Géurii Negre (D.A. Plane, 1995)
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Este vorba de un cerc de cauzalitate, pornind de la problemele existente in traficul urban
(blocaje de trafic), care creeaza presiune asupra autoritatilor locale de a gasi solutii si de a
dezvolta capacitatea de transport a infrastructurii (addugare de benzi de circulatie,
eliminarea spatiilor verzi, construire de sosele alternative, variante ocolitoare, autostrazi
urbane, etc.). Prin cresterea capacitdtii de transport a infrastructurii, problemele de trafic
vor fi intr-o prima faza rezolvate, pe termen relativ scurt, conducénd insa la efecte precum
atragerea unui numar suplementar de masini sau fenomenul de expansiune urbana, care la
randul ei genereaza cresteri ale duratei medii de deplasare, cresterea numarului de
deplasari si, in cele din urma, cresterea nivelului de congestie, asa cum era la inceputul
ciclului investitional.

Tipurile de orase dupa influenta politicilor implementate

(c Al

ORASE ORIENTATE PE ORABGE ORIENTATE PE

UTILIZAREA MOBILITE DURABILA  PUBLICE
AUTOTURISMELOR ‘

@ Constructia de soseie si @ Tranaport public
strazi
® Constructin de parcari ® Pista de biciclete
@ Reduveies spainilu

wlovi! carosabilului

Figurd 6-7 - Tipuri de orase - Sursd : Create

Prin politici investitionale in transportul alternativ, fie transport public, fie infrastructuri
dedicate transportului nemotorizat, autoritdtile locale pot intrerupe acest cerc vicios,
contribuind la o nivelare sau chiar scadere a gradului in care autoturismul este utilizat in
interiorul oraselor. Astfel de politici vor avea efect pe termen lung, contribuind la
imbunatatirea parametrilor calitativi din oras. Aceste tipuri de investitii sunt caracteristice
etapei a doua in dezvoltarea oraselor, etapa in care investitiile nu mai sunt orientate catre
traficul rutier, ci mai degraba pe identificarea, planificarea si implementarea solutiilor de
mobilitate alternativd, durabild. Intr-o astfel de etapd sunt propuse investitii intensive in
sistemele de transport public, in dezvoltarea de infrastructuri alternative, in reducerea si
limitarea accesului autoturismelor cdtre anumite zone ale municipiului, pietonizéri de zone
urbane.

In aceastd etapd, chiar dacd se obtine o nivelare, un maxim, al cotelor modale pentru
deplasarile cu autoturismul, strézile si spatiile publice sunt dominate in continuare de
autoturisme, iar cota modald auto ramane cea mai semnificativa. Acest lucru are in
continuare impact asupra calitatii mediului urban. Pentru a creste calitatea spatiului public,
a atractivitatii municipiului fata de potentialii turisti, dar si pentru imbunétatirea globala a
calitatii vietii locuitorilor, sunt necesare spatii publice mai atractive, mai estetice, dinamice
si mai curate. Aceasta este a treia etapa in dezvoltarea oraselor, cand focusul central al
politicilor investitionale este pus pe calitatea locuirii si a spatiilor publice, municipiului
devenind practic o colectie de locuri publice. In aceast3 etapa se inlocuiesc infrastructurile
rutiere invazive (strazi, parcari, accese auto) si se transforma in spatii publice in care se
propun activitati, dezvoltarea comunitdtilor locale, socializare, dezvoltarea culturali a
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zonelor, educatia tinerilor si copiilor, dezvoltarea afacerilor (ex: terase, restaurante,
artizanat, mestesuguri locale).

Analizand Municipiul Gheorgheni dupd conceptele structurate in cadrul proiectulu
CREATE, putem trage urmatoarele concluzii referitoare la politicile investitionale ale
administratiei publice locale:

Gheorgheni este un municipiu aflat in prima etapd de dezvoltare, cu o utilizare
intensiva a autoturismului personal, cu lipsa a sistemelor alternative de mobilitate urbana -
transport public, infrastructura pentru biciclete si cu deficiente majore la nivelul
infrastructurii urbane de transport, necesitand investitii majore pentru modernizarea
infrastructurii existente si crearea de noi elemente de infrastructura care sa sustina atét o
mobilitate urbana eficienta - cazul unei sosele de centura, cat si eventualitatea expansiunii
urbane - infrastructura care sa sustina accesibilitatea in noile zone locuite.

Cu toate acestea, este un oras care se orienteaza catre interventii publice specifice
unui oras din etapa a ll-a de dezvoltare, care necesitd un transport public eficient si atractiv,
imbunatatirea infrastructurii rutiere si incurajarea deplasirilor nemotorizate.

Directiile de actiune pentru infrastructura de transport in Gheorgheni sunt
structurate astfel:

l Interventii in scopul redesendrii retelei principale de striézi, intr-o manierd
echitabild, restructurdnd suprafetele carosabile destinate utilizarii autoturismelor
individuale pentru a acomoda infrastructuri noi velo si a largi coridoarele destinate
deplasarilor pietonale;

| Pietonizarea anumitor spatii publice, piete si piatete si integrarea acestora intr-o
retea de piete publice de interes local, dezvoltarea policentrica a spatiului urban,
evitarea concentrarii zonelor de interes doar la nivelul Centrului Istoric si
diseminarea punctelor de atractivitate cit mai aproape de comunititile locale, in
cartierele de locuire;

I Dezvoltarea unei retele de transport in cadrul municipiului, cu conexiuni catre
localitatile apartinatoare si cele din ADI;

I Recofigurarea intersectiilor i a trecerilor de pietoni, structurarea unor coridoare de
deplasari pietonale continue, astfel incat sa fie reduse si chiar eliminate accidentele
rutiere cu victime sau raniti grav.

Dezvoltarea sistemului de transport public in ADI Gheorgheni, se va baza pe trei piloni
pricipali;

I Infiintarea unui serviciu de Transport Public la nivelul municipiului si al zonei
metropolitane Gheorgheni;

| Achizitia de autobuze ecologice 5i sisteme informatice de tip e-ticketing, informare
calatori, gesiunea sistemului de transport public;

| Statii de imbarcare/debarcare a ciltorilor, cu facilitati de informare in timp real.
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Figurd 6-9 - Platforma operationald GIS pentru informatizarea transportului
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Este necesara implementarea unei solutii informatice (Maa$), bazaté pe o platforma
GIS, cu date de intrare din sisteme diferite (ex: intrari video din sistemul de management al
traficului §i intrari video din sistemul de monitorizare a traficului ce pot fi implementate in
perioada urmatoare, intréri din sistemele GPS montate pe mijloacele de transport in comun,
etc.). Toate aceste date sunt introduse intr-o aplicatie informatica, prevazuta cu
functionalitati atat pentru administratia publica (operator transport public, Primdrie), cat i
pentru utilizatori.

Platforma implementata si aplicatia dezvoltati va permite in acelasi timp corelarea
cu alte componente ale sistemului de transport din oras, inclusiv transportul stationar
(parcarile), astfel incat sa functioneze ca un sistem operabil integrat.

Mobilitatea inteligentd, componenta operationala a sistemului de transport in
muncipiu, va integra operarea transportului public in comun, sistemul de bike-sharing,
parcérile, statiile de incarcare pentru autovehicule electrice, sistemul de management al
traficului si eventual, sistemul de monitorizare video.

integrarea informatiilor intre modurile de transport, permite utilizatorului acces la
informatii si facilitati de platd pentru serviciile de transport utilizate, intr-un mod facil i
unitar. Pentru facilitatile utilizate, se poate implementa un sistem variat de plata, de la
card-de-mobilitate, aplicatie on-line, e-ticketing sau automate fizice de eliberare a
tichetelor de célatorie.

Implementarea acestui sistem, va genera beneficii atat pentru administratia publica locald,
cat si pentru locuitori, navetisti §i turisti.
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Avantajele operarii sistemului informatizat pentru transport din punctul de vedere al
administratiei publice sunt:
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Detalierea proiectelor i masurilor propuse pentru transportul public este realizatd in Cap.
9 Planul de actiune.

Detalierea conceptelor si propunerilor care intrd in sfera conceptului ,smart-city” se
regasesc in sectiunea 6.1.3. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura smart-city.

6.1.3 Directii de actiune si prolecte pentru infrastructura smart-city - pilonul de

mobilitate urbanh

Un oras inteligent sau smart city este un concept de dezvoltare urbana care integreazi
tehnologii §i sisteme pentru a administra in mod eficient si securizat resursele unui oras, in

vederea imbunatatirii calitdtii vietii cetdtenilor, dezvoltirii comunititii si protejrii
mediului.

Conceptul Smart-City este structurat pe sase verticale: Qameni inteligenti (Smart-People),
Administratie inteligentd (Smart-Governence), Locuire inteligentd (Smart-Living), Mediu
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inteligent (Smart-Environment), Economie inteligenta (Smart-Economy) $i nu in ultimul rand,
Mobilitate inteligentd (smart-mobility).

Tn practicd, aceste domenii se intrepatrund - in multe cazuri, implementarea unui proiect
de tip smart-mobility inglobeaza si functiuni care ar fi caracteristice pentru smart-
environment, precum sisteme de irigatii inteligente pentru aliniamentele de spatiu verde al
unei strazi sau caracteristice pentru alte verticale, precum smart-people sau smart-
economy.

Tehnologia este din ce in ce mai prezentd in activitétile noastre cotidiene. Tn mod real, sunt
putine activitati pe care le intreprinde o persoand in cursul unei zile in care nu utilizeaza
vreun dispozitiv automatizat, inteligent, de comunicare sau de conctare la lumea din jur.
Aceastd tendintd este o caracteristicd a mobilitatii prezentului, la fel cum este o
caracteristicd de baza si pentru mobilitatea viitorului. Cu toate acestea, volumul mare de
date si informatii poate deveni coplesitor, atdt pentru utilizatorul individual, pentru
locuitorul care merge de acasa la locul de munca, cat si pentru administratia locala, fiind
astfel necesara implementarea unei platforme care sa integreze toate aceste date privind
mobilitatea urbana, sa le prelucreze si sa returneze utilizatorilor doar acele informatii
relevante i care aduc valoare adaugata serviciilor utilizate.

in acest context, in cadrul proiectelor, masurilor si propunerilor din PMUD Gheorgheni
trebuie identificate si promovate acele tehnologii si acele functionalitdti ale tehnologiilor
incorporate in proiectele de investitie care pot produce beneficii reale pentru utilizatori si
pentru administratia locala.

Proiectele propuse in portofoliul PMUD Gheorgheni pentru perioada 2025-2035
includ si pornesc de la necesitatea functiunilor de tip smart-city. lar aceste proiecte pot fi
realizate secvential, la nivelul fiecirui proiect investitional, urmand a se corela cu
proiectele complementare pe baza unui set comun de functii si de parametrii calitativi sau
pot fi implementate integrat, la nivel orizontal, pe toata aria municipiului (si chiar a zonelor
adiacente din localitatile invecinate), integrarea cu celelalte elemente de infrastructura
realizandu-se prin coordonarea diferitelor categorii de lucrari, tindnd cont de etapele
realizarii lucrarilor.

Propunerile concrete ce vizeaza componente de tip smart-city in cadrul PMUD
Gheorgheni:

Coridoarele durabile de mobilitate - sunt acele interventii in infrastructura pentru
multimodalitate, care vor genera fluxuri de autoturisme, fluxuri ale mijloacelor de transport
(in sit propriu sau bandd comuna cu autoturismele), fluxuri pietonale, fluxuri velo, dar care
pe langd elementele de infrastructurd pentru deplasare, trebuie s& contind urmétoarele
componente de tip “smart™:

| Trecerile de pietoni vor avea functiuni smart de iluminare si avertizare a
conducatorilor auto (conceptul este prezentat mai jos), cu scopul cresterii sigurantei
pietonilor si reducerea numarului de accidente;

| Componente ale sistemului integrat 5i adaptiv de management al traficului si de
supraveghere video trafic (detaliat separat) - principalele intersectii si treceri de
pietoni vor necesita implementarea unui sistem de semaforizare adaptiv, bazat pe
fluxurile de trafic in timp real, precum si pe baze de date de evenimente care pot fi
prelucrate cu ajutorul inteligentei artificiale, cu scopul optimizarii timpilor de
semaforizare si detectare a incalcarii anumitor reguli de circulatie; foarte important
pentru intregul sistem de mobilitate urbana, acest sistem adaptiv trebuie sa asigure
prioritizare pentru mijloacele de transport in comun, dar si pietonilor si biciclistilor.
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Sistemul de management trafic va contine elemente de senzori privind volumele de
trafic si va redefini timpii de semaforizare inclusiv pentru pistele de biciclisti, fata
de sistemele actuale din Roménia care utilizeazid senzori doar pe platformele
(benzile) carosabile auto;

I Spatiile pietonale aferente strizilor modernizate vor fi dotate cu mobilier urban cu
functiuni smart, pornind de la (deja uzualele) banci smart si continuand cu rasteluri
pentru biciclete cu functiuni smart, cosuri de gunoi smart, totemuri stradale sau
panouri de informare publica.

| statiile de imbarcare/debarcare cilitori de pe aceste coridoare vor avea functiuni
tip smart-city;

l Pe aceste coridoare se vor amplasa statii de inchiriere a bicicletelor - bike-sharing.

Alte tipuri de posibile interventii integrate la nivelul unui coridor de mobilitate durabila:

| Aliniamentele de spatiu verde necesitd sisteme de irigare si aspersie automatizate,
cu rolul economisirii resurselor de apa si in acelasi timp, pentru asigurarea
necesarului de apa pentru plante si gazon;

I Se realizeazd spatii tehnice si canalizatii pentru retelele de fibrd opticd si
comunicatii, coborand cablurile care atdrna (inestetic) pe stalpii de iluminat;

I lluminatul public stradal, bazat pe corpuri LED si cu tehnologii de telegestiune, vor
asigura un iluminat stradal adecvat, la costuri reduse;

Cu alte cuvinte, realizarea proiectelor pentru redefinirea strizilor sub forma unor
coridoare multimodale presupune crearea unor microsisteme de functionalitati bazate pe
diferite tehnologii, cu beneficii pentru mobilitatea si fluenta mijloacelor de transport,
accesibilitate ridicatd catre diferite sisteme de transport, inclusiv pentru modurile
alternative de deplasare, functionalititi pentru imbunatitirea parametrilor de mediu,
reducerea emisiilor GES si culegerea datelor privind indicatorii de poluare atmosferica.

Proiectele de regenerare urband integratd, in special a zonelor de locuire
colectiva, vor include componente i functiuni de tip smart-city:

I Aliniamentele de spatiu verde necesita sisteme de irigare si aspersie automatizate, cu
rolul economisirii resurselor de apd potabile, dar in acelasi timp pentru asigurarea
exacta a volumului necesar de apa pentru fiecare specie de plante si gazon;

I spatiile verzi reabilitate pot integra sisteme pentru valorificarea apelor pluviale si a
utilizérii acesteia ulterior pentru irigarea spatiilor verzi; una dintre problemele
majore cu care mediul urban se va confrunta in viitor va fi asigurarea continui a apei
potabile, dar in acelasi timp va fi necesara si reducerea costurilor cu epurarea apelor;
in acest context, apele pluviale pot deveni o resursa valoaroasa, utilizabild pentru
irigarea spatiilor verzi, asigurand circuitul apelor in natura, dar fara a afecta rezerva
de ape potabile a municipiului;

I Tn spatiul microcartierelor se va propune implementarea parcarilor de resedinta
multimodulare si multifunctionale, in sensul in care spatiul obtinut prin coborarea
autoturismelor in subteran (demisol) poate fi utilizat in mod dinamic, pentru
functionalitati diferite - de la amenajarea unor spatii verzi, a locurilor de joaca pentru
copii, parc, teren de sport, spatiu pentru activitati comunitare sau de intalnire a celor
din comunitatea locala. Locurile de parcare pot fi integrate in viitoarea aplicatie de
parcari a municipiului, putdnd fi utilizate printr-o exploatare intensivd (pe durata
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zilei, spatiile de parcare rezidentiald pot s& nu fie ocupate). In acelasi timp, prin
configurarea structurii modulare, anumite spatii pot fi configurate in scopul
depozitarii de bunuri (a se vedea modul de utilizare a vechilor baterii de garaje
individuale). Platformele de smart-parking vor integra si pubele ecologice
automatizate, pentru colectare selectiva, cu platforme ingropate. Tot in cadrul
platformelor smart-parking vor fi integrate si parcari inteligente pentru biciclete, cu
acces automatizat doar pe baza de card utilizator sau aplicatie.

Mai multe detalii despre orientarile in cadrul proiectelor de regenerare urbana a zonelor de
locuire colectiva se regasesc in sectiunea 6.1.4 din PMUD.

Transportul public inteligent presupune achizitia de autobuze bazate pe tehnologii
de alimentare nepoluante - autobuze / microbuze electrice, autobuze / microbuze cu
combustie pe hidrogen sau autobuze / microbuze hibrid. Accesul la serviciile de transport
public se vor realiza prin sistemul informatic integrat de management al traficului, care
contine, pe langa modulele si functionalitdtile de operare si monitorizare a mijloacelor de
transport, functii de informare calatori, achizitie e-ticketing, validare a titlurilor de
calatorie. Acest sistem este integrabil cu alte facilitdti de mobilitate (bike-sharing) si va
trebui integrat cu titlurile de céldtorie pentru cursele de autobuz ce vor fi dezvoltate in
urma proiectelor propuse prin PMUD la nivelul intregului UAT. Tn cadrul PMUD 2024-2034 se
va propune implementarea unui sistem integrat de management al transportului in contextul
achizitiei de mijloace de transport noi ecologice.

Sistemul integrat de management trafic si supraveghere video propus prin PMUD
Gheorgheni va fi un sistem complet adaptiv, bazat pe sisteme de comunicare avansatd
(4G/5G), dar si pe o retea de fibra optica. Sistemele de detectie a valorilor de trafic se vor
baza in primul rénd pe camere videodetectie 5i nu pe bucle inductive incluse in asfalt.
Buclele inductive pot fi integrate in pistele de biciclete, la distante de 50m si 25m de
intersectie, algoritmul din spatele sistemului oferind astfel prioritate traversarilor cu
bicicleta. Sistemul de management al traficului va fi orientat catre prioritizarea mijloacelor
de transport public, a bicicletelor si pietonilor 5i generarea de efecte tip “unda verde” pe
principalele coridoare de mobiltate urband, cu mentiunea ca timpii de semaforizare vor fi
variabili si adaptivi in functie de valorile de trafic din retea. Sistemul de management trafic
va fi completat si corelat cu sistemul de supraveghere video al traficului, extensie a
sistemului CCTV existent.

Trecerile de pietoni inteligente sunt acele treceri de pietoni care vor beneficia de
dotari suplimentare, cu scopul reducerii si elimindrii accidentelor de circulatie prin
utilizarea diferitelor tehnologii. Se propune ca trecerile de pietoni cele mai importante din
oras, inclusiv cele identificate de Politia Rutierd ca fiind “puncte negre” sau cele din
proximitatea unitatilor de invatamant sau a creselor si gradinitelor sa fie dotate cu functiuni
de tip smart. Tn principiu, o trecere de pietoni smart va beneficia de iluminat pietonal
adaptiv, suplimentar fatd de iluminatul stradal uzual, crescind astfel sansele de vizibilitate
ale pietonilor ce urmeaza sa se angajeze in traversare. Pe langa elementele de iluminare,
trecerea de pietoni va dispune de senzori de viteza, ceea ce permite ca stalpul sa transmita
automat mesaj autoturismului care se apropie de trecerea de pietoni anuntindu-l sa
incetineascad viteza sau sa frdneze automat in cazul in care soferul nu este atent. Acest
sistem de comunicare bazat pe principii loT functioneaza pentru autoturisme din generatii
recente, insd tindnd cont de perioada de implementare a sistemului. Cu sigurantd la
momentul implementarii acestuia, parcul de autovehicule din Municipiul Gheorgheni va fi
suficient de modernizat pentru a putea beneficia de aceste functionalitati. In plus, sistemul
implemtat in trecerea de pietoni inregistreaza, stocheazd si analizeazd datele privind
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volumele de trafic auto, pietonal si velo din respectiva intersectie, date care pot sta la baza
unor politici publice privind accesibilizarea anumitor zone sau reducerea emisiilor GES.

Mobilier urban inteligent este o componentd esentiald pentru imbunatatirea
calitatii spatiului urban in orasul modern, atét datorita faptului cd poate reprezenta o retea
activa de senzori care colecteazi date direct din mediul urban, cét si datorita faptului ca
poate contribui la eficientizarea diferitelor activitati derulate in spatiul urban (ex:
colectarea deseurilor din cosurile de gunoi stradale). in PMUD Gheorgheni sunt propuse in
cadrul proiectelor investitionale elemente de mobilier urban cu functiuni smart, precum:

| Banci smart: vor dispune de hot-spot-uri wifi, senzori de mediu, prize de incarcare
pentru dispozitive mobile alimentate din panouri fotovoltatice;

| Rastele smart: rastele care dispun de senzori privind accesul neautorizat la
bicicletele parcate, evitand astfel furturile de biciclete sau manifestiri de
vandalizare;

I Cosuri de gunoi stradale inteligente: anuntd operatorul privind momentul umplerii
acestora, facand activitatea de colectare a deseurilor mai eficienta, reducand astfel
costurile pentru salubrizare;

I Totemuri stradale: vor imbina facilititile de depozitare a antenelor 5G, cu facilititi
de informare a locuitorilor prin panouri digitale interactive, actioneaza ca veritabile
info-chioscuri, in care pot fi platite inclusiv facturi, taxe locale sau amenzi;

I Panouri de informare digitale - care ofera informatii de interes public locuitorilor,
harti ale municipiului, acces la internet §i acces la aplicatia de mobilitate a
municipiului, dar care pot fi utilizate 5i pentru transmiterea de mesaje publicitare,
monetizand superior posibilitatile de utilizare a acestor dispozitive.

Statiile de autobuz inteligente

Pentru imbunatatatirea transportului public in comun si incurajarea utilizarii acestui
mod de transport pentru c&t mai multi locuitori, in cadrul proiectului se propune montarea
de statii de imbarcare/debarcare caldtori cu functionalititi specifice echipamentelor tip
“smart-city” - statii “inteligente” de autobuz.

Statia de autobuz inteligentd este un produs integrat, care contine mai multe
echipamente si senzori, ale céror informatii provin sau se transmit intr-o aplicatie
informaticd. Statia inteligentd are o structurd modulard, fiind alcituitd din elemente
metalice, panouri de sticld securizata §i tratatd UV, iar zona de sezut este alcituita din lemn
nobil, de esentd tare, tratat termic si UV, pentru utilizare exterioari. Toate prinderile
elementelor constructive vor fi mascate, atit pentru asigurarea unui design special, cat mai
ales pentru evitarea efectelor actiunilor de vandalizare. Acoperisul va putea adaposti
panouri solare, care asigurd necesarul de energie electricd pentru functionarea
echipamentelor, in timp ce echipamentele de stocare a energiei sunt amplasate sub zona de
sezut. Echipamentele integrate in statie sunt: panou multimedia cu functie touchscreen,
panou LED informare calatori, senzori de calitatea mediului, senzori de proximitate, prize
USB pentru incdrcarea dispozitivelor mobile ale célatorilor, doud camere CCTV, din care una
cu functii de recunoastere faciald, numarare célétori si senzor infra-rosu, hotspot wifi. Din
punct de vedere al designului, functionalitatea unicd a statiei este cd oferd litimea
suficienta pentru asigurarea protectiei cilatorilor, insd este suficient de fngusti pentru a nu
obtura libera trecere a pietonilor pe trotuarele inguste din zonele urbane. Zona de sezut
adaposteste o cutie tehnicd, in care vor fi amplasate bateriile de acumulatori, invertorul,
tabloul electric i router-ul pentru internet.
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Statiile inteligente propuse pentru proiectul de fata sunt structuri metalice
modulare, care vor avea o serie de functionalitati pentru pasageri si utilizatori, vor beneficia
de surse de energie regenerabild, vor transmite in mod automat date si parametrii privind
calitatea mediutui exterior citre un centru de comanda aflat la dispozitia Beneficiarului gi
va oferi calatorilor posibilitdti de interactiune si acces la informatii pulbice prin terminalele
vizuale pe care le va contine, cum ar fi aplicatia de mobiltate a orasului, generare traseu,
generare harta, achizitie e-bilet.

Parcdri inteligente pentru biciclete - in cadrul PMUD Gheorgheni se propune
realizarea unui proiect pentru amplasarea de parcari de biciclete de resedinta, in spatiile
apropiate de locuintele colective, pentru a rezolva problema spatiului necesar detinerii unei
biciclete personale in conditiile locuirii la bloc. Acest proiect se fundamenteaza in primul
rand pe necesitatea asigurdrii accesibilitdtii la acest mod de transport, bazat pe
disponibilitatea de accesare a mijlocului de transport in conditiile concurentei celorlalte
moduri in decizia modala de deplasare.

De cele mai multe ori,
bicicletele personale sunt
adapostite in spatii mai greu
accesibile fata de alte moduri de
transport; nu sunt la indemana -
sunt garate fie in subsoluri/boxe,
fie in apartament/balcon sau pe
scara blocurilor. De multe ori,
gararea intr-un spatiu comun
conduce la  furturi  sau
degradarea bicicletelor.
Componenta de tip smart a
acestui proiect este modul de
acces la spatiul de parcare, ceva
fi bazat fie pe o aplicatie mobila,
fie pe un card RFID, pe care il va

AL

R

detine doar utilizatorul 3 e~ e
respectivului loc de parcare, -t ! - : ey PR
parcarea bicicletei realizandu-se Figurd é-10 - llustratie parcare publicd automatizatd de
pe baza unui software care biciclete

stabileste legatura dintre bicicletd si proprietarul acesteia. Proiectul parcérilor de biciclete
poate prevedea si achizitia si amplasarea de parcari publice de biciclete, dar dispunand de
aceleasi functiuni de acces automatizat, contribuind astfel la cresterea utilizarii bicicletei
ca mod predilect de deplasare cotidian3.
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Regenerarea urbana reprezinta un proces complex si strategic de revitalizare, reamenajare
si imbunatatire a unei zone urbane existente, cu scopul de a-i reda vitalitatea, a imbunatati
calitatea vietii pentru locuitorii sdi si a-i creste atractivitatea economica si sociala. Acest
proces implica adesea o abordare holistica care poate include schimbéri in infrastructura,
reamenajare urbanistica, refacerea spatiilor publice sau a spatiilor verzi, revitalizarea
zonelor §i alte initiative menite sd aducd imbunatatiri semnificative intr-o comunitate
urbana. Astfel, regenerarea urbana a zonelor de interes dintr-un oras urmareste cresterea
standardelor de trai, prin imbunatétirea calititii mediului Tnconjuritor intr-o comunitate
urbana si realizarea de spatii multifunctionale in vederea utilizirii eficiente a terenului.

Totodatd, pe langa amenajérile si dotdrile necesare pentru diferitele categorii de oameni
din zona, este necesara integrarea tehnologiilor si a sistemelor pentru a administra in mod
eficient si securizat resursele disponibile, in vederea imbunatatirii calitatii vietii cetatenilor,
dezvoltarii comunitatii si protejarii mediului.

Procesul de regenerare urbané este fundamental in crearea de orase si zone urbane care
sunt mai sustenabile din punct de vedere ecologic, social si economic. Integrarea unor
principii ecologice generale in acest proces este esentiald pentru atingerea unui ambient
construit care sa contribuie la protectia si dezvoltarea durabild a mediului natural.

Toate aceste elemente alese in functie de context si nevoi pot avea ca efecte scontate
sustinerea unei conumitati snatoase §i o dezvoltare durabild si eficientd a oraselor.

Astfel, regenerarea urbana trebuie sa reconstruiasca §i sd sustind dezvoltarea unei parti a
orasului intr-o maniera holistica ,,place-based approach”, in raport cu problemele de ordin
economic, social si cultural intalnite, stabilind sinergii intre ele pentru un rezultat care
depaseste cadrul fizic. Interventiile propuse trebuie s& rdspunda nevoilor de ordin spatial
dar si nevoilor socio-economice si culturale ale comunititilor locale.

Abordarea folosit trebuie sa tind cont de problemele identificate in spatiul urban dar §i de
nevoile comunitétii locale §i sa directioneze masuri §i interventii ca raspuns la acestea.

Conceptul de regenerare trebuie sa aibi la bazd urmétoarele principii cheie:

I Dezvoltarea urbana integrata in raport cu aspectele economice, sociale si de mediu,
care urmareste utilizarea eficienta a spatiului public;

| Stimularea diversitatii functionale, sociale precum si combaterea segregirii;

| Asigurarea accesului populatiei la zonele de regenerare urbani;

| Implicarea comunitatilor locale si a stakeholderilor in procesul de planificare;

I Sporirea identitatii locului si a sentimentului de apartenentd prin gézduirea

activitatilor socio-culturale, sportive sau de promovare a turismului in spatiul public
regenerat.

Astfel, regenerarea urband reprezintd un mijloc eficient de promovare a dezvoltirii
durabile a oraselor, abordand simultan aspectele ecologice, sociale si economice pentru a
crea comunitati mai sanatoase si mai durabile.

Proiectele de regenerare urband, delimitate prin studiul de fatd, vor avea implicatii in mai
multe domenii, pentru atingerea efectelor scontate, si anume:
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Spatiu verde: masuri de crestere a suprafetelor verzi si a calitatii acestora, inserarea de
locuri de relaxare si intdlnire, locuri de joacd pentru copii, elemente de delimitare si
partajare a spatiilor;

Mobilitate: realizarea de infrastructuri sigure, atractive si coezive pentru deplasarile
nemotorizate, pentru incurajarea acestora, reducerea sedentarismului si a poluarii,
cresterea sigurantei si imbunatatirea imaginii si calitatii urbane;

Utilizare echitabila a terenului: propuneri asupra utilizarii terenului in vederea valorificarii
spatiului existent si crearea de zone pentru comunitate;

Incluziune sociald si participativa: prin crearea de spatii multifunctionale si atractive pentru
copii, tineri, parinti, batrani si persoane cu mobilitate redusa, in vederea petrecerii timpului
in spatiul public si scaderea sedentarismului;

Protectia mediului: prin masuri de protejare a spatiilor verzi, de colectare selectiva a
deseurilor si reducerea emisiilor GES.

Spatiile publice amenajate si configurate pe Cartier Revolu it
baza unor principii compozitionale specifice
se regasesc adesea in zonele cu atractivitate
crescutd precum: zone istorice, zone
centrale, piatete sau in proximitatea
monumentelor. Spatiile publice secundare se
regasesc in zonele de cartier, sau areale de
importanta la nivel local, fiind reprezentate
de mici buzunare sau zone amenajate de
cele mai multe ori pentru comunitatea
spatiului respectiv.

U Lorplex sadiol” =

Principiul  dezvoltarii  durabile, prin
componenta sa ecologica, se sprijind pe
organizarea spatiilor verzi din cadrul zonelor
componente sub formid de sisteme verzi
integrate si interconectate,

Zonele verzi au calitatea de a mari
lizibilitatea unui areal si contribuie la
varietatea de utilizéri al spatiului public,
sustin partea biotica si dotarile publice.

Cadrul natural reprezentat de Culoarul Corter vt
Raului Bucin reprezintd unul din elementele
definitorii din dezvoltarea municipiului,
strutura acestuia aflandu-se in stransa
legatura cu Raul Bucin dar si cu sistemul de

strazi existente.

b oarmschivitme
' L 4

Acest element de peisaj, cu potential socio-
economic si ecologic, trebuie integrat in
reteaua de spatii verzi a localitatii. Crearea
unor suprafete plantate cu rol de protectie

a mediului $i regenerare poate contribui Yap
semnificativ la reducerea impactului eescs et
negativ al emisiilor poluante. =

Atracth-itate

l;"f:“'ar' &g
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Figurd 6-10 - Straturile sistemului urban

Fenomenul cartierelor de tip ,dormitor”, caracterizat de separarea locurilor de munca de
functiunea de locuire si de ineficienta sau gradul scizut de acoperire al transportului public,
contribuie la cresterea continud a gradului de motorizare si la supraaglomerarea
municipiului. Aceasta situatie poate fi imbun&tatitd prin interventii de regenerare urband in
zonele de locuire colectivi.

Justificarea proiectului deriva din faptul c3 zonele de locuire colectivi sunt printre cele mai
dens populate §i, simultan, cele mai solicitate in ceea ce priveste cererea de locuri de
parcare rezidentiale. In prezent, spatiile dintre blocurile de locuire sunt ocupate de parcéri
pentru autovehicule, unele fiind amenajate, in timp ce altele sunt parcari spontane care
degradeaza spatiul comun i zonele verzi. Ciile de circulatie rutiere de acces citre aceste
spatii nu sunt modernizate, iar aleile pietonale citre scirile imobilelor nu sunt nici ele
modernizate sau dotate cu elemente de logisticd urbana.

Chiar si in zonele unde existd amenajari ale spatiilor dintre blocuri (prin amenajarea de
parcari auto), existd un efect secundar nedorit, prin impermeabilizarea/mineralizarea
excesivd a acestor spatii, care conduce la efecte climatice nedorite: in zilele de vard
temperaturile medii ale spatiilor din spatele blocurilor cresc puternic, mérind dinsconfortul
termic al locuitorilor, in timp ce aceste spatii sunt total inutilizabile de citre locuitori (in
afara functiunii elementare de parcare auto de resedintd); in acelasi timp, o “betonare”
excesivd a spatiilor comune conduce la obturarea circuitului apei in natur, impiedicand
scurgerea apelor de ploaie in sol. in anumite zone se regasesc (incd) parcéri individuale de
tipul bateriilor de garaje care, pe langa faptul ci reprezinti cea mai inechitabild modalitate
de rezolvare a problemei lipsei locurilor de parcare, reprezinta si o ocupare defectuoasa a
spatiului public care ar putea fi destinat amenajarii parcrilor.

Este agadar evidenta necesitatea amenajarii de locuri de parcare de resedinta, concomintent
cu necesitatea evitarii unor dezechilibre locale care sd contribuie la propagarea efectelor
nocive ale schimbarilor climatice, care in acelasi timp va impiedica perpetuarea efectelor
de poluare vizuald generate de parcarea haoticd, dezordonati si omniprezenti a
autoturismelor personale, coroborate cu necesitatea asigurdrii unui spatiu public cat mai
verde, cat mai atractiv, dotat cu facilititi pentru petrecerea timpului liber si socializare a
locuitorilor cartierelor respective, cu incurajarea formarii §i crearii de indentitate pentru
micile comunitati locale.

Solutia propusa prin proiectele de regenerare urband a spatiilor de locuire colectivd este
realizarea unei parcdri supraetajate cu maxim 2 nivele - un nivel demisol, la o adancime de
maxim 1.5m §i un nivel superior la o inltime de maxim 1-1.5m. Nivelul demisol va fi destinat
parcarilor de autoturisme §i amenajarea de boxe pentru locuitori (in cazul in care este
necesara aceasta facilitate), in timp ce nivelul superior poate fi amenajat in mod variabil,
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in functie de necesitatea fiecarei incinte - loc de joacd pentru copii, zona verde, spatii
suplimentare de parcare, terenuri de sport, etc.

| T i e e NEPUvEsE misels
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Figurd 6-12 - Axanometrie - var. arientatd cdtre amenajare spatiu verde si locuri de petrecere
timp liber, Sursa: Portofoliu consultant
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Figurd 6-12 - Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe spatiu verde si locuri de
parcare vizitatori

Figurd 6-13 - llustrarea regimului de indltime a tipului de parcare de resedinta propus;
Sursa: Portofoliu consultant

Amenajarea unei astfel de parcari nu va conduce la obturarea vederii sau a iluminarii
naturale a apartamentelor de la nivelele inferioare ale blocurilor, fiind in acelasi timp foarte

putin intruzive fata de locuitori, avdnd un regim de ndltime sub media iniltimii unei
persoane adulte.,
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Figurd 6-15 - Mod de amena jare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe {ocuri de parcare;
Sursa: Portofoliu consultant

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale |
Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeaza, in principal, eficientizarea
operarii serviciilor de transport in comun. Acestea vor trata fnsa toate aspectele componente
ale sistemului de mobilitate §i transport la nivelul municipiului:

| Transportul in comun: prin implementarea planului de mobilitate urbani durabila
se urmareste asigurarea unui sistem de transport public calitativ, sigur, integrat si
accesibil;

| Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild va incorpora un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei §i securitatii mersului pe jos §i cu bicicleta.
Masurile care vizeaza infrastructura vor fi sustinute §i completate de alte masuri de
ordin operational, cum ar fi masuri de promovare §i crestere a nivelului de
constientizare a populatiei asupra acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul
incurajirii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian.

| Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie s contribuie la o mai
buni integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent. In ceea ce priveste masurile
operationale pentru intermodalitatea in transporturi, se propune ca statiile de
inchiriat biciclete si fie amplasate in proximitatea principalelor statii de transport
public in comun, astfel incat, la nivelul zonei urbane sa poata fi asigurate conexiuni
intre transportul public si transportul velo. in continuarea acestei masuri, prin
utilizarea sistemului informatic de transport local se vor putea configura solutii de
itinerarii care si combine diferite moduri de transport - ex : pentru o destinatie
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lipsitd de accesibilitate cu transportul in comun, se configureazi traseul pani la
proxima statie de transport public, de unde se propune utilizarea bicicletei pana la
destinatie. Pentru astfel de caldtorie, sistemul va analiza disponibilitatea velo
existenta in statia de inchiriere biciclete, va calcula timpii de calatorie si va propune
rute alternative.

| Transportul rutier (in miscare §i stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, la nivel operational sunt necesare masuri pentru constientizare si
incurajare a publicului in vederea eliminarii parcérilor neregulamentare, masuri
pentru corectarea abuzurilor privind parcdrile neregulamentare care afecteazi
fluiditatea traficului si de promovare a bunul-simg in trafic. Acest lucru poate fi
realizat intr-o prima faza prin actiuni corective in teren ale Politiei Locale, iar in
urma implementarii sistemului de monitorizare video, se pot realiza mésuri corective
si de sanctionare a parcarilor neregulamentare prin utilizarea informatiilor video care
permit identificarea autovehicului parcat neregulamentar si transmiterea de
informatii catre Politia Locala, care va emite sanctiunile.

| Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cit si pentru marfa, ele
pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea
fiecdrei masuri concepute n cadrul planului de mobilitate urbana durabil.

Un aspect important al modului operational dorit este cel al inovirii in transporturi, aspect
sinonim cu implementarea componentelor informatice, parte a conceptului ,,Smart city”.

7T ) ey B I P [y e e g R T
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La nivelul Primariei Gheorgheni aldturi de primariile UAT Lazarea, Joseni, Ciumani si
Suseni se propune infiintarea Asociatiei de Dezvoltare Integrata - ADI.

Pe langa structura asociativa necesara delegirii serviciului de transport public, este
necesara infiintarea unui operator de transport public local, in cazul deciziei delegarii
directe a serviciului, Pentru acest demers se va realiza anterior un Studiu de oportunitate,
care sa analizeze optiunile existente si pe baza concluziilor cdruia autoritatea publicd s&
decida modul de delegare.

Pentru transportul public local - se va verifica respectarea cerintelor, procedurilor si
metodologiilor stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor preliminare
in vederea implementarii noului Contract de Servicii Publice - raportarea anuala, verificarea
calculului 5i platii compensatiei din partea operatorului de transport public viitor, in
conditiile Regulamentului.

Pentru incurajarea utilizdrii autovehiculelor electrice - se va verifica, inca de la faza
de solicitare a Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerciale,
unitati economice, daca proiectele previd statii de incércare pentru autovehicule electrice
in propriile spatii de parcare i se va solicita acest aspect in cazul in care nu sunt prevazute
astfel de investitii.

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica si se va stopa eliberarea de autorizatii
pentru garajele individuale; se va opri prelungirea contractelor (de concesiune, inchiriere)
pentru garajele individuale, la momentul expirdrii acestora.
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Pentru managementul financiar al implementarii PMUD: se va verifica la inceputul fiecarui
an, nivelul propus din Bugetul Local pentru investitii in sistemul de transport (infrastructurd,
dotari, active, etc.), astfel incat, acest nivel sa nu fie sub nivelul minim asumat prin PMUD
si astfel incat sa permitd realizarea investitiilor din surse proprii planificate in scenariul
optim de dezvoltare.

La nivelul transportului public, in cadrul Operationalizarii traseelor de transport public la
nivel municipal si metropolitan se urmaresc :

| Planificare strategica: Analiza cererii de transport, stabilirea rutelor prioritare i a
punctelor de conexiune intre municipiu i zonele metropolitane.
I Infrastructura: Modernizarea si extinderea statiilor, terminalelor 5i cailor de rulare.

Flota moderna: Achizitia de vehicule ecologice 5i adaptate la cerintele mobilitatii
urbane,

Digitalizare: Implementarea sistemelor inteligente de monitorizare, ticketing si
informare a calatorilor,
Colaborare interinstitutionald: Parteneriate cu autoritatile locale si operatorii
privati pentru sincronizarea orarelor si tarifelor.

l Promovare: Campanii de informare pentru utilizarea transportului public.

Aceste masuri sustin mobilitatea durabila si reducerea congestiei urbane.

Obiectivele Planului de Mobilitate la scara periurbana tin de:

I Asigurarea mobilitatii populatiei din zona metropolitand prin asigurarea
intermodalitétii intre transportul metropolitan si cel local;
Cresterea gradului de securitate si siguranta,
imbunatatirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate
de traficul rutier.

Tn mod concret, la nivelul zonei metropolitane Gheorgheni se prevdd urmatoarele proiecte:

l Dezvoltarea serviciului de transport public, care va presupune achizitia si
operationalizarea de mijloace de transport ecologice, crearea unui ADI de transport
pentru delegarea serviciilor si (eventual, in urma concluziilor Studiului de
Oportunitate de delegare) crearea unui operator de transport public local;
Crearea soselei de centura pentru municipiul Gheorgheni, care va avea rolul de a
imbundtati fluxurile rutiere si de marfuri la nivelul ADI Gheorghenti;

| imbundtitirea infrastructurii rutiere de legiturd intre Gheorgheni si localitatile
zonei metropolitane.

La nivelul UAT Gheorgheni, Planul de Mobilitate Urbana Durabila va urmari dezvoltarea unui
sistem de mobilitate durabil, axat pe urmatoarele domenii:

| Dezvoltarea serviciului de transport public local, prin interventii precum:
o Achizitia de mijloace de transport public ecologice;
o Dotarea mijloacelor de transport cu sistem de tip e-ticketing, cu multiple
moduri de plata a calatoriei, inclusiv posibilitatea de plata direct cu card
bancar;
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Amenajarea de statii de imbarcare-debarcare a calatorilor, dotate cu
structuri de adapostire si facilitati de tip ,smart-city”, precum informarea
calatorilor, senzori de mediu, camere de supraveghere video;

Construirea unui terminal intermodal, pentru transbordarea calatorilor de pe
liniile metropolitane/judetene catre sistemul municipal de transport public:
Amenajarea unei autobaze, cu facilitati de garare, intretinere si incarcare a
autobuzelor/microbuzelor electrice;

Operationalizarea serviciului de transport public, pe traseele stabilite in
cadrul Studiului de Oportunitate,

| Modernizarea infrastructurii rutiere din municipiu, prin interventii precum:

o

Proiecte integrate de infrastructura de mobilitate durabila, reprezentand
modernizarea suprafetelor carosabile, a trotuarelor, introducerea de piste de
biciclete si amenajarea aliniamentelor de spatiu verde;

Modernizarea infrastructurii rutiere pe artele de categoria a Ill-a si a IV-a, de
importanta locala;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de expansiune urbana;
Constructia unei artere cu rol de varianta ocolitoare pentru municipiul
Gheorgheni.

I Sustinerea mobilitdtii nemotorizate, cu interventii precum:

0

]
o
Q

Amenajarea de piste de biciclete, separate de fluxurile auto si/sau pietonale,
in conformitate cu normativele de proiectare in vigoare, pe arterele
principale ale orasului;

Implementarea politicii de prioritizare a deplasarilor cu bicicleta fata de alte
moduri de transport pe arterele secundare si tertiare, unde nu poate fi
constituita infrastructura dedicata velo;

Implementarea unui sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor (bike-
sharing), bazata pe o flota de biciclete electrice;

Dotarea spatiilor publice cu mobilier urban specific - ex: rastele pentru
biciclete in punctele cheie ale orasului, precum si parcari de bicicleta in
zonele de resedinti;

Amenajarea trotuarelor, pe toate arterele municipiului, impreund cu masuri
pentru sustinerea mobilitdtii persoanelor cu deficiente de mobilitate - ex:
pavaje tactile la trecerile de pietoni, bordura coborata pentru facilitarea
accesului persoanelor cu mobilitate redusa, etc.:

Pietonizarea anumitor zone de interes public din oras;

Maodernizarea traseelor dedicate deplasarilor pietonale;

Modernizarea str. Miron Cristea, ca artera pietonala/shared-space.

| Amenajarea parcarilor, atat pentru zonele publice, cat si pentru parcarile
rezidentiale:

Q

Implementarea unei politici de parcare bazate pe un sistem tarifar care sa
conduca la renuntarea voluntara a utilizarii autoturismului pentru deplasarile
interioare municipale cotidiene;

Eliminarea bateriilor de garaje individuale din zonele de locuire colectiva si
inlocuirea acestora cu parcari la sol amenajate;

Restructurarea si valorificarea spatiilor publice neamenajate, in cadrul
proiectelor de regenerare urbana, in vederea construirii de parcari de
resedinta, pentru reducerea presiunii generate de raportul cerere-oferta de
locuri de parcare;

Amenajarea de parcari tip Park&ride, in special pentru sustinerea
componentei turistice, avand in vedere lipsa rezervei de spatiu din statiunea
Lacu Rosu pretabile pentru amenajarea de parcari de mare capacitate.
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| Implementarea sistemelor ITS pentru o mobilitate moderna si eficienta:

o Sistemul e-Ticketing pentru transportul public;

o Sistem adaptiv de management trafic, prin amenajarea unor intersectii
semaforizate in sistem adaptiv;

o Supravegherea video a arterelor principale, cu facilitati pentru monitorizarea
traficului;

o Amenajarea si dotarea unui dispecerat cu facilitati optime pentru
monitorizarea traficului si a spatiilor publice;

o Cresterea sigurantei cetatenilor prin amenajarea unor treceri de pietoni
»inteligente”, cu sisteme de alarmare si atentionare fata de potentialele
pericole generate de fluxurile auto;

La nivelul cartierelor si zonelor de complexitate, PMUD are ca obiective asigurarea
mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate, utilizarea eficientd a spatiului
public si cresterea calitatii vietii populatiei rezidente.

Implementarea masurilor specifice mobilitatii urbane in cadrul cartierelor de locuire
colectiva si/sau a zonelor cu complexitate ridicata sunt propuse a se realiza in cadrul
proiectelor integrate de regenerare urbana si vor contine urmatoarele tipuri de masuri:

Modernizarea infrastructurii rutiere pentru aleile de acces si importanta locala;
Amenajarea trotuarelor si acceselor pietonale, catre imobilele de locuire si catre
punctele de interes din interiorul cartierelor;

| Restructurarea spatiilor virane, neamenajate si diversificarea functionalititii
acestora;

| Eliminarea bateriilor de garaje individuale si amenajarea unor platforme de parcare
rezidential, la sol sau etajate, in functie de disponibilitatea de spatiu, pentru a crea
locurile de parcare rezidentiale necesare in raport cu numarul de autoturisme
inregistrate in respectivul cartier;

l Amenajarea parcarilor pentru biciclete si dotarea spatiilor publice cu mobilier urban
specific mobilitatii urbane durabile.

| Alte misuri si interventii nespecifice mobilititii, dar care in mod indirect, sustin
mobilitatea pietonald, cum ar fi iluminatul public al spatiilor interstitiale locuirii,
amenajarea peisagisticd a spatiilor publice si dotarea acestora cu elemente de
sustinere a mobilitatii nemotorizate (ex: mobilier urban, pergole, etc.),
supraveghere video pentru cresterea sigurantei deplasérilor, amplasarea
aliniamentelor de vegetatie, care confera calitate sporita deplasarilor pietonale.
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7 Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele trei niveluri
teritoriale

"H"I_'r r

_Eficienta economica =

O retea stradala eficientd reprezinta un factor esential in dezvoltarea unei economii urbane
sustenabile. De asemenea, aceasta joaca un rol crucial in facilitarea accesului pentru toate
categoriile de persoane implicate in activitatile din oras. Costurile de implementare a
infrastructurii rutiere trebuie evaluate in contextul efectelor anticipate si al beneficiilor
aduse sistemului urban. In plus, valoarea investitiei se analizeazi in functie de impactul sau
direct asupra timpilor de céldtorie, consumului de combustibil, calitdtii mediului
inconjurator, accesibilitatii transportului public, congestiei si sigurantei traficului.

O retea stradala bine conceputd va avea si un impact pozitiv indirect asupra bugetelor
locale, prin reducerea cheltuielilor pentru servicii medicale si sociale. La nivelul comunitatii
urbane, reducerea timpilor petrecuti in trafic, sciderea numdrului de accidente $i
eliminarea congestiilor contribuie la cresterea calitatii vietii si la sporirea productivitatii.
Strazile cu profil ingust implicd costuri de implementare mai scizute, iar utilizarea
materialelor durabile poate reduce semnificativ cheltuielile de intretinere. Toti acesti
factori au un impact direct asupra dezvoltérii economiei locale si asupra sustenabilitatii
mediului urban.

n ceea ce priveste economia locala, pietonii, biciclistii si utilizatorii transportului public
sunt factori importanti care sustin micile afaceri locale. O gestionare adecvati a spatiului
public urban, prin integrarea unor solutii de mobilitate alternativd, promoveaza, pe de o
parte, utilizarea fluxurilor nemotorizate si a transportului public, iar pe de altad parte,
stimuleaza dezvoltarea economica si cultivarea unei identitéti locale puternice.

Tabet 7-1 Impactul scenariului cu proiecte in municipiul Gheorgheni, situatie comparativd

Scanariul BaMinimum

Seanatiul Da-Somethiing

Indleator|

029 2024 2029

Total autoturisme*km A6 767,377 | AGudL192 | 45533,201 | 46,767,077 | 45719684 13,773,755
Impactul asupra cereriide |- — S S -
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“'::‘:““ parcursade b amioanetkm 5,401,171 5,028,440 6,250,095 | 5741371 5,907,371 6,008,225
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[impactul ssupre cererlide  |— P - SR o S ———
|transport: Total furgonete*are 90,790 96,908 94,493 00,746 923,183 HG, 294
B Yimpul total alocat Tolnl caminans*ors 100040 | 104,896 108 598 100,040 101,274 96,720
deplasarll wehlculelor L, — rssnaas —_—— )

Total vehicule*ore 1,004,346 1,102,151 1,074,913 1,094,340 1,062,648 975,623
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Tabel 7-2 Efectele asupra mediului - gaze cu efect de serd - anul de prognozd 2034 situafia cu proiecte

Evaluarea emisiilor GES utilizénd date agregate de trafic

Date de iesire
[Emisiile totale GES (tcOZe) | 5,068
Erniruif teitiite e GER pentry mitrigul madel e trafic pentru gnul 2034
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0GV1 0G6V2 PSV Trolelbuz _ Autobuz slectric  Tramval
misii GES 4,307] 748 004] 7] 0 T 0] 0
Subr-totalurl pentru oimisille GES pantru fiecare clasa de velicule pentru care sunt furmste date mai jos peatiu onul 2034
Date de intrare
[Anul evaludii
Anul de referinld pentig doteie de trafic
Kilometri parcurgi de vehicule la nivel anual
Numitruf totul de kin parcusyd de flecere clesd die vehicule o gnul evaludni
‘ COMBUSTIBIL CONVENTIONALI ELECTRIC
Tipul vehicuielor Autoturisme LGV 0GV1 0Gvz 5V Trolelbuz _ Autobuzalectric  Tramwal
lometri parcursi de vehicule
Viteze medii

Vitesgle ineds definte de wtizaron pentru patiu calegon de diumur, i cere vor fimpie(iji kifometei g ursd di velico ke

Utilizarea categoriilor de drumurl

fmpartirea himagidlul telal de kdemetel pareuryd de vehicule fn functie de cotegoalle de viteze medil

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI FLECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 0GV2 PSV Trolelbuz _ Autobuz electric  Tramvai

Urband|
Suburbani

Rurald

Autostradd

1005 100%  100%,

Sectorul transporturilor joaca un rol important in emisiile de gaze cu efect de sera (GES).
Conform datelor din ultimul inventar national transmis de Romania in 2013, sectorul
energetic raméane principalul contributor la emisiile de GES, avand o pondere de 69,98% din
total, din care industria energetica reprezinté 42,43%, iar transporturile 16,89%. Transportul
reprezinta aproximativ o treime din consumul final de energie in tarile UE 5i mai mult de
20% din emisiile de GES. Tn plus, acesta este un factor major in poluarea aerului in mediul
urban si contribuie semnificativ la poluarea fonicd. Volumul transporturilor este in crestere
anuald, cu 1,9% pentru pasageri si cu 2,7% pentru marfuri, iar aceastd expansiune depdseste
progresul in eficienta energeticd a mijloacelor de transport.

in ciuda cresterii volumului de transport, emisiile de substante nocive, cum ar fi monoxidul
de carbon, hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot, au scézut datoritd impunerii
unor norme de emisii mai stricte pentru autovehicule si camioane. Designul strazilor trebuie
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sa tina cont de protectia si conservarea mediului, sprijinind astfel masurile europene pentru
reducerea impactului asupra acestuia.

Utilizarea vegetatiei are efecte benefice asupra imbunatatirii microclimatului si reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera in zonele urbanizate dens. In acelasi timp, reconfigurarea
tramei stradale, integrarea amenajarilor peisagistice si fmbundtatirea imaginii urbane
contribuie la promovarea modurilor de transport nemotorizate, incurajdnd reducerea
utilizarii automobilelor personale.

Pachetul de masuri propus urméreste, ca obiectiv strategic principal, reducerea poluarii pe
reteaua stradald majora prin:

I Reducerea congestiei in zonele critice;

Scaderea cotei modale a utilizirii autoturismelor, in favoarea transportului public,
bicicletelor si mersului pe jos;

I Promovarea utilizdrii mijloacelor de transport in comun ecologice.

Implementarea strategiei va conduce la crestere vitezei medii de circulatie precum si la
sporirea gradului de accesibilitatea citre toate zonele deservite. Plansa urméatoare prezinta
variatiile volumelor de trafic inainte $i dupd@ implementarea proiectelor. Cu verde sunt
reprezentate scaderile de trafic semnificative iar cu rosu cresterile majore iar cu albastru
fluxurile de transport public.

Figurd 7-1 Plansa de diferentiere intre situatia cu proiecte fdrd proiecte pentru anul 2034

Se poate observa ca implementarea proiectelor va avea ca efect o inciircare mai echilibrata
a fluxurilor de trafic. Pe langa reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor se vor obtine
§1 scurtarea lungimilor de parcurs pentru anumite relatii de trafic, de asemenea traficul
motorizat tinde sa fie deviat spre exteriorul orasului.
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Tabel 7-3 Indicatori de rezultat privind imbundtdtirea mobilitdtii in anul de prognozd 2034, situatie
comparativd

o—
Indicatar
Parcursul tatal al vehiculelor
45 & o
sy 5,533,102 43,773,755 us 4.01%
|indicatar] da rezultat Timpul modiu al pasagernlar (T eyt e S :
privind imbunatatirea {mil. vah®are pe an) aET AL BER 191 \ad 0.04%
|mobiiitall urbiang In anul de [Vitern medie e parcurs 8 suteturismelor in | 5o
prognora 2034 ora de varl (km/h) e 1853 3 120w
[Parcursul mediu 41 aulatarismelar in ora de 4l 428 A%
varf [km} g i @ 3
[Durata mediada calatoriainara davart |
40 B s -5,
[minute) ’ 7 @ 5.28%

Siguranta rutierd depinde in mare masurd de factori institutionali, de calitatea colectarii
datelor privind accidentele rutiere si de modul in care acestea sunt utilizate pentru a analiza
cauzele riscurilor rutiere. De asemenea, este importantd cooperarea dintre institutii in
elaborarea programelor de sporire a sigurantei rutiere si organizarea eficienta a politiei in
aplicarea legii.

Un indicator relevant al impactului masurilor asupra sigurantei rutiere este numarul de
kilometri-vehicul parcursi in retea. In general, accidentele rutiere sunt proportionale cu
numarul de kilometri-vehicul.

Majoritatea accidentelor rutiere se produc pe strazile din mediul urban si sunt cauzate de
un design deficitar al acestora. Implementarea unor strdzi sigure este o responsabilitate
esentiala a tuturor actorilor implicati in procesul de proiectare, executie si gestionare a
spatiului urban. Arterele in care traficul auto domind n detrimentul mijloacelor
nemotorizate de deplasare prezintd viteze mari de circulatie si conditii nesigure pentru
pietoni si biciclisti. Viteza ridicatd si volumele mari de trafic, alaturi de gabaritele rutiere

largi si trecerile de pietoni rare, fac aceste strazi nesigure pentru categoriile vulnerabile de
utilizatori.

Noile paradigme in siguranta rutiera urmaresc:

I Reducerea expunerii la conflicte intre diversi participanti la trafic;
Reducerea numarului de accidente si a impactului acestora prin limitarea vitezelor
de circulatie;
I Proiectarea strazilor tinand cont de nevoile persoanelor cu dizabilitati;
Implementarea masurilor de calmare a traficului.

Ghidul Global Streets Design Guide subliniaza corelatia dintre viteza de deplasare a
autovehiculelor si numarul accidentelor, recomandéand ca strazile urbane sd permita viteze
maxime de 40 km/h. Viteza de circulatie este consideratd cel mai important factor in ceea

ce priveste siguranta traficului, fiind direct proportionalda cu numarul conflictelor §i al
deceselor.

Multe dintre accidentele rutiere sunt cauzate de designul deficitar al strazilor, iar aceste
disfunctii sunt agravate de vitezele mari de deplasare. Cele mai frecvente cauze ale
accidentelor sunt:

| Lipsa sau subdimensionarea trotuarelor, blocarea fluxurilor pietonale prin obstacole
sau calitatea precara a infrastructurii;

Lipsa trecerilor de pietoni s5i a elementelor de siguranta din apropierea acestora;
Strazi cu mai multe benzi care nu dispun de alveole sau refugii pietonale;
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I Lipsa predictibilitétii in trafic, de exemplu, semafoare fara numdaratoare inversa si
timpi mari de asteptare;

| Lipsa facilitatilor pentru biciclete si conflictele ntre soferi si biciclisti, in special pe
arterele cu trafic intens si viteze mari;

| Intersectii proiectate pentru viteze mari de deplasare §i viraje care nu oferd o buna
vizibilitate pentru pietoni si biciclisti.

E falitei e
a9 Lakb Lal ‘1

Calitatea vietii in municipiul Gheorgheni este strins legati de starea fizica, mentala si
sociala a populatiei, asa cum defineste Organizatia Mondiald a SEnitatii sinitatea umani.
Astfel, proiectarea strizilor trebuie sa sprijine sinatatea tuturor categoriilor de persoane,
promovand un mediu urban accesibil, sinitos §i sustenabil (GSDG, 2016, p. 12).

Poluarea, atat a aerului cdt si a mediului fonic, reprezinta factori majori care afecteazi
sandtatea locuitorilor. In acest context, politicile si masurile de planificare a infrastructurii
rutiere trebuie sa vizeze reducerea emisiilor, sciderea costurilor de transport si incurajarea
utilizarii transportului public, a mersului pe jos §i a bicicletei, in detrimentul automobilului
personal.

Infrastructura urband trebuie s& includa si spatii destinate mijloacelor nemotorizate de
mabilitate, pentru a sprijini un stil de viatd activ si sdndtos. Integrarea amenajirilor
peisagistice contribuie la imbunitatirea imaginii orasului, creeazi locuri atractive pentru
petrecerea timpului in comunitate si sustine un mediu urban sustenabil.

Poluarea fonica, generata in principal de traficul rutier, reprezintd o altd provocare
semnificativa pentru sandtatea si productivitatea locuitorilor. Volumul mare de trafic, in
special traficul greu in zonele rezidentiale, poate cauza disconfort si probleme de sinitate.
Planificarea arterelor de circulatie intr-o manierd integrata, care limiteaza traficul in zonele
de locuit, poate reduce semnificativ nivelul de poluare fonici si de disconfort.

Experienta cotidiana intr-un mediu urban este conditionati de infrastructura disponibila.
Accesibilitatea serviciilor i dotarilor publice, calitatea si siguranta mediului urban au un
impact direct asupra sadnatatii fizice si mentale a locuitorilor. Planificarea strizilor trebuie
sa fie realizatd avand in vedere perspectiva pietonilor, experientele si viteza de deplasare
la scara umand. Astfel, strazile sigure, atractive si usor accesibile contribuie la un confort
sporit in deplasirile zilnice. Acestea trebuie si fie concepute pentru a asigura viteze de
circulatie scdzute, trotuare corespunzatoare, mobilier urban, vegetatie si zone de umbra,
incurajand astfel mersul pe jos si crearea unei retele de conectare intre comunitati. Aceste
strazi contribuie la formarea unei identitati locale, sustin micile afaceri $i promoveazd o
viata comunitard activa.

schimbarea mentalitatii populatiei, ncurajand utilizarea mijloacelor alternative de
transport 5i petrecerea timpului liber in comunitate, poate intéri spiritul civic, implicarea si
incluziunea sociald. Tn plus, spatiile publice urbane trebuie si sprijine cultura si identitatea
locala, fiind locuri de adunare si exprimare pentru locuitori.

Implementarea masurilor prevazute in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) va aduce
beneficii semnificative in ceea ce priveste calitatea vietii si a mediului urban din
Gheorgheni. Printre acestea se numari:

I Promovarea transporturilor sustenabile si nepoluante:

Crearea i regenerarea unor spatii publice de calitate, accesibile si integrate
arhitectural;
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| Imbunitatirea imaginii urbane prin reducerea poludrii vizuale generate de traficul
rutier;

I Reducerea impactului negativ al vehiculelor comerciale asupra mediului urban
(zgomot, emisii, vibratii);

| Reducerea congestiondrii in puncte cheie ale retelei de transport urban.
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8 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt,

mediu si lung

o Aalrul ade priontzZare

in urma identificarii proiectelor posibile pentru municipiul Gheorgheni, acestea sunt testate
cu ajutorul Modelului de Transport, iar indicatorii respectivi sunt preluati intr-o analiza

multicriteriala in vederea stabilirii prioritatilor.

Analiza multicriteriald a avut la bazad urmatoarea grila de evaluare:

Tabel 8-1 Grila de evaluare a analizei muiticriteriale propuse

Obiectiv general  Indicator

Eficienta

aconomict Valoarea intarzierilor in retea

Impactul asupra

mediului Emisii tatale GES

Accesul la modalitati multiple de transport (timpul mediu de acces catre
orice destinatie internd)

Accesibilitate Durata medie de deplasare
Viteza medie de deplasare
Numdr de accidente cu raniri usoare/an
Siguranta Numar de accidente cu raniri grave/an
Numar de accidente soldate cu decese/an
Parcursul autoturismelor in retea

Calitatea vieti
Suprafata spatiului pietonal
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Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila se propune eficientizarea sistemului urban de
transport, avand in vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiald ale orasului, avand
ca tinta urmatoarele obiective:

Transport nemotorizat: Cresterea gradului de deplasare utilizind mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicate pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul motorizat, menita sa reducd timpii de deplasare si
sa creasca calitatea vietii cetatenilor;

Transportul rutier: Viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii
emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane periferice,
extinderi ale retelei rutiere actuale, pentru reintregirea tesutului retelei stradale;
rezolvarea unor probleme ale unor intersectii; implementarea unui sistem de
management al traficului;

Siguranta rutierd urbana: Cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbunatatirii sigurantei rutiere, bazata pe analiza problemelor i pe factorii
de risc din municipiu;

Transportul public in comun: Actiuni conjugate pentru promovarea serviciului de
transport public si dezvoltarea continua a acestuia, imbunatatirea starii tehnice a
cdii de rulare a viitoarelor trasee pentru cresterea vitezelor de deplasare a
mijloacelor;

Transportul stationar (parcarile): Amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor
cu mari densitati de locuire si zonele cu cerere ridicata;

Sisteme de transport inteligente: Stabilirea unui sistem integrat pentru toate
modurile de transport si servicii de mobilitate atat pentru calatori, cat si pentru
traficul de marfa, prin sprijinirea formularii unei strategii.

Mentionam faptul ca au fost testate doar acele proiecte din portofoliul general de proiecte
care pot fi introduse si modelate in cadrul Modelului de Transport. In acelasi timp s-a tinut
cont de proiectele cu nivel ridicat de maturitate (ex: infiintarea unui serviciu de transport
public local) indiferent de scenariile enuntate, fiind deja asumate la nivelul administratiei

locale.
Tabel 8-2 Analiza scenariului propus
Cod Descriere Efictenta | Impactul | Accesibilitate | Siguranta | Calitatea | Total | Rank
economica asupra vietii
mediulul
RO1  Construire Tronson 1 (Drumul 8.19 15.00 11.37 20.00 15.00 69.56 1
European 578 -  Drumul
Mational 13B) variantd de
ocolire a Municipiutui
Gherogheni
RO2Z  Tronson 2 (Drumul National 9.86 10.80 9.56 1.11 0.00 31.32 [
138 - Drumul European 578)
variantd de ocolire a
Municipiulul Gheragheni
RO3  Tronson 3 ( Drumul European 10.00 9.09 11.83 12.12 9.09 52.14 2
578 - Drumul National 12B)
variantd de ocolire a
Municipiulul Gherogheni
RO4  Modemizarea strazii 0.75 .21 0.73 2.94 .1 8.84 40

Rasinaritor tronson StradaAdy
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Endre- Strada Rackaczi Ferenc
cu imbracaminte asfaltici

Madernizarea strazii Ady Endre
tronson Strada  Alunisulul -

DJIZ5A  cu  imbriciminte
asfalticd

Madernizarea strazii
Cimitirului  tronson  Strada

Carpati - Bulevardul Lacul Rosu
prin schimbarea imbracamintii

asfaltice  si  configurarea
spatiilor de circulatie
pietonala

Modernizarea striizii Rakoczi
Ferenc pe cursul raului Belcina
prin schimbarea imbracaminii

asfaltice  si  configurarea
spatiilor de circulatie
pietonald

Madernizarea stréizii
Magyarkaz utca prin
schimbarea imbracamintii
asfaltice  si  configurarea

spatiilor de
pietonald

circulatie

Modernizarea  strizii  Doud
Poduri  prin  schimbarea
imbriicimintii  asfaltice i
configurarea  spatiilor  de
circulatie pietonald

Modernizarea strazii Gradina
Csiki prin schimbarea
imbricamingli  asfaltice &
cantigurarea  spatiilor  de
circulatie pietonald

Asfaltarea  strizil  Capelei
tronson Bel. Lacul Rosu - Strada
Bradului prin modernizarea
imbricAmingli  asfaltice i
configurarea  spattilor  de
circulatie pietonald

Asfaltarea strizit Victoriei prin

modernizarea  Tmbracimintii
asfaltice i configurarea
spatiilor de circulatie
pietonald ‘
Asfaltarea strazii Tatarului prin
modernizarea  imbricamintii
asfaltice  si  configurarea
spatiilar de circulatie
pietonala

Asfaltarea strézii Gorunulul
prin modernizarea
imbracBmintii  asfaltice  si
spatiitor  de
circulatie pietonald

Asfaltarea strizii Morile prin
modernizarea  imbracAmintii
asfaltice i configurarea
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spatiilor de

circulatie
pietonald

Asfaltarea strazii Maruui prin
madernizarea  imbracamintii
asfaltice si  configurarea
spatiilor de circulatie
pietonala

Asfaltarea strazii Fabrica de
Cirdmidd prin modernizarea
imbracadmintii  asfaltice sl
configurarea  spatiilor  de
circulatie pietonala

Asfaltarea  strdzli  Carpatl
Lrenson Strada Ghindei - Strada
Mestecanis prin modernizarea
imbracamintii  asfaltice gl
configurarea  spatiilor de
circulatie pietonala

Asfaltarea strdizii Campului
prin modernizarea
imbracadmintii  asfaltice si
configurarea  spatiilor de
circulatie pietonald

Modernizare strézi de interes
local - Cartierul Florilor

Modernizare strézi de interes
local - Cartierul Bucin

Modernizare strazi de interes
local - Cartierul Revolutiei

Construire drum de leglturd
fntre Strada Campului 5i Strada
Nicolae Balcescu

Construire drum de legaturd
intre Strada Victoriei si Strada
Mestecanis

Construire drum de legaturd
fntre Strada Fabrica de
Caramida i Strada Mocirlel

Construire drum de legaturd
intre Rasinarilor s§i Strada
Alunis

Modernizare Pod traversare
curs Belcina - Strada Apei

Modernizare Pod traversare
curs Belcina - Strada Doud
Poduri

Modernizare Pod traversare
curs Belcina - Strada Clogca

Modernizare Pod traversare
curs Beleina - Strada Stejarului

Modernizare Pod traversare
curs Beleina - Funditura
Maghiara
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Construire  pod  rutier de
traversare a raului Belcina pe
strada Rakoczi Ferenc

Modemizare infrastructura de
accesibilitate  pe  strada
Cimitirutul

Operationalizarea traseelor de
transport public municipal si
metropolitan

Dezvoltarea flotei de mijloace
de trapsport public electric

Modernizarea infrastructurii de
accesibilitate pe Strada
Carierei

Modernizarea infrastrueturii de
accesibilitate pe Strada Noud

Cresterea sigurantet la
trecerile de pletoni  prin
implementarea de  solutii
smart-city

Coridor  pletonal  arterd
adiacentd Bulevardului Fratiei
din Cartierul Florilor segment
Bd. Fritiel - Strada Nicolae
Bilcescu dotarea cu
elemente de mobilier urban si
liuminat public

Pietonalizare zond adiacenta
Casel de Culturd i amplasare
elemente de mobilier urban,
fluminat public

Coridor de mobilitate durabila
Strada Carpati segment Bd
Frétiel - Strada Cimitirului

Coridor de mobilitate durabild
Strada Frasinului

Coridor de mobilitate durabild
pe Strada Exterioard transon
Strada Morile -E578

Coridar de mohilitate durabild
pe Strada Rozelor

Coridor de mobilitate durabila
pe Strada Strada Rakoczi
Ferenc

Coridor de mobilitate durabild
pe Strada Gropilor

Coridar de mobilitate durabila
pe Strada Ady Endre

Coridor de mabilitate integrati
strada Garii

Coridor de mobilitate integrata
strada Nicolae Bilcescu
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BO3  Coridor de mobilitate integrata 0.54 2.48 9.34 KRS 12.53 28.21 8
strada Kossuth Lajos

B0O4  Coridor de mobilitate integrata 7.73 1.87 16.57 .49 8.94 37.60 3
Bulevardul Lacul Rosu |

Concluzii asupra prioritatilor de investitie:

Avénd in vedere maturitatea anumitor proiecte, in special cele referitoare la sistemul de
transport public, precum si prioritizarea proiectelor care pot fi testate cu ajutorul Modelului
de transport aferent PMUD, se propun urmatoarele prioritati, in ordinea punctajelor obtinute
in cadrul analizei multicriteriale:

Impactul
Eficienta Calitatea
Cod Descriere stondmica n:::ﬁnrl: ’ Accesibilitate | Siguranta vietli Total Rank

Construire Tronson 1
(Drumul European 578 -
RO1 | Drumul  National 13B) | 8.19 15 11.37 20 15 69.56 1
variantda de ocolire a
Municipiului Gherogheni

Tronson 3 (Drumul Eurﬁpean il
578 - Drumul National 128B)
variantd de ocalire a
Municipiului Gherogheni

RO3 10 5.08 i1.83 12.12 9.09 52.14 2

Coridor de mobilitate
B04 | integratd Bulevardul Lacul 7.73 1.87 16.57 2.49 8.94 37.6 3
Rosu

Pietonalizare zoné adiacent3
Casei de Cultura si
EO7 | amplasare elemente de i.8 2.25 9.96 3 17.25 34.27 )
mobilier wurban, iluminat
public

Coridor de mobilitate
E20 E"ifa_h“i b Strada Ady Endre 3.34 2.34 10.93 342 11.85 | 31.57 5
Tronson 2 (Drumul National
13B - Drumul European 578)
variantd de ocolire a

Municipiului Gherogheni

RO2 9.86 10.8 9.56 111 0 31.32 6

Coridor de mobilitate
E16 | durabild pe Strada Exterioard 2.67 2.23 12.09 2.97 11.11 31.06 7
_| tronson Strada Morile -E578
Coridor de mobilitate

BO3 | integratd strada Kossuth 0.54 2.48 9.34 3.31 12,53 | 28.21 8
_|bajos

Coridor @ i
poy | Ovidor ee mabiltate | . .o 3.25 8.55 434 89 | 2646 | 9

integrata strada Garii

Operationalizarea traseelor
TO2 | de transport public 2.62 2.48 15.22 32.31 2.48 26.12 10
municipal si metropolitan

Planul de Mobilitate Urbana Durabilad al Municipiului Gheorgheni
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Proiectele RO1, RO2 si R03, care au obtinut cel mai mare punctaj, vor fi implementate cu
ajutorul structurilor nationale - MTI, prin CNIR, sau in baza unui protocol cu acestea.

Proiectul B04 poate face parte dintr-un proiect integrat de regenerare urbana pentru zona
Florilor, astfel incat portofoliul prioritar de interventii se va structura in jurul sistemului de
transport public local, initiativa publicd demarata deja prin proiectul de mobilitate urbana
finantat si implementat prin POR 2014-2020, astfel:

| Transport public:

(]

o

Operationalizarea traseelor de transport public, pe baza delegdrii serviciului
de transport public in conformitate cu Regulamentul European CE 1370/2007;
infiintarea unui operator municipal/metropolitan de transport public, in
conformitate cu concluziile unui Studiu de Oportunitate privind delegarea
serviciilor;

Achizitia de mijloace de transport public ecologice (electrice) - interventie
demarata deja in cadrul Programului PNRR;

Dezvoltarea capacitatilor de garare, de fincarcare si de intretinere a
autobuzelor, prin realizarea si dotarea unei autobaze specifice;
Implementarea sistemului e-Ticketing si a celui de informare-calatori in statii;

I Proiecte de mobilitate durabilé - Coridor de mobilitate integrata Bulevardul Lacul

Rosu:

6]
Q
O
6]
o]

O

Amenajarea trotuarelor;

Amenajarea pistelor de biciclete;

Modernizarea suprafetelor carosabile;

Amenajarea aliniamentelor de vegetatie;

Interventii conexe: asigurarea preluarii apelor pluviale, iluminat public,
canalizatii tehnice, semnalizare.

Dotarea cu mobilier urban specific.

I Proiecte de mobilitate durabild - Coridor de mobilitate integrati strada Kossuth Lajos:

O
8]
&)
Q
)

Q

Amenajarea trotuarelor;

Amenajarea pistelor de biciclete;

Modernizarea suprafetelor carosabile;

Amenajarea aliniamentelor de vegetatie;

Interventii conexe: asigurarea preludrii apelor pluviale, iluminat public,
canalizatii tehnice, semnalizare.

Dotarea cu mobilier urban specific.

| Masuri conexe orizontale (aplicabile la nivelul intregului municipiu):

o

&)

Implementarea sistemului de inchiriere automatizata a bicicletelor (Bike-
sharing), un sistem bazat pe 16 statii de inchiriere si o flota de 155 de biciclete
electrice;

Modernizarea si dotarea a 35 de statii de imbarcare-debarcare a calatorilor,
cu functiuni de tip ,smart-city”: panouri de informare calatori, panouri de tip
tactil, facilitati de incarcare cu panouri fotovoltaice, senzori de mediu,
senzori de miscare, camere video cu facilitati Al, etc,, inclusiv automate
pentru achizitionarea titlurilor de calatorie (in unele statii);

Implementarea unui sistem de treceri de pietoni inteligente, care avertizeaza
luminos si acustic atat pietonii, cat si soferii in proximitatea trecerilor de
pietoni, evitand astfel producerea de accidente rutiere, in special in
apropierea unitatilor de invatamant.

I Misuri conexe prin proiect PNRR:

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheargheni

pag. 215



-

FIP CONSULTING

LINKING CRRORTUMITIES

o Implementarea sistemului de supraveghere video a arterelor de circulatie si a
spatiilor publice;

o Implementarea unui

sistem de semaforizare

inteligent,

adaptiv, in

principalele intersectii din municipiu, care nu sunt organizate cu circulatii de
tipul sensurilor giratorii.

9 Planul de actiune
9.1 Interventii majore asupra retelei stradale

Tabelul urmator prezinta proiecte propuse la nivelul Municipiului Gheorgheni:
Tabel 9-1 Listd proiecte rutiere

\I'a'u:uaﬂé5
financiar;
Domeniy | v
 de Profect Beneficlar Localizare ﬁ:;‘;’f de ESU?\?"“’&
ifiterventle hare (TVA
inelus)
(eura)
Construire Tronson 1
(Drumul European Consiliul UAT P.O.LM
578 - Drumul Jideratn . Gheorgheni 2014-
Rutier RO1 | investitional National 13B) C nnsilifjl Local i dg i 2020 2632500
varianta de ocelire a b conform
Municipiului “GHAR Harghita | c.N.ALR.
Gherogheni
Construire Tronson 2 P.OLM
(Dr;nwl I':lﬁtiunll 138 J%ﬂmﬂml UAT 101 4
= Drumul European tean - Gheorgheni ;
i ROZ | investitional 578) variantd de Consiliul Local Judetul ' mla?rm 417230
ocolire a Municipiului - CNAIR Harghita C.NALR
Gherogheni s
Construire Tronson 3
{ Drumul European Consiliut UAT P.O.LM
I = BENOIN Judetean - | Gheorgheni ok
Rutier RO3 | investitional National 12B) Consill:r.ll Lesl s dg i 2020 4106700
variantd de ocolire a b conform
Municipiuluf - CNAIR Harghita | -\ A LR,
Gheragheni
Modernizarea strazii
Rasinarilor tronson UAT
StradaAdy Endre- Consiliul Ghusrihant Buget
Rutier | RO4 | investitional | Strada Rackoczi Judetean - o || tons 395010
Ferenc cu Consiliut Locat Hnr;l}iytn
imbracidminte
asfalticd
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Modernizarea strazii

configurarea spatiilor
de circulatie
pietonald

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni

Ady Endre tronson Consiliul UAT
Rutier | RO5 | investitional St’agj;;l;;“*““" : Judetean - | Gheorgheni, | Buget | 0 00,
s e Consiliul Local Judetul ot
imbrdcadminte Harghita
== asfaltica
Modernizarea strazii
Cimitirului tronson
Strada Carpati -
Bulevardul Lacul UAT
; Rosu prin schimbarea Gheorgheni, Buget
Rutier RO6 | investitional imbracimintii Consiliul Local Judetul focal 538650
asfaltice si Harghita
configurarea spatiilor
de circulatie
_______ 15 pietonald .,
Modernizarea strizii
Rakaoczi Ferenc pe
cursul raului Belcina
PN SChimaarRe Gherl:rxtruer1i Buget
Rutier RO7 | investitional imbracamintii Consiliul Local ) dg g \ 8 " 301455
asfaltice i H;r rﬁ‘: oca
configurarea spatiilor W
de circulatie
pietonala
Modernizarea strazii
Magyarkoz utca prin
schimbarea UAT
imbracamintii Gheorghent, Buget
Rutier | RO8 | investitional e ﬂ‘ Consiliul Locat | “"%¢ drgtul P 220185
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pletonald
Madernizarea strazii
Doud Poduri prin
schimbarea UAT
Rutier | RO9 | investitional |  'Moracamingil Consiliul Local | Gheorsheni, | Buget 94500
asfaltice si Judetul local
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
- pietonala
Modernizarea strézii
Gradina Csiki prin
i schiamgarea UAT
mbracamintii Gheorgheni, Buget
Rutier R10 | investitional asfaltice si Consiliul Local Judetul \ockt 444150
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pietonala
Asfaltarea strazii
Capelei tronson Bd.
Lacul Rosu - Strada
Bradului prin UAT
Rutier | R11 | investitional .’I’JL?EZT;‘?E'EE Consiliul Local G“jfég:ﬁ"" ﬁ’;f:l‘ 699300
asfaltice si Harghita
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Asfaltarea strazii
Victoriei prin
;nodx.;maizurea UAT
mbracamintii Gheorgheni, Buget
Rutier R12 | investitional asfaltice si Consiliul Local Judetul tocsl 567000
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
- pietonald
Asfaltarea strazii
Tatarului prin
modernizarea UAT
Rutier | R13 | investitional ‘":;;:ftm";}“ Consiliul Local thjgg;‘ji“" Et:gglt 1209600
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pietonala
Asfaltarea strazii
Gorunului prin
modernizarea UAT
imbracamintii Gheorgheni, | Buget
Rutier R14 | investitional asfaltice §i Consiliul Local Judetul ekl 704025
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pletonald
Asfaltarea strazii
Marile prin
modernizarea UAT
Rutier | R15 | tnvestitional “‘;‘:;:ftﬁig";}" Consiliul Local G"ﬂg‘;&“" Buget | 686070
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pietonald
Asfaltarea strazil
Marului prin
modernizarea UAT
Rutier | R16 | investitional ‘"‘g;ﬁﬁfﬁ‘;}“ Consiliul Local G"j’:d’g"’j:“* Buget | 394840
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
| pietonald
Asfaltarea strazit
Fabrica de Cardmida
prin maodernizarea UAT
Rutier | Ri7 | investitional ‘“;';;iﬁﬁ‘::‘j’;}" Consitiul Local G“ff{;g?ﬁ{"' Bugel | 519750
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pietonald
Asfaltarea strazii
Carpati tronson
Strada Ghindei -
Strada oh&estecinis UAT
rin modernizarea Gheorgheni, Buget
Rutier R18 | investitional P imbracamintii Consiliul Local Judetul tocat 500850
asfaltice i Harghita
configurarea spatiilor
de circulatie
pietonald
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Planul de Mabilitate Urband Durabila al Municipiului Gheorgheni

Asfaltarea strazii
Campului prin
modernizarea UAT
; v imbracamintii : Gheorgheni, Buget
Rutier R19 | investitional asfaltice si Consiliul Local Judetul {resl 567000
configurarea spatiilor Harghita
de circulatie
pietonald
AT
Modernizare strazi de U
Rutier R20 | investitional interes local - Consiliul Local | Gheorghent, Buget n/a
Cartierul Florilor Judetul local
Harghita
%l UAT
Modernizare strazi de
Rutier R21 | investitional interes local - Consiliul Local Ghj:oé'ghelni. [iugell n/a
Cartierul Bucin Hu .y ea
arghita
UAT
Modernizare strizi de
Rutier R22 | investitional interes local - Consiliul Local Ghﬁé:?:lm‘ ?:g:lt n/a
Cartierul Revolutiei Harghita
Construire drum de UAT
. legaturd Tntre Strada Gheorgheni, Buget
Rutier R23 | investitional Campului si Strada Consiliul Local Judetul \ocal 315900
Nicolae Balcescu Harghita
Construire drum de UAT
legatura intre Strada Gheorgheni Buget
Rutie '
utier R24 | investitional Victoriei i Strada Consiliul Local Judetul knesl 315900
Mestecinis Harghita
Construire drum de UAT
. , ) legaturd intre Strada Gheorgheni, Buget
Rutier R25 | investitional Fabrica de C&ramids | Consitiul Local Judetul laeal 642330
3i Strada Mocirlei Harghita
Construire drum de UAT
legdturd intre Gheorgheni, Buget
Rutier R26 | investitional Rasinarilor $i Strada Consiliul Local Judetul i) 663390
Alunis Harghita
; UAT
Modernizare Pod
Rutier R27 | investitional traversare curs Consiliul Local tho(:ghelni, ?ugelt 257883
Belcina - Strada Apei sl SR
Harghita
- : - [—
Modernizare Pod UAT
traversare curs Gheorghent, Buget
Rutier R28 | investitional Belcina - Strada Dous Consiliul Local Judetul lcal 438401
Poduri Harghita
Modernizare Pod UAT
- i traversare curs n Gheorgheni, Buget
Rutier R29 | investitional Bilctia - Strade Consitiul Local Judetul local 335248
Closca Harghita
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Modernizare Pod UAT
traversare curs Gheoargheni, Buget
Rutier R30 | investitional Balcing - Strada Consiliul Local Judetul local 515766
Stejarului Harghita
Modernizare Pod UAT
traversare curs Gheorgheni, Buget
Rutier R31 | investitional Baleing - Bandkiri Consiliul Local Judetul local 283671
Maghiard Harghita
| Sl
Construire pod rutier UAT
de traversare a
Rutier | R32 | investitional | raului Belcinape | Consiliul Local | GhEorsheni, | Buget | ,q5554,
Judetul local
strada Rakoczi Harghita
Ferenc arg

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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RO1 - Construire Tronson 1 (Drumul European 578 - Drumul National 13B) varianti de
2000

ocolire a Municipiului Gherogheni conform P.U.G, Gheorgheni aprobat cu HCL nr. 27 /

Tn momentul de fata traficul de tranzit utilizeazd reteaua de drumuri din
interiorul municipiului, ceea ce duce la valori ridicate de trafic, blocaje si timpi
ridicati de deplasare. Varianta de ocolire NORD - TRONSON 1 face legitura intre

Drumul European 578 si Drumul National 13B, degrevand astfel o parte din traficul
tranzitoriu si de marfa inregistrat in interiorul municipiului.

i SR —

/

3 o I'. ‘
h ok

Figurd 9-1 - Localizare Proiect RO1 - Construire Tronson 1 {Drumul European 578 - Drumul National 138)

variantd de ocolire a Municipiului Gheragheni
Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

" Lucrari pentru constructia drumului;

¥ Lucrari pentru constructia de poduri si pasaje;
v Alte tipuri de lucréri;

Indicatori orientativi:

¥ Lungime: 2,5 km

Surse posibile de finantare: POIM; Alte surse

Beneficiar/ Parteneri: CJ Harghita; CNAIR
Valoare investitie: 2.632 M euro, Cu TVA

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr.
v Nr.
v Nr.
+ Nr.
J Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
~ Nr.
v Nr.
v Nr.
+ Nr.
J Nr.
v Nr,
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
+ Nr.
v Nr.,
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carte funciara 58877
carte funciara 58813
carte funciara 59142
carte funciara 59076
carte funciara 59077
carte funciarad 59112
carte funciara 59072
carte funciara 59138
carte funciara 59159
carte funciara 59143
carte funciara 59176
carte funciara 59128
carte funciara 59073
carte funciara 59081
carte funciara 59165
carte funciard 59082
carte funciara 59170
carte funciara 59171
carte funciara 59175
carte funciard 59101
carte funciarad 59062
carte funciara 59178
carte funciara 59063
carte funciara 59080
carte funciara 59154
carte funciard 59487
carte funciard 59476
carte funciara 59430
carte funciara 59428
carte funciara 59420
carte funciara 59404
carte funciard 59478

5i alte terenuri neintabulate

V' Nr,
v Nr.
v Nr.
v Nr.

v Nr

carte funciara 59153
carte funciara 59084
carte funciara 59064
carte funciara 59087

. carte funciara 59251
v Nr,
v Nr.
v Nr.
+ Nr,
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
 Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
J Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr,
v Nr.
v Nr.
v Nr,
v Nr.
v Nr.
v Nr,
v Nr.
v Nr,
+ Nr.

carte funciara 59249
carte funciara 59248
carte funciara 59247
carte funciara 59250
carte funciara 59246
carte funciarad 59245
carte funciara 59244
carte funciara 59243
carte funciara 59242
carte funciara 59241
carte funciara 59236
carte funciara 59235
carte funciara 59234
carte funciara 59233
carte funciara 59231
carte funciard 59369
carte funciard 59370
carte funciara 59371
carte funciard 59372
carte funciard 59399
carte funciard 59460
carte funciara 59440
carte funciara 59422
carte funciara 59412
carte funciara 59409
carte funciara 59457
carte funciara 59477
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v Nr.
 Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
J Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
v Nr.
¥ Nr.
v Nr,
v Nr.
v Nr.
¥ Nr.

v Nr

carte funciara 60448
carte funciara 59447
carte funciara 59444
carte funciara 59475
carte funciard 59471
carte funciara 59470
carte funciara 59483
carte funciara 59426
carte funciara 59418
carte funciara 59491
carte funciarad 59423
carte funciara 50489
carte funciara 59439
carte funciara 59408
carte funciara 59480
carte funciara 59450
carte funciard 59401
carte funciara 59415
carte funciara 59410
carte funciara 59451
carte funciara 59406
carte funciara 59436
carte funciara 59413
carte funciara 59411
carte funciara 59453
carte funciara 59463

. carte funciara 59439
v Nr.
v Nr.
v Nr.

carte funciara 59449
carte funciara 59492
carte funciara 59672
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ROZ - Construire Tronson 2 (Drumul European 578 - Drumul National 13B) varianta de

ocolire a Municipiului Gherogheni conform P.U.G. Gheorgheni aprobat cu HCL nr, 27 /

in momentul de fata traficul de tranzit utilizeaza reteaua de drumuri din
interiorul municipiului, ceea ce duce la valori ridicate de trafic, blocaje si timpi
ridicati de deplasare. Varianta de ocolire SUD - TRONSON 2 face legdtura intre
Drumul National 13B si Drumul European 578 , degrevénd astfel o parte din traficul
tranzitoriu si de marfa inregistrat in interiorul municipiului.

Figurd 9-2 - Localizare Proiect RO2 - Construire Tronson 2 (Drumul National 138 - Drumul European 578)
variantd de ocolire a Municipiului Gheraogheni

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrut proiectului:

v Lucrdri pentru constructia drumului;
v Lucrari pentru constructia de poduri i pasaje;
v Alte tipuri de lucrari:

Indicatori orientativi:
¥ Lungime: 3,9 km
surse posibile de finantare: POIM; Alte surse

Beneficiar/ Parteneri: CJ Harghita; CNAIR
Valoare investitie: 4.117 M euro, Cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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" Nr.

o Nr.
" Nr.
& Nr,
o Nr.
" Nr.
" Nr.
& Nr.
o Nr.
" Nr.
" Nr.
" Nr.
" Nr.

" Nr.
o Nr.
" Nr.
" Nr.
+ Nr.
o Nr.
" Nr.
o Nr.
" Nr.
" Nr,
" Nr.
" Nr.
o Nr.
« Nr.
& Nr.
« Nr.
" Nr.
" Nr.
" Nr.
o Nr,
o Nr.
' Nr.
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............. European 578 - Drumul National 12) varianta de

i conform P.U.G. Gheorgheni aprobat cu HCL nr. 27 /

In momentul de fata traficul de tranzit utilizeaza reteaua de drumuri din
interiorul municipiului, ceea ce duce la valori ridicate d '
ridicati de deplasare. Varianta de ocolire SUD-VEST - TRONSON 3 f
Drumul European 578 Drumul National 12C , degrevand astfe
tranzitoriu si de marfa inregistrat in cadrul municipiului.

ace legatura intre
l o parte din traficul

Figurd 9-3 - Localizare Preiect RO2 - Construire Tronson 3 (Drumul European 578 - Drumul National 12¢)
variantd de ocolire g Municipiului Gherogheni

Tipuri de activitéti posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentry constructia drumului;

¥ Lucrari pentru constructia de poduri si pasaje;
v Alte tipuri de lucrari;

Indicatori orientativi:
v Lungime: 3,9 km
Surse posibile de finantare: POIM; Alte surse

Beneficiar/ Parteneri: CJ Harghita; CNAIR
Valoare investitie: 4.106 M euro, Cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse Cu proiectul:

v Nr. carte funciars 55791 v Nr. carte funciari 53168  « Nr. carte funciara 55135

Planul de Mobilitate Urbani Durabila al Municipiului Gheorgheni
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+ Nr. carte funciara 55175 « Nr. carte funciard 55185  Nr. carte funciara 55249
« Nr. carte funciara 55214 + Nr. carte funciard 60185 Nr. carte funciara 60074
" Nr. carte funciara 60187 + Nr. carte funciard 60184  Nr. carte funciara 55841
+ Nr. carte funciara 63741  Nr. carte funciara 59979 « Nr. carte funciard 63134
+ Nr. carte funciard 57009  Nr. carte funciard 58535 + Nr. carte funciara 58448
+ Nr. carte funciara 53145 « Nr. carte funciara 50968 + Nr. carte funciard 63761
 Nr. carte funciara 63784 + Nr. carte funciaré 52991  Nr. carte funciara 57703

Si alte terenuri neintabulate

RO4 - Modernizarea Strazii Rasinarilor tronson -
Ferenc

Strada Ady-Endre - Strada Rackoczi

Proiectul fsi propune modernizarea strazii Rasinarilor, tronson - Strada Ady Endre - Strada
Rackoczi Ferenc, prin asfaltare si amenajarea de trotuare, cresterea accesibilitatii
pietonale, dotarea cu elemente de mobilier urban, logistica urbana si aliniamente de
vegetatie, in vederea obtinerii cresterii accesibilitdtii pietonale si rutiere, a sigurantei si

=

confortului circulatiei. Totodata se prevad si amplasari de mobilier urban, iluminat public.

W

A

Figurd 9-4 - Localizare Proiect R04 - Medernizaread Strézii Rdsinarilor, tronson - Strada Ady-Endre -
Strada Rackoczi Ferenc

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Luerri pentru modernizarea platformei carosabile;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);

v Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

Planul de Mobilitate Urband Durabili al Municipiutui Gheorgheni
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Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal s5i cresterea
confortului termic;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:

v

Lungime: 0,48 km

Surse posibile de finantare: Buget Local; alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,395 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

' Nr. carte funciard 61884  «* Nr. carte funciari 61697  + Nr. carte funciara 63426

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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- Modernizarea Strazii Ady Endre tronson - Strada Alunisului - DJ125A

Proiectul isi propune modernizarea strazii Ady Endre, tronson - Strada Alunisului - DJ 1254,
ca alternativa locala pentru Bd. Lacu Rosu, cuprinzénd lucrari de asfaltare si amenajarea de
trotuare, cresterea accesibilitdtii pietonale, dotarea cu elemente de mobilier urban,
logistica urbana si aliniamente de vegetatie, in vederea obtinerii cresterii accesibilitatii
pietonale si rutiere, a sigurantei si confortului circulatiei.

8

A

oL il S

4. T

Figurd 9-5 - Localizare Proiect RO5 - Modernizarea Strdzii Ady Endre tronson - Strada Alunisului - DJ125A

Tipuri de activitéti posibile incluse in cadrul proiectului:

v" Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);

Lucrdri pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura

asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v"  Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

v Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori $i arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

RS R Y

<

Indicatori orientativi:
v Lungime: 1,51 km

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni
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surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 1.426 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciard 57122 + Nr. carte funciard 63748  +* Nr. carte funciari 63761

RO6 - Modernizarea Strazii Cimitirului tronson - Strada

Carpati- Bd. Lacul Rosu

Proiectul i§i propune modernizarea imbracamintii asfaltice de pe strada Cimitirului tronson
- Strada Carpati - Bd. Lacul Rosu si cresterea accesibilititii pietonale in vederea obtinerii
cresterii accesibilitatii pietonale si rutiere, a sigurantei si confortului circulatiei. Totodat
se prevad si amplasiri de mabilier urban, iluminat public.
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Figurd 9-6 - Localizare Proiect RO6 - Modernizarea Strdzii Cimitirului tronson - Strada Carpati - Bd. Lacul
Rosu

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

¥ Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

v" Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);

¥ Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltici;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibr& optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v' Extindere sistem iluminat public;

v Extinderea sistemului de supraveghere video;

%,
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v Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v" Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
Indicatori orientativi:

¥ Lungime: 0,570 km
Surse posibile de finantare: Buget Local; alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,538 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

« Nr. carte funciard 57125 «" Nr. carte funciard 57162

Ferenc pe cursul raului Belcina prin schimbarea
imbrac ntii asfaltice si configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Prin proiect se propune modernizare strazii Rakoczi Ferenc, cuprinzand lucrari de asfaltare
si amenajarea de trotuare, cresterea accesibilitatii pietonale, dotarea cu elemente de
mobilier urban, logistica urbana si aliniamente de vegetatie, in vederea obtinerii cresterii
accesibilitatii pietonale si rutiere, a sigurantei si confortului circulatiei.
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Figurd 9-7 - Localizare Proiect RO7 - Modernizarea Strdzii Rakcozi Ferenc

Tipuri de activitéti posibile incluse in cadrul proiectului:

¥" Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

S T Y

AN
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v Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v' Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:
v" Lungime: 0,570 km
Surse posibile de finantare: Buget Local; alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,538 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

" Nr. carte funciara 57125 " Nr. carte funciard 57162

RO8 - Modernizarea strazii Magyarkoz
configurarea spatiilor de circulatie pietona

in_schimbarea imbracamintii asfaltice si

Prin proiect se propune modernizare strdzii Magyarkiz, cuprinzand lucriri de asfaltare si
amenajarea de trotuare, cresterea accesibilititii pietonale, dotarea cu elemente de
mobilier urban, logistica urbana si aliniamente de vegetatie, in vederea obtinerii cresterii
accesibilitatii pietonale si rutiere, a sigurantei si confortului circulatiei.
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Figurd 9-8 - Localizare Proiect RO8 - Modernizarea Magyarkéz

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v' Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

Interventii asupra podului peste Belcina (in cazul in care este necesar);

Extindere sistem iluminat public;

v Extinderea sistemului de supraveghere video;

NS

2SR
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v" Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v" Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,233 km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,220 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

« Nr, carte funciarda 61686  «* Nr. carte funciara 61677

RO9 - Modernizarea strazii Doua Poduri prin schimbarea imbracamintii_asfaltice si

configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul isi propune modernizarea imbracamintii asfaltice de pe strada Douad Poduri si
cresterea accesibilitatii pietonale in vederea obtinerii unei sigurante de circulatie. Totodata
se prevad si amplasari de mobilier urban, iluminat public.
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Figura 9-9 - Localizare Proiect R09 - Modernizarea Strdzii Doud Poduri

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

¥" Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daci este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale,

v' Extindere sistem iluminat public;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

RS

<
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Indicatori orientativi:

¥ Lungime: 0,100 km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,094 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

«" Nr. carte funciard 57336 « Nr. carte funciard 61768  «* Nr. carte funciara 57328

R10 - Modernizarea strazii Gradina Csiki prin schimbarea imbracamintii asfaltice si

configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Prin proiect se propune modernizare strizii Gradina Csiki, cuprinzand lucréri de asfaltare si
amenajarea de trotuare, cresterea accesibilitdtii pietonale, dotarea cu elemente de
mobilier urban si logistica in vederea obtinerii cresterii accesibilititii pietonale si rutiere, a
sigurantei si confortului circulatiei. Totodata se propune si amplasarea de echipamente in
vederea asiguraii unui iluminat urban eficient.

" \
A }

!
;

ol

¥

Figurd 9-10 - Localizare Proiect R10 - Modernizarea Strdzii Grddina Csiki

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucréri pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucréri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica:

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v" Extindere sistem iluminat public;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

LW W S

<

Indicatori orientativi:

¥ Lungime: 0,470 km
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Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,444 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

" Nr. carte funciara 61764

R11 - Asfaltarea strazii Capelei tronson Bd. Lacul Rosu - Strada Bradului prin

modernizarea imbracamintii asfaltice si configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Acest proiect prevede modernizarea imbracamintii asfaltice de pe strada Capelei tronson
Bd. Lacul Rosu - Strada Bradului alaturi de configurarea unui ax de vegetatie de aliniament,
compus din arbori maturi si arbusti, ce au rolul de a diminua noxele emise de autovehiculele
ce circuld pe acest tronson si cresterea accesibilitatii pietonale in vederea obtinerii unei
sigurante de circulatie. Totodata se prevad si amplasari de mobilier urban, iluminat public.

e
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e i

Figurd 9-11 - Localizare Proiect R11 - Modernizare strada Capelei tronson Bd. Lacul Rosu - Strada
Bradului

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v" Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura

asfaltica,

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistemn iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

v Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori §i arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v" Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
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<
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Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,740 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,699 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

« Nr. carte funciard 61854

R12

configurarea spatiilor

Asfaltarea strazii Victoriei prin modernizarea imbracamintii asfaltice si
de circulatie pietonala

Proiectul isi propune asfaltarea strizii Victoriei, si configurarea zonelor de circulatie
pietonala si extinderea profilului stradal in partea de nord a cimitirului. Totodat3 se prevad
si amplasari de mobilier urban, iluminat public.

Figurd 9-12 - Localizare Proiect R12 - Modernizare strada Victoriei

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v

SR NEN

(\

v
v

Lucrari pentru asfaltarea drumului

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora:

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);
Lucrdri pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturs
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat §i ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului pubtic cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:

v

Lungime: 0,600 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Gheorgheni
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Valoare investitie: 0,567 M euro, cu TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

& Nr. carte funciard 61504 " Nr. carte funciard 63740

R13 - Asfaltarea strazii Tatarului prin modernizarea imbracamintii asfaltice si

configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul isi propune asfaltarea spatiului de circulatie auto, configurarea si pavarea zonelor
de destinatie a circulatiei pietonale si amenajarea unui aliniament de spatiu verde de o parte
si de cealaltd a axului principal de circulatie compusa din arbori maturi si arbusti ce au rolul
de a diminua noxele produse de vehiculele auto ce traverseazad zona. Totodatad sunt
prevazute si echipamente ce asigura iluminatul urban si mobilier urban specific (banci de
sezut, cosuri de gunai )

A

i

U

Figurd 9-13 - Localizare Proiect R13 - Modernizare strada Tdtarului

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru asfaltarea platformei carosabile;

Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);

Lucrdri pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd

asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

v Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

R

<

Indicatori orientativi:
v Lungime: 1,28 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse
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Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 1,209 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

" Nr. carte funciard 61448

R14 - Asfaltarea strazii Gorunului prin modernizarea imbracamintii asfaltice si
configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul i§i propune asfaltarea spatiului de circulatie auto, configurarea si pavarea zonelor
de destinatie a circulatiei pietonale. Totodatd sunt prevdzute si echipamente ce asigura
iluminatul urban §i mobilier urban specific (binci de sezut, cosuri de gunoi ), Proiectul are
ca obiective principale cresterea accesibilititii pietonale,a sigurantei deplasarilor
nemotorizate respectiv a calitatii spatiului locuit din proximitate.
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Figurd 9-14 - Localizare Proiect R14 - Modernizare strada Gorunului

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru asfaltarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

v' Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

SN K

<

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,745 km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,704 M euro, cu TVA
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Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

+ Nr. carte funciar 61785

R15 - Asfaltarea strazii Morile prin modernizarea imbracamintii asfaltice si configurarea

spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul isi propune modernizarea imbracamintii asfaltice de pe strada Morile si cresterea
accesibilitatii pietonale Tn vederea obtinerii unei sigurante de circulatie. Totodata se prevad
si amplasari de mobilier urban, iluminat public.

A
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Figurd 9-15 - Localizare Proiect R15 - Modernizare strada Morile

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v
v
7
v

v

v
v

Lucrari pentru asfaltarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum $i pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

Implementarea unui sistern inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:

v

Lungime: 0,726 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,686 M euro, cu TVA
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Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

+" Nr. carte funciara 60811 v Nr. carte funciara 61680
" Nr. carte funciard 61050

R16 - Asfaltarea strazii Marului prin modernizarea imbracamintii asfaltice si configurarea

spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul prevede asfaltarea spatiului de circulatie auto de pe strada Marului alituri de o
configurare a unei zone de circulatie pietonald, delimitatd fatd de cea auto. Rezultatele
asteptate n urma acestor actiuni prevad cresterea accesibilitatii pietonale respectiv a
sigurantei de deplasare nemotorizatd. Totodata se prevad si amplasiri de mobilier urban,
iluminat public.

A

ilanile ey

Figurd 9-16 - Localizare Proiect R16 - Modernizare strada Marului

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru asfaltarea platformei carosabile:

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

¥ Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

NN

-,

Indicatori orientativi:
¥ Lungime: 0,312 km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,294 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:
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" Nr. carte funciard 614797

R17 - Asfaltarea strazii Fabrica de Caramida prin modernizarea imbracamintii asfaltice si

configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul isi propune asfaltarea spatiului de circulatie auto si modernizarea infrastructurii
de circulatie pietonala de pe strada Fabrica de Caramida in vederea cresterii accesibilitatii
si a sigurantei de circulatie. Totodata se prevad si amplasari de mobilier urban, iluminat
public.

Figurd 9-17 - Localizare Proiect R17 - Modernizare strada Fabrica de Cardmidd

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucréri pentru asfaltarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

¥ Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

I

<,

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,550 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,519 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

& Nr. carte funciari 59850
+ Nr. carte funciard 59987
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R18 - Asfaltarea strazii Carpati prin modernizarea imbracamintii asfaltice si configurarea

spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul prevede asfaltarea spatiului de circulatie auto de pe strada Carpati alaturi de o
configurare a unei zone de circulatie pietonald, delimitata fata de cea auto. Rezultatele
asteptate in urma acestor actiuni prevad cresterea accesibilitatii pietonale respectiv a
sigurantei de deplasare nemotorizata. Totodatd se previd si amplasri de mobilier urban,
iluminat public.

e 3

A

Figurd 9-18 - Localizare Proiect R18 - Modernizare strada Carpati

Tipuri de activitéti posibile incluse in cadrul proiectului:

v
v
v
v
v

v
v

Lucrari pentru asfaltarea platformei carosabile;

Lucrdri pentru relocare/protejare retele de utilititi si extinderea acestora;

Lucréri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific,

Indicatori orientativi:

v

Lungime: 0,530 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,500 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

& Nr. carte funciara 59799
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Asfaltarea strazii CAmpului prin _modernizarea imbracamintii asfaltice si

configurarea spatiilor de circulatie pietonala

Proiectul isi propune asfaltarea culoarului de circulatie auto si configurarea unei zone de ce
circulatie pietonald pavata de pe strada Campului. Rezultatele acestor interventii presupun
cresterea accesibilitatii pietonale si a sigurantei de circulatie nemotorizate. Totodata se
prevad si amplasari de maobilier urban, iluminat public.

A
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Figurd 9-19 - Localizare Proiect R19 - Modernizare strada Campului

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v

AN

<

v
v

Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrdri pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:

v

Lungime: 0,600 km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,567 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

" Nr. carte funciard 61690
" Nr. carte funciarg 58972
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R20 - Modernizare strazi de interes local - Cartierul Florilo

Proiectul isi propune modernizarea imbracamintii asfaltice si a zonelor de circulatie
pietonala de pe strdzile din Cartierul Florilor in vederea cresterea accesibilititii si a
sigurantei deplasarilor la nivel local. Totodata se prevad si amplasari de mobilier urban,
iluminat public.
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Figurd 9-20 - Localizare Proiect R20 - Modernizare strizi Cartierul Florilor

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucréri pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrdri pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daci este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

L

<

Indicatori orientativi:
v Lungime: 6,8 km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 6,0 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul;

W Nr. carte funciard 63771 | ¥ Nr. carte funciara 63774 |
¥ Nr. carte funciard 63772 + Nr. carte funciard 63775
| & Nr. carte funciard 63773 |  Nr. carte funciara 63776 J

L& Nr. carte funciara 63777 ¥ Nr. carte funciara 63778
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RZ1 - Modernizare strazi de interes local - Cartierul Bucin

Proiectul isi propune modernizarea imbracamintii asfaltice de pe strazile din Cartierul Bucin
si cresterea accesibilitatii pietonale in vederea obtinerii unei sigurante de circulatie.
Totodata se prevad si amplasari de mobilier urban, iluminat public.
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Figurd 9-21 - Localizare Proiect R21 - Modernizare strdzi Cartierul Bucin

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitdti si extinderea acestora;

v" Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

¥" Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu imbracadminte

asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

v" Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Y

Y

Indicatori orientativi:
¥ Lungime: 4,7 km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 5,0 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Imobile neintabulate
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R22 - Modernizare strazi de interes local -

Cartierul Revolutiei

Proiectul ii propune modernizarea imbracamintii si a zonelor de destinatie a circulatiei
pietonale respectiv configurarea dupd necesitate a unor spatii de parcare auto. Totodati
sunt prevazute si echipamente ce asigurd iluminatul urban si mobilier urban specific (binci
de sezut, cosuri de gunoi ). Proiectul are ca obiective principale cresterea accesibilitatii
pietonale,a sigurantei deplasarilor nemotorizate respectiv a calitatii spatiului locuit din
proximitate.
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Figurd 9-22 - Localizare Proiect R22 - Modernizare strizi Cartierul Revolutiei

Tipuri de activitati posibile incluse Tn cadrul proiectului:

v Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilititi si extinderea acestora;

Lucréri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucréri pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu pavaj
Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

v" Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

SRR

<

Indicatori orientativi:
¥ Lungime: 0,256km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,241 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:
Imobile neintabulate

+" Nr. carte funciari 61693
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R23 - Construire drum de legatura intre Strada Campului si Strada Nicolae Balcescu

Proiectul isi propune construirea unui drum de legaturd intre strazile Campului si Nicolae
Balcescu in vederea cresterii accesibilitatii locale si propunerea unor alternative de
deplasare pentru a reduce traficul de pe arterele principale. Strada va fi dotata cu iluminat
public, sistem de canalizatii §i preluare a apelor pluviale respectiv mobilier urban sustenabil.

A

Figurd 9-23 - Localizare Proiect R23 - Construire drum de legdturd intre Strada Cdmpului i Strada

Nicolae Bdlcescu

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v

v
v

Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetei carosabile si

pietonale;
Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitéti si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd

asfalticd;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;
Extindere sistem iluminat public;
Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,300km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,315 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Imobile neintabulate

«" Nr. carte funciard 59001 & Nr. carte funciara 59000

24- Construire drum de legatura intre Strada Victoriei si Strada Mestecanis
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Proiectul i5i propune construirea unui drum de legaturd intre strizile Victoriei si Mestecanis
in vederea cresterii accesibilitatii locale si propunerea unor alternative de deplasare pentru
a reduce traficul de pe arterele principale. Strada va fi dotat cu iluminat public, sistem de
canalizatii si preluare a apelor pluviale respectiv mobilier urban sustenabil.

Figurd 9-24 - Localizare Proiect R24 - Construire drum de legdturd intre Strada Victoriei si Strada
Mestecdnis

Tipuri de activitati posibile incluse n cadrul proiectului:

v Lucrdri pentru extinderea, modernizarea §i construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

¥ Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

v Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtur
asfaltica;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v Extindere sistem iluminat public;

v" Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,300km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri; Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,315 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Imobile neintabulate

R25- Construire drum de legatura

intre Strada Fabrica de Caramida si Strada Mocirlei

Proiectul i propune construirea unui drum de legétur intre strizile Fabrica de Carimidi sf
strada Mocirlei in vederea cresterii accesibilitatii locale si propunerea unor alternative de
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deplasare pentru a reduce traficul de pe arterele principale. Strada va fi dotata cu iluminat
public, sistem de canalizatii 5i preluare a apelor pluviale respectiv mobilier urban sustenabil.

A

adacyng

Figurd 9-25 - Localizare Proiect R25 - Construire drum de legdturd fntre Strada Fabrica de Cdrdmidd si
Strada Mocirlei

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru extinderea, modernizarea §i construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);

v" Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

¥ Extindere sistem iluminat public;

v" Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

<

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,610km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,642 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Imobile neintabulate

R26- Construire drum de legatura intre Rasinarilor si Strada Alunis

Proiectul isi propune construirea unui drum de legétura intre strazile Rasinarilor si Alunis in
vederea cresterii accesibilitatii locale si propunerea unor alternative de deplasare pentru a
reduce traficul de pe arterele principale. Strada va fi dotata cu iluminat public, sistem de
canalizatii si preluare a apelor pluviale respectiv mobilier urban sustenabil.
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Figurd 9-26 - Localizare Proiect R26 - Construire drum de legdturd intre Strada Rdsinarilor si Strada

Alunis

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v

v

<

v
v

Lucrari pentru extinderea, modernizarea §i construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

Lucrdri pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistemn iluminat public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu grad
ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea
confortului termic;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Indicatori orientativi:

v

Lungime: 0,630km

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,663 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

+" Nr. carte funciara 51231 " Nr. carte funciard 57142 «* Nr. carte funciari 62333

" Nr. carte funciara 57143

R27- Modernizare Pod traversare curs Be

Icina - Strada Apei
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Modernizarea infrastructurii de traversare a raului Belcina pe strada Apei prin consolidarea

elementelor structurale aferente, modernizarea imbracamintii asfaltice, pietonale respectiv
modernizarea balustradelor de protectie.

Figurd 9-27 - Localizare Proiect R27 - Mederinzare pod traversare curs Belcina - Strada Apei

Tipuri de activitati posibile incluse Tn cadrul proiectului:

¥ Lucrari pentru constructia podului;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucréri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturad
asfaltica;

SRS

Indicatori orientativi:
v Lungime: 0,10km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,257 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

& Nr. carte funciara 63491 +

R28- Modernizare Pod traversare curs Belcina - Strada Doua Poduri

Modernizarea infrastructurii de traversare a raului Belcina pe strada Doua Poduri prin
consolidarea elementelor structurale aferente, modernizarea imbracamintii asfaltice,
pietonale respectiv modernizarea balustradelor de protectie.
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Figurd 9-28 - Localizare Proiect R28 - Moderinzare pod traversare curs Belcina - Strada Doud Poduri

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

" Lucrdri pentru constructia podului;
Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilitéti;
Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daci este cazul);

Lucrdri pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

v
v
v

Indicatori orientativi:
v" Lungime: 0,17km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,439 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

& Nr, carte funciara 63493

R29- Modernizare Pod traversare curs Belcina - Strada Closca

Modernizarea infrastructurii de traversare a raului Belcina pe strada Closca prin consolidarea

elementelor structurale aferente, modernizarea imbracamintii asfaltice, pietonale respectiv
modernizarea balustradelor de protectie.
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Figurd 9-29 - Localizare Proiect R29 - Moderinzare pod traversare curs Belcina - Strada Closca

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

¥ Lucrari pentru constructia podului;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucréri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dacd este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

SN N

Indicatori orientativi:
¥ Lungime: 0,13km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,335 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul;

& Nr. carte funciard 63490 +*

R30- Modernizare Pod traversare curs Belcina - Strada Stejarului

Modernizarea infrastructurii de traversare a raului Belcina pe strada Stejarului prin
consolidarea elementelor structurale aferente, modernizarea imbracamintii asfaltice,
pietonale respectiv modernizarea balustradelor de protectie.
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Figurd 9-30 - Localizare Proiect R30 - Moderinzare pod traversare curs Belcina - Strada Stejarului

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul profectului:

¥ Lucrari pentru constructia podului;

Lucrdri pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daci este cazul):
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

v" Lungime: 0,20km

SR NRY

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,515 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

" Nr. carte funciard 63424

R31- Modernizare Pod traversare curs Belcina - Strada Fundatura Maghiara

Modernizarea infrastructurii de traversare a raului Belcina pe strada Maghiard prin
consolidarea elementelor structurale aferente, modernizarea imbracamintii asfaltice,
pietonale respectiv modernizarea balustradelor de protectie.
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Figurd 9-31 - Localizare Proiect R31 - Moderinzare pod traversare curs Belcina - Strada Maghiard

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru constructia podului;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

SONON

Indicatori orientativi:
¥ Lungime: 0,11km
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,283 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

«" Nr. carte funciard 63423 +

R32- Construire Pod traversare curs Belcina - Strada Rakoczi

Construirea infrastructurii de traversare a raului Belcina pe strada Rakoczi prin configurarea
elementelor structurale aferente, dotarea cu imbracdminte asfalticd, pietonald respectiv
balustrade de protectie.
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Figurd 9-32 - Localizare Proiect R32 - Moderinzare pod traversare curs Belcina - Strada Rakoczi

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru constructia podului;

Lucrdri pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixturd
asfaltica;

v Lungime: 0,15km

LSRN

Surse posibile de finantare: Buget Local:alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,195 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

" Nr. carte funciard 63490 +
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Tabel 9-2 Listd proiecte parking

pomeniu  Cod Tip Proiect Beneficiar  Sursa de Valoare Indicatori
de finantare financiara
interven- estimativa

tie (TVA

inclus)
(euro)

Parking PO1 Operational implementarea unei noi politici UAT Buget
de parcare la nivelul municipiului | Gheorgheni local,
Consiliul alte
Local surse ‘l
\
‘ |
| |
e carchrlloF e e Y 200 loc |
parking | POZ | Investitional | Reorganizarea parcarilor UAT Buget Proiect 200 ‘ocurl
.‘ | | rezidentiale din zona Cartierelor | Gheorgheni | local, integrat | C.Florilor
i ‘ |‘ Florilor, Bucin 5i Revolutiei | Consiiul alte Sligéjr?o |
WI 5 | | Local nirse C.Florilor |
\ | nord, 200 |
. \ g [ ‘ locuri C.
\ i Bucin, 100 |
, 1 1 ; 3 . | locuriC. |
L e BRI (== _“'?VEEPUEH
Parking P03 investitional = Organizare spatiu de parcare UAT Buget 250.000 500mp, 25
auto Tn zona Garii Gheorgheni local, locuide |
Consiliul alte pRrLare |
Local surse \
\
Parking | PO4 " \nvestitional | Amenajare spatiu de parcare | UAT | Buget 250,000 | 500mp, 25
\ " turistica in statiunea Lacul Rogu ‘ Gheorgheni | local, | locuide \
\ , | Consiliul alte | parcare |
, \ \ | Local | surse K \
|
‘l \ \ | \ | |
|1 I | | | |
Parking P05 investitional | Amenajare spatiu de parcare de TUAT  Buget T4.000.000  5000mp, "
tip Park&Ride, pe Bulevardul Gheorgheni local, 200 locui
Lacul Rosu la intersectia cu Cansiliul alte de parcare
Drumul Judetean 125A Local surse [

Tabel 9-3 Listd profecte In termodale

pomeniu  Cod Tip Proiect Beneficiar Localizare  5ursa de Valoare

de finantare financiara

interventie estimativa
(TVA

inclus)
(euro)
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| Intermodai | |01 | Investitional | Configurarea AD| | = UATT Buget 3.400.000 |
| unui nod Gheorgheni Gheorgheni, J local, J
| | intermodalde | Consiliul |  Judetul | gite |
transport Local Harghita |  surse !

, public integrat c

| | in zona Garii Cf ,’ | |
' Intermodal ) 102 | Investitional | Configurarea DI UAT | Buget | 3.400.000
| ‘ ! unui nod Gheorgheni Gheorgheni, | local, ' '
l | intermodal de |  Consiliul Judetul | age
J | transport } Local Harghita | surse | '
| ’ ‘ public + f ’ ‘
| | J parcare pe Jl ' f
| .
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Figurd 9-33 - Localizarea proiectelor de tip Parking §f Intermodal la nivelul Municipiului Gheorgheni
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- Implementarea unei noi politici de parcare la nivelul Municipiului

Elaborarea unei documentatii in vederea reglementarii parcarilor publice la nivelul
Municipiului Gheorgheni plin aplicarea unui tarif diferentiat in functie de zona, functiune si
numar de locuri disponibile.

v Elaborarea documentatiei aferente

Reglementarea spatiilor de parcare

Ajustarea unui sistem tarifar raportat la zona

Configurarea unei aplicatii de gestionare a masurilor privind parcarea

N

PO2 - Reorganizarea parcarilor rezidentiale din zona Cartierlor Florilor, Bucin si

Bévolu;iei

Proiectul presupune reglementarea eficienta si durabila a suprafetei destinatd garérii
autovehiculelor in proximitatea arealelor rezidentiale si identficarea posibililor utilizatori
care sa inchirieze spatiul de la municipalitate.

v Eliminarea garajelor individuale, construite fard acte de proprietate sau autorizatii
de construire;

Configurarea spatiilor de parcare auto, prin restructurarea terenurilor virane sau
neamenajate;

Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse

Intabularea locurilor de parcare cu drept de proprietate

Lansarea unor licitatii pentru obtinerea unei chirii fata de locul de parcare dorit
Amenajarea vegetatiei de aliniament in proximitate pentru reducerea suprafetei
betonate

Asfaltarea sau modernizarea carosabilului asupra caruia se va intervenii in vederea
organizarii spatiilor de parcare auto;

NN N -

<
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Organizare spatiu de parcare auto in zona garii

Configurarea unui spatiu destinat parcajului auto in imediata vecinitate a girii Gheorgheni
in vederea satisfacerii cererii utilizatorilor spatiului. Proiectul isi propune modernizarea unui

imobil in vederea organizirii de parcare public si configurarea a aproximativ 25 de locuri de
parcare pe o suprafata de 500mp.

N

4 i

1 h"w"'"““

wavanld B

g
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Figurd 9-34 - Localizare proiect P03 - Amenajare spatiu parcare auto in zona Gérii Gheorgheni
Tipuri de lucréri :

v Configurarea spatiilor de parcare auto

v Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse

v Intabularea locurilor de parcare cu drept de propietate

v Asfaltarea sau modernizarea carosabilului asupra céruia se va intervenii in vederea
organizarii spatiilor de parcare auto;

v Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;

Indicatori orientativi:
v' Suprafatd: 500 mp - 25 locuri de parcare
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,850 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Identificarea terenului prin intermediul unui Studiu de Fezabilitate care s3 ofere varianta optima de
amplasament. v

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni

pag. 259



FIP CONSULTING

LINKING GRPORTUNITIES

P04 - Amenajare spatiu de parcare turistica in statiunea Lacul Rosu

Configurarea unui spatiu destinat parcajului auto in imediata vecindtate iesirii vestice din
Localitatea Gheorgheni in vederea satisfacerii cererii utilizatorilor spatiului. Proiectul isi
propune modernizarea unui imobil in vederea organizarii de parcare public si configurarea a
aproximativ 25 de locuri de parcare pe o suprafata de 500mp.

X

Figurd 9-35 - Localizare proiect PO4 - Amenajare spatiu parcare la fesire vest din Municipiul Gheorgheni -
Bulevardul Lacul Rosu

Tipuri de lucrari :

v Configurarea spatiilor de parcare auto

Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse

Intabularea locurilor de parcare cu drept de propietate

Asfaltarea sau modernizarea carosabilului asupra caruia se va intervenii in vederea
organizarii spatiilor de parcare auto;

Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;

<

-,

Indicatori orientativi:
v" Suprafata: 500 mp - 25 locuri de parcare
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,850 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Identificarea terenului prin intermediul unui Studiu de Fezabilitate care s ofere varianta optima de
amplasament.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni

pag. 260



FIP CONSULTING

LINEIMG CPPORTUNITIES

PO5-Amenajare spatiu de parcare turistica pe Bulevardul Lacul Rosu la intersectia cu

Drumul Judetean 125A

Configurarea unui spatiu destinat parcajului auto in statiunea Lacul Rosu in vederea
satisfacerii cererii utilizatorilor spatiului. Proiectul isi propune modernizarea unui imobil in
vederea organizarii de parcare public si configurarea a aproximativ 200 de locuri de parcare
pe o suprafata de 5000mp.

Tipuri de lucréri :

v Configurarea spatiilor de parcare auto

v Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse

v Intabularea locurilor de parcare cu drept de propietate

¥ Asfaltarea sau modernizarea carosabilului asupra ciruia se va intervenii in vederea
organizarii spatiilor de parcare auto;

v Sistematizarea zonei de acces cu strizile colectoare existente;

Indicatori orientativi:
v Suprafatd: 5000 mp - 200 locuri de parcare
Surse posibile de finantare: Buget Local; alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 4,00 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Identificarea terenului prin intermediul unui Studiu de Fezabilitate care si ofere varianta optima de
amplasament.
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Configurarea unui nod intermodal de transport public integrat in zona Garii Cf

Configurarea unui spatiu destinat parcajului auto si al transportului public prevazut cu statii
de imbarcare / debarcare pentru schimbarea sau utilizarea rutelor aferente serviciului de
transport public din localitate. Amplasamentul va fi prevdzut cu o circulatie auto
sistematizata, peroane, refugii acoperite pentru utilizatori si sisteme ITS de monitorizare si
afisare a frecventei rutelor de transport public.

LY

Trwa il e

P
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Figurd 9-36 - Localizare proiect 101 - Amenajare nod intermodal in proximitatea Gdrii Gherogheni
Tipuri de lucréri :

v Configurarea spatiilor de parcare auto

Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse
Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;
Amplasarea statiilor de debarcare / imbarcare

Configurarea peroanelor de acces

Montarea dotarilor ITS pentru monitorizarea si informarea calétorilor
Amenajarea spatii de siguranta privind accesibilitatea pietonilor

ok A% K

Indicatori orientativi:
v" Suprafata: 12.261 mp
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoare investitie: 0,340 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Identificarea terenului prin intermediul unui Studiu de Fezabilitate care si ofere varianta optima de
amplasament.
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102- Configurarea unui nod intermodal de transport public + parcare pe Bulevardul Lacul

Rosu la intersectie cu DJ 121A

Configurarea unui spatiu destinat parcajului auto si al transportului public prevazut cu statii
de imbarcare / debarcare pentru schimbarea sau utilizarea rutelor aferente serviciului de
transport public din localitate. Amplasamentul va fi prevazut cu o circulatie auto
sistematizata, peroane, refugii acoperite pentru utilizatori si sisteme ITS de monitorizare $i
afisare a frecventei rutelor de transport public.

f

Figurd 9-37 - Localizare proiect 101 - Amenajare nod intermodal pe Bd. Lacul Rosu la iesirea din
Municipiul Gheorgheni spre statiunea Lacul Rosu

Tipuri de lucrari :

v" Configurarea spatiilor de parcare auto

Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse
Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;
Amplasarea statiilor de debarcare / imbarcare

Configurarea peroanelor de acces

Montarea dotarilor ITS pentru monitorizarea si informarea célatorilor
¥" Amenajarea spatii de sigurant privind accesibilitatea pietonilor

RO TR TR W Y

Indicatori orientativi:
v Suprafatd: 12.261 mp

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Gheorgheni

Valoare investitie: 0,340 M euro, cu TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Identificarea terenului prin intermediul unui Studiu de Fezabilitate care si ofere varianta optima de
amplasament,
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Tabelul urmétor prezintd proiectele de coridoare integrate de mobilitate :
Tabel 9-4 Listd proiecte Coridodre integrate de mobilitate

Domeniu

Surs
wcalizare
finar

LELIFG)

Coridor de UAT

mobilitate Gheargheni
Integrat investitional | (ocrathstrada | Consiliul

Garii Local

Curi?or de UAT UAT 2021-
mobilitate Gheorgheni | Gheorgheni 2027 i
Integrat | BO3 | investitional integrata strada Consiliut Judetul : Bm;: 2.403.879
Kossuth Lajos Local Harghita local,
alte
[ .
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Coridor de mobilitate integrata Strada Garii

o gt

e faves =™

Figurd 9-38 - Localizarea proiectului BO1

Coridorul de mobilitate va sustine deplasarile cu transportul public. Traseul cuprinde
0 artera de circulatie cu o banda de circulatie pe sens. Implementarea proiectului se va
realiza pe str. Garii, intre intersectiile cu str. Kossuth Lajos si Bd. Fratiei.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v Amenajarea trotuarelor;

¥’ Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;

v’ Amenajarea §i semnalizarea superioard a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii

sigurantei acestora;

Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

Lucrdri pentru realizarea marcajelor rutiere;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daci este cazul),

amplasarea gurilor de scurgere in borduri;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v" Modernizarea iluminatului public;

v Extinderea sistemului de supraveghere video;

v Plantarea de arbori §i arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic:

N T W

b
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¥ Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv maobilier cu functiuni de
tip smart-city;

v Lucrdri pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:
¥ Lungime totala: 1,780 km

Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Surse posibile de finantare: PR Centru 2024-2027, buget local, alte surse

Valoare investitie: 0,953 M euro, fara TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

+ Nr. carte funciara 57003

Figurd 9-39 - Localizarea proiectului B02
Coridorul de mobilitate va sustine deplasarile cu transportul public. Traseul cuprinde
o artera de circulatie cu o banda de circulatie pe sens. Implementarea proiectului se va

realiza pe str. Nicolae Balcescu, intre intersectia cu str. Carpati - Bd. Fratiei si pana la limita
UAT.
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v
v

v
v

ST I T VI R I Y

<,

Amenajarea trotuarelor;

Amenajarea §i semnalizarea superioard a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora

Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;
Lucrari pentru modernizarea carosabilului in urma restructurdrii capacitatilor de
circulatie auto;

Configurarea parcarilor pentru zonele comerciale/servicii sau de resedinta (daca
este cazul);

Amenajarea corespunzatoare a intersectiei cu Str. Pompierilor;

Lucréri pentru realizarea marcajelor rutiere;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordur:

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optici si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video:

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal §i cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de
tip smart-city;

Lucrdri pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

v

Lungime totala: 1,630 km

Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni

Surse posibile de finantare: PR Centru 2024-2027, buget local, alte surse
Valoare investitie: 1,038 M euro, fard TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr.

carte funciara 57671
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BO3 - Coridor de mobilitate integrata Strada Kossuth Lajos
N ) - TR

et

A == Pl [

Figurd 9-40 - Localizarea proiectului B03

Coridorul de mobilitate va sustine deplasarile cu transportul public. Traseul cuprinde
o artera de circulatie cu o banda de circulatie pe sens. Implementarea proiectului se va
realiza pe str. Kossuth Lajos, intre intersectia cu str. Carpati - Piata Libertatii si pana la
limita UAT.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v" Amenajarea trotuarelor;

v Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora

v Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;

v Lucréri pentru modernizarea carosabilului in urma restructurérii capacitatilor de
circulatie auto;

v Configurarea parcérilor pentru zonele comerciale/servicii sau de resedintad (daca
este cazul);

v Amenajarea corespunzatoare a intersectiei cu Str. Pompierilor/str. Gh.Doja;

¥ Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

¥ Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;
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¥ Modernizarea iluminatului public;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mabilier cu functiuni de
tip smart-city;

v Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Tipuri de activitati conexe, incluse in cadrul unor initiative complementare

v Dotarea spatiului public modernizat cu statii de imbarcare-debarcare calatori, cu
functiuni de tip smart-city, de-a lungul coridorului modernizat, pe traseele de
transport public instituite;

v" Lucrari pentru implementarea sistemului de semaforizare adaptiva - intersectia cu
Str. Pompierilor/str. Gh.Doja, implementat in cadrul PNRR;

¥ Implementarea sistemului de supraveghere video, implementat in cadrul PNRR:

v Amplasarea de statii de inchiriere automatizata a bicicletelor,

Indicatori orientativi:
¥" Lungime totala: 3,170 km

Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Surse posibile de finantare: PR Centru 2024-2027, buget local, alte surse

Valoare investitie: 2,403 M euro, fara TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciara 57672 v Nr. carte funciard 57004 v Nr. carte funciara 56982
v Nr. carte funciard 57001 v Nr. carte funciard 57670
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Figurd 9-41 - Localizarea proiectului B04

Coridorul de mobilitate va sustine deplasarile cu transportul public. Traseul cuprinde
o artera de circulatie cu o banda de circulatie pe sens. Implementarea proiectului se va
realiza pe Bd. Lacu Rosu, intre intersectia cu str. Carpati - Bd. Fratiei i pana la limita UAT.

Tipuri de activitati incluse Tn cadrul proiectului

v' Amenajarea trotuarelor;

v Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

v' Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;

v Lucrari pentru modernizarea carosabilului in urma restructurdrii capacitatilor de
circulatie auto;

v Configurarea parcarilor pentru zonele comerciale/servicii sau de resedintd (daca
este cazul);

¥ Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

¥ Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (dacd este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

v’ Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v" Modernizarea iluminatului public;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;
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¥ Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de
tip smart-city;

¥ Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale,
marcaje §i semnalizare rutiera.

Tipuri de activitati conexe, incluse in cadrul unor initiative complementare

v Dotarea spatiului public modernizat cu statii de imbarcare-debarcare calatori, cu
functiuni de tip smart-city, de-a lungul coridorului modernizat, pe traseele de
transport public instituite;

v" Implementarea sistemului de supraveghere video, implementat in cadrul PNRR;

v" Amplasarea de statii de inchiriere automatizata a bicicletelor;

v Treceri de pietoni inteligente, in special in dreptul unitatilor de invatamant.

Tipuri de activitdti conexe, incluse in cadrul unor parteneriate

v Pentru realizarea integralda a modernizérii spatiilor carosabile, se va realiza un
protocol cu MTI-CNIR/DRDP, prin care lucririle de asfaltare, semnalizare rutiera si
siguranta circulatiei, pe segmentul dintre intersectia cu str. Biserica Armeana pan3
la limita UAT Gheorgheni se vor realiza de citre MTI;

Indicatori orientativi:
¥" Lungime totald: 4,430 km

Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni / MTI, prin CNIR/DRDP

Surse posibile de finantare: PR Centru 2024-2027, buget local, alte surse, Bugetul
de stat

Valoare investitie: 3,997 M euro, fara TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciard 57674
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9.2 Transport public |
Tabelul urmator prezinta proiectele de coridoare integrate de mobilitate :
Tabel 9-5 Listd proiecte Transport public

Domend de

interventie

Pralect

Beneticiar

Localizare

Valoare
financiara
estimativa
(fara TVA

inclus)
(euro)

Sursa de
finantare

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Gheorgheni

Infiintare ADI
Transport Public UAT
Transport cu UAT-urile ADI Gheorgheni,
public TOV | organizetional partenere Joseni, | Gheorghent Judetul n/a
Ciumani, Lazarea Harghita
si suseni n/a
Operationalizarea
Transport traseurilor de Ghenrgm-ir\eni Ghegrgwnl
T0Z | operational transport public ! ! n/a
public municipal §i Judetul Judetul
metropolitan Harghita Harghita
n/a
Studiu de PR
oportunitate Centru
privind UAT UAT 2021-
Transport dezvoltarea Gheorgheni, | Gheorgheni, | 2027,
public T3 | operational serviciului de Judetul Judetul Buget G
transport public Harghita Harghita local,
n Municipiul alte
Gheorgheni surse
Achizitie mijloace
de transport
ecologice
(autebuz) pentru PNRR,
transport transport la Gh!g%i GNMMUAT i PR
TO4 | investitional nivelul zonei ¢ ' | Centru 1.200.000
functionalesi | harshita | Harghita | g7
configurarea unei Buget
infrastructuri local,
necesare ITS alte
Achizitie mijloace PNRR,
de transport PR
ecologice UAT UAT Centru
transport {microbuz) Gheorgheni, | Gheorgheni, | 2021-
public T06 | investitionat pentru transport Judetul Judetul ' 2027, i
la nivelul zonei Harghita Harghita | Buget
urbane local,
functionale alte
e | surse
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PR
Centru
transport “Ckg?{t:gmp:hm Ghegr‘g\enl Ghegrgeni gg;;
public T07 | investitional mijloacele de Judetul Judetul Buget 950.000
teansport ADI Harghita | Harghita | local
Gheorgheni :
alte
5 o surse S =
Construire
/modernizare
statii de
imbarcare- UAT UAT
transport ; debarcare Gheorgheni, | Gheorgheni, | PR ;
public 108 | ‘avestitional caldtori transport Judetul Judetul Centru 700.000
public pentru Harghita Harghita 2021-
ADI, inclusiv cu 2027,
functiuni smart- Buget
city local,
alte
— _ | surse
PR
Centru
transport : Gheorgheni, | Gheorgheni, | 2027,
public TO9 | investitional prg;irr;;lg:_tea Judetul Judetul Buget 2.000.000
Gheorghen! Harghita Harghita local,
alte
o e ] surse =

T01 _Infiintare ADI Transport Public Gheorgheni cu UAT-urile partenere Joseni,

Ciumani, Ldzarea si Suseni

Avand in vedere necesitatea unei mai bune colaboriri interinstitutionale, dezvoltarea
eficientd si sustenabild a serviciilor de transport public local, precum si pentru realizarea
unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii,
modernizarii si dezvoltérii, dupa caz, a sistemelor de utilititi publice aferente serviciilor de
transport public local, se propune crearea si functionalizarea A.D.l. Transport Public

Gheorgheni.

Obiectivele proiectului sunt:

v Tmbunététirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, telecomunicatii si energie
$i @ coordonarii dezvoltdrii serviciilor publice. Tmbunatitirea indicatorilor de
maobilitate la nivelul ADI Gheorgheni;

v Inléturarea disparitatilor dintre localitti in conditiile indicatorilor si a nivelului de
dotare prevazut de legea 351/2001;

v Coordonarea dezvoltarii spatiale a unitatilor administrativ-teritoriale membre
corelat cu dezvoltarea infrastructurii;

v Cresterea calitatii vietii 5i promovarea coeziunii teritoriale, economice si sociale din
AD| Gheorgheni;

v Promovarea conceptului de Smart City la nivelul ADI Gheorgheni si sprijinirea
implementarii de solutii in acest sens;
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v Incurajarea dezvoltdrii socio-economice, cu abordarea integratd a cresterii
economice, dezvoltarii sociale si protectiei mediului in ADI Gheorgheni, exploatand
statutul de pol de crestere al Municipiului Gheorgheni.

Surse posibile de finantare: nu necesitd

Valoare investitie: 0,00 M euro

T02 Operationalizarea traseurilor de transport public municipal si
metropolitan

Operationalizarea traseurilor de transport public municipal si metropolitan reprezinta
procesul de organizare, implementare si optimizare a retelelor de transport public, atat in
interiorul municipiilor, cét si in zonele metropolitane. Acest proces presupune identificarea
rutelor eficiente, integrarea orarului si a mijloacelor de transport, asigurarea conectivitatii
intre localitati si cresterea accesibilitatii pentru cetdteni. De asemenea, include adaptarea
la cerintele actuale de mabilitate urbana sustenabild, utilizarea tehnologiilor moderne
pentru monitorizare i plata, precum si coordonarea intre autoritatile locale si operatorii de
transport. Scopul este de a crea un sistem integrat, accesibil, ecologic si eficient pentru toti
utilizatorii.

Obiectivele proiectului sunt:

v Cresterea accesibilitatii si conectivitatii - Asigurarea unei retele de transport care
sa faciliteze deplasarile eficiente intre municipii si zonele metropolitane, conectand
principalele puncte de interes (locuinte, locuri de muncd, scoli, spitale). Surse
posibile de finantare: PR Centru 2021-2027; Buget local; Alte surse

v Optimizarea rutelor i a frecventei curselor - Implementarea unor trasee bine
planificate si a unui orar adaptat cererii, pentru reducerea timpului de asteptare si
a duratei calatoriilor.

v Promovarea mobilitatii sustenabile - Reducerea dependentei de autoturisme prin
utilizarea transportului public, contribuind astfel la diminuarea poludrii §i a
congestiilor rutiere.

v Integrarea tehnologiilor moderne - Digitalizarea serviciilor de transport prin
implementarea sistemelor de plata electronica, monitorizarea traseelor in timp real
si furnizarea de informatii utile pasagerilor.

Surse posibile de finantare: nu necesita

Valoare investitie: 0,00 M euro
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T03 Studiu de oportunitate privind dezvoltarea serviciului de transport public
in Municipiul Gheorgheni

Studiul de oportunitate va analiza optiunile de dezvoltare ale traseelor, frecventele
si capacitdtile necesare deruldrii unui serviciu eficient, atractiv si accesibil populatiei si
comunitatilor din UAT Gheorgheni, va stabili necesarul investitional in ceea ce priveste flota
de autobuze, tipul de energie optim pentru acestea.

Surse posibile de finantare: PR 2021-2027, POR 2021 - 2027; Buget local; Alte surse
Valoare investitie: 0,012 M euro, fiard TVA

TO4 Achizitie mijloace de transport ecologice (autobuze) pentru transport la
nivelul zoneij urbane functionale si configurarea unei infrastructuri necesare ITS

Beneficiari: UAT Gheorgheni

Descrierea proiectului: Pentru derularea eficientd a serviciilor de transport public local,
este necesara achizitia de mijloace de transport cilatori.

Obiectivele proiectului sunt:

¥ cresterea mobilitatii in zona urband prin imbunétitirea retesei de transport de
caldtori, prin realizarea infrastructurii de transport ecologic cu autobuze;
cresterea mobilitatii in zona urband prin imbunatatirea retelei de transport;
diminuarea duratelor de calitorie;

cresterea nivelului de siguranta a retelei de transport;

reducerea nivelului de utilizare a automobilului si implicit, reducerea impactului
negativ asupra locuitorilor i mediului (accidente, gaze cu efect de seri, zgomot);
eficientizarea transportului public de suprafati;

cresterea acesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite.

T T

LURN

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

¥ Achizitia de autobuze ecologice;
v' Extinderea sistemelor ITS imbarcate in autobuze, compatibile cu
v sistemele deja implementate de municipiu.

Indicatori: 2 autobuze ecologice
Surse posibile de finantare: PR 2021-2027, POR 2021 - 2027; Buget local: Alte surse

Valoare investitie: 1,20 M euro, faraTVA
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TO5 Achizitie mijloace de transport ecologice (microbuze) pentru transport la
nivelul zonei urbane functionale si configurarea unei infrastructuri necesare ITS
Beneficiari: UAT Gheorgheni

Descrierea proiectului: Pentru derularea eficientd a serviciilor de transport public local,
este necesara achizitia de mijloace de transport célatori.

Obiectivele proiectului sunt:

v cresterea mobilitatii in zona urband prin imbunatdtirea retesei de transport de
calatori, prin realizarea infrastructurii de transport ecologic cu autobuze;
cresterea mobilitatii in zona urbana prin imbunatatirea retelei de transport;
diminuarea duratelor de cilitorie;

cresterea nivelului de siguranta a retelei de transport;

reducerea nivelului de utilizare a automobilului §i implicit, reducerea impactului
negativ asupra locuitorilor si mediului (accidente, gaze cu efect de serd, zgomot);
eficientizarea transportului public de suprafata;

v cresterea acesibilitdtii la punctele de interes aferente zonei deservite.

NN &

-,

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v Achizitia de microbuze ecologice;
v Extinderea sistemelor ITS imbarcate in autobuze, compatibile cu
v sistemele deja implementate de municipiu.

Indicatori: 4 autobuze ecologice
Surse posibile de finantare: PR 2021-2027, POR 2021 - 2027; Buget local; Alte surse
Valoare investitie: 1,40 M euro, fard TVA

TO06 Sistem e-ticketing pentru mijloacele de transport ADI Gheorgheni
Beneficiari: UAT Gheorgheni

Dimensionarea proiectului va fi in strénsd corelare cu numarul de autobuze noi
achizitionate. Se va urmari achizitia de mijloace de transport in comun ecologice atat la
nivelul municipiului Gherogheni, cat si in cadrul unui proiect destinat dezvoltarii serviciilor
de transport public la nivelul localitatilor din ADI.

Obiectivele proiectului:

v Dotarea noilor mijloace de transport in comun cu facilitdti complementare de
validare a tichetelor de calatorie si de informare calatori.

Indicatori: un sistem e-ticketing
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; Alte surse
Valoare investitie: 0,10 M euro, cu TVA
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TO7 Construire /modernizare statii de imbarcare-debarcare cdldtori transport
public pentru ADI, inclusiv cu functiuni smart-city
Beneficiari: UAT Gheorgheni

Descriere proiect: Pentru derularea eficienta a serviciilor de transport public local, este
necesara amenajarea statiilor de imbarcare-debarcare cilitori, acestea fiind punctele
esentiale de accesibilitate a utilizatorilor la serviciul de transport public. Aceste statii vor fi
amenajate de-a lungul traseelor stabilite in cadrul Studiului de Oportunitate, deservind
zonele de locuire colectiva cu densitatea cea mai ridicata, institutii publice si institutiile de
invatamant, alte puncte de interes din oras, agenti economici si centre comerciale.

Obiectivele proiectului:

v’ cresterea mobilitatii in zona urbana prin imbundtatirea retelei de transport;

v diminuarea duratelor de calatorie;

v cresterea nivelului de siguranté a retelei de transport;

v reducerea nivelului de utilizare a automobilului si implicit, reducerea impactului
negativ asupra locuitorilor §i mediului {accidente, gaze cu efect de serd, zgomot)

v eficientizarea transportului public de suprafata

v cresterea acesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite.

Indicatori: 35 statii
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; Alte surse
Valoare investitie: 0,700 M euro, cu TVA

T08 Construire autobazd in proximitatea Gdrii CF. Gheorgheni
Beneficiari: UAT Gheorgheni

Descriere proiect: Construire Autobaza in vederea parcarii autovehiculelor apartinatoare
serviciului de transport public din cadrul Municipiului Gheorgheni

Obiectivele proiectului:

¥ cresterea mobilitatii in zona urband prin imbunétatirea retelei de transport;

v’ cresterea duratei de utilizare a autovehiculelor de transport public

v reducerea nivelului de utilizare a automobilului si implicit, reducerea impactului
negativ asupra locuitorilor i mediului (accidente, gaze cu efect de seri, zgomot)

v eficientizarea transportului public de suprafata

Indicatori: capacitate 6 autobuze
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; Alte surse
Valoare investitie: 2,5 M euro, cu TVA

Amplasamentul va fi studiat in urma elaboréarii unui studiu de fezabilitate;
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9.3 Transport de marfa

Prezentul PMUD nu va contine proiecte aferente transportului de marfa la nivelul UAT

Gheorgheni.

9.4 Mijloace alternative de mobilitate

Tabelul urmator prezinta proiecte propuse la nivelul Municipiului Gheorgheni:

Tabel 9-6 Listd proiecte de Regenerare Urbana

Bomeniu de

interventie Cad Project Beneficial

Regenerarea
urbani a zonei
centrale delimitatd
de Bulevardul

Sursa de
finantare

Valoare
financlara
estimativa

(TVA
Inclus)
(etiro)

Fratiei - Strada Buget
Carpati - Strada local,P.R.
sucai Ny Artal- | AT Sheonben | S
Strada Véanatorilor - 2027 alte
Strada Doua Poduri surse
- Strada Marton
Aron - Strada
Biserica Armeand -
Bulevardul Lacul
 Regenerare | DO1 | Investitional | Rosu 3.00
Regenerarea
urband a
Cartierului Florilor
Zona 1 delimitats et P R
de Bulevardul UAT Gheorgheni Centru
Fratiei - Strada Consiliul Local 2021-
Pompierilor - mf:;é“
Strada Kossuth
Lajos - Casa de
| Regenerare | D02 | Investitional | Culturd Gheorgheni 45690,00
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Regenerarea
urband a
Cartierului Florilor
Zona 2 deknitars " ets.
e Bulevardu . Centru
Fritiei - Strada el i T
Pompierilor - 2027 alte
Strada Nicolae srse
Bilcescu- Adiacent
Regenerare | DO3 | Investitional | Bulevardul Fritiei 2500,00
Regenerarea
urband a
Cartierului Bucin
delimitata de Buget
Bulevardul Fritiei - UAT local,P.R.
Strada Gorunului - | GheorgheniConsiliul %ﬁ?
Strada Kossuth Local 2027 alte
Lajos - Strada surse
Cartierul Bucin 28 -
Strada Cartierul
| Regenerare | D04 | Investitional | Bucin = 4451,17
Regenerarea
urbani a zonei Buget
Gérii delimitats de UAT lacal,P.R.
Bulevardul Fritiei - | GheorgheniConsiliul Cz%n;:lm
Strada GArii - Local 2027,
Strada Kossuth alte surse
Lajos - Strada Mica
Regenerare | DO5 | Investitional | - Strada Gorunului - 10003,88
Regenerarea
urband a cartierului Buget
Revolutiei UAT locai,P.R.
delimitata de GheorgheniConsitiul | Sont
Strada Cimitirului - Local 2027 alte
Strada Spitalului - surse
Bulevardul Lacul
| Regenerare | DOG | Investitional | Rosu 1399,02
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Figurd 9-42 - Localizare Proiectelor de Regenerare Urband la nivelul Municipiului Gheorgheni

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v

v

Reducerea circulatiei auto in interiorul micro-cartierului, prin restructurarea
spatiului carosabil, introducere sensuri unice, dar care s& nu permitd traversarea
micro-cartierului, reducand astfel viteza de circulati la un regim de tip “home-
zone”, cu viteze de maxim 10-15 km/h, crescand astfel siguranta locuitorilor, in
special a copiilor;

Extinderea/crearea si modernizarea aleilor pietonale 5i crearea de piste de biciclete
intre blocuri, care sa realizeze astfel o retea de importanta locald ce va deservi
zonele de locuire colectiva si va dirija traficul velo in afara strazilor principale, catre
punctele de interes si catre reteaua velo magistrala;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibré optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Realizarea de parcédri demisol in interiorul microcartierului, prin eliminarea
bateriilor de garaje sau a parcarilor la sol dezordonate;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;
Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal §i cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, platforme subterane smart pentru colectarea deseurilor, iluminat
public, spoturi wifi;

v" Amenajarea unor centre comunitare (structuri pavilionare care pot adaposti funtiuni

publice, comerciale, educative, etc.) acolo unde spatiul permite acest lucru.
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D01 - Regenerarea urbanh a zonel grll delimitatd de Bulevardul Fritiel - Strada Carpat) -
strada Budal Magy Antal - Strada Viinbtorilor - Strada Douli Poduri - Sirada Marton Aron
Strada Biserica Armeand - Bulevardul Lacul Ro

Beneficiar: Municipiul Gheorgheni

Suprafata: 211.155

Valoare investitie: 3,00 M euro, fard TVA

Surse de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; Alte surse
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu prolectul:

NC 57292, NC 56364, NC 56363, NC 54487, NC 61899, NC 57670, NC 57675, NC 61923, NC
61829, NC 61941, NC 57378, NC 50781, NC 57138, NC 57083, NC 57297, NC 57646, NC 61908, NC 61938,
NC 52134, NC 61911, NC 56598, NC57221, NC 57067, NC 57119, NC 59567, NC 52690, NC 57330, NC
57668, NC 57372, NC 57327, NC 57642, NC 57325, NC 57291, NC 57288, NC 57675, NC 57338.

Plus alte imobile neintabutate
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7 LINKING GPPORTUNITIES

DOZ - Regenerarea urband a Cartierului Florilor Zona 1 delimitata de Bulevardul Fratie) -
Strada Pompierilor - Strada Kossuth Lajos « Casa de Cultura Gheorghent

B e X BT e .

Figurd 9-44 - Localizare Proiect D02
Beneficiar: Municipiul Gheorgheni

Suprafata: 114.010 MP
Valoare investitie: 4,569, fara TVA
Surse de finantare: P.R. 2021-2027, buget local, alte surse

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul;

NC 56062, NC 57361, NC56063, NC63449, NC63478, NC62288, NC63438, NC63645, NC63436,
NC 63443, NC 63447, NC 63582, NC 56740, NC 63668, NC 63646, NC 63598, NC 63442, NC
63450, NC 63635, NC 63453, NC 63647, NC 63640, NC 63444, NC 63457, NC 63654, NC 63637,
NC 63455, NC 63652, NC 63653, NC 63473, NC 63470, NC 63458, NC 62282, NC 63584,
NC63433, NC 63571, NC 63566, NC63570, NC 63469, NC 63435, NC 63642, NC 63651, NC
63600, NC 63550, NC 63599, NC 63563, NC 63446, NC 63579, NC 63445, NC 63597, NC 63562,
NC 63596, NC 63561, NC 63560, NC 63436, NC 50779, NC 57057, NC 63430, NC 61811, NC
63474, NC 63472, NC 50778, NC 62283, NC 63467, NC 63669, NC 63650, NC 63670, NC 63649,
NC 63671, NC 63644, NC 63437, NC 63564, NC 63431, NC 62285, NC 63569, NC 63565, NC
63440

Precum si alte imobile neintabulate inca.
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D03 - Regenerarea urbana a Cartigrulul Florilor Zona 1 de
Strada P

limitata de Bulevardul Fratien
omplerilor - Strada Kossuth Lajos - Casa de Culturd Gheorgheni
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Figurd 9-45 - Localizare Proiect D03
Beneficiar: Municipiul Gheorgheni

Suprafata: 75.460 MP
Valoare investitie: 2,5 MIL EUROQ, fard TVA
Surse de finantare: P.R. 2021-2027, buget local, alte surse

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

NC 62289, NC 63632, NC 63666, NC 63429, NC 43665, NC 63585, NC 5186, NC 63580,
NC50787, NC 63607, NC 63609, NC463428, NC63636, NC 63608, NC 63428, NC 62281, NC 63430,
NC63466, NC 63606, NC63633, NC 63549, NC 63432, NC 63664, NC 63631, NC 63663, NC 63428,
NC 63661, NC 63627, NC 63626, NC 62280, NC 63662, NC 63551, NC 63468, NC 63456, NC 63448,
NC 63625, NC 63624, NC 62284, NC63660, NC 63623, NC63659, NC 63434, NC 63620, NC 63619,
NC63617, NC 63641, NC 63657, NC 63621, NC 63621, NC63658, NC 63581, NC 63655, NC 63448,
NC 63671, NC 63643, NC63638, NC 63610, NC 63460, NC 62290, NC63583, 63558, 63602, NC
63592, NC 63601, NC 63591, NC 63575, NC 63589, NC63574, NC63475, NC63588, NC 63573, NC
63572, NC 63587, NC 63586, NC 63603, NC 63452, NC 63593, NC 63548, NC 63629, NC 63605,
NC 63604, NC 63595, NC 63594, NC 63559, NC 63452;

Precum si alte imobile neintabulate inci.
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D04 - Regenerarea urbana a Cartieruluy Bucin delimtata de Bulevardul Fratiei - Strada

Gorunului - Strada Kossuth Lajos - Strada Cartierul Bucin 28 - Strada Cartierul Bucin
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Figurd 9-46 - Localizare Proiect D04
Beneficiar: Municipiul Gheorgheni

Suprafata: 134.354 MP

Valoare investitie: 4,451 MIL EURO, fard TVA

Surse de finantare: P.R. 2021-2027, buget local, alte surse
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Imobile neintabulate.
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DO5 - Regenerarea urbana a zonel Garii delimitatd de Bulevardul Fratiei - Strada Garii -

strada Kossuth Lajos - Strada Mica - Strada Gorunului
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Figurd 9-47 - Localizare Proiect D05
Beneficiar: Municipiul Gheorgheni

Suprafata: 301.957 MP
Valoare investitie: 10,000 MIL EURO, fara TVA
Surse de finantare: P.R. 2021-2027, buget local, alte surse

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

NC 57003, NC 61659, NC 59953, NC 51246, NC 51333, NC 57127, NC 51333, NC 58295,
NC53293, NC 58299, NC 58300, NC 56922, NC 56921, NC 51467, NC 51466, NC 51170, NC 58444,
NC 58295
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D06 - Regenerarea urbana a cartierului Revolutiel delimitata de Strada Cimitirului - Strada
spitalutun - Bulevardul Lacul Rosu
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Figurd 9-48 - Localizare Proiect D06
Beneficiar: Municipiul Gheorgheni

Suprafaté: 42.228 MP

Valoare investitie: 1,3 MIL EURO, far& TVA

Surse de finantare: P.R. 2021-2027, buget local, alte surse
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:
NC. 61912, NC 57162, NC 61693 plus alte imobile neintabulate
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Tabelul urmator prezinté proiecte propuse la nivelul Municipiului Gheorgheni:

Tabel 9-7 Listd proiecte de Mobilitate Durabild

Project

Beneticiar

Sursa de

finantare

Valoare
financlara
astimativa

(TVA inclus)
(euro)

Ineticaton

Modernizarea Buget
infrastructurii de UAT Gheorgheni
Durabile EO1 2 :
’ investifional | o casibilitate pe Consiliul Local tocal, 514.794 1030
Strada Carierei alte surse
Modernizarea Buget
Durabile | E02 | i infrastructurii de UAT Gheorgheni
nvestifional | ccesibilitate pe Consiliul Local | 19 | 216913 434
Strada Noud P B
B 16 statii
de
Buget andocare,
Achizitia si instalarea local,P.R. 236
bicicletelor elctrice si UAT Gheorgheni Centr
Durabil 3 ¥ hen u Uncte
e | EO3 | investifional a statiilor de Consiliul Local 2021 | 1,200,000 | PUOC
andocare 2027, andocare,
alte surse 155 de
biciclete
electrice
B
'Pnrcnri pentru biciclete lm:{a:ta
n zonele rezidentiale de Al 10
Durabile | E04 | investitional locuire mlccfiv& VAT Ghearghent Cantry 700.000 parcari
Florllur, Min “ Consillul LO{:M 1021“ - 2“0 lDC rrf
Revolutiei 2027, .
alte surse
Cresterea sigurantei la PNRR, 14 trecer
trecerile de pietoni prin UAT Gheorgheni Buget
Durabile | EO5 | investitional Implesentares de Constital Local local, 500.000 _de
solutif smart-city alte surse pietoni
- Coridor pietonal arters T T —]
adiacentd Bulevardului
Frétlei din Cartierut Buget
. Florilor segment Bd. UAT Gheorgheni
Durabile EO6 | investitional Fritiet - Strada Nicolae Consfliul Local local, 62.937 80
Balcescu si dotarea cuy alte surse
clemente de mabilier
[ _ |, urban st liuminat public_ | _ _
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X Buget
Pietonalizare zond local P.R
adiacentd Casei de Ao
Durabile | EO7 | investitional Culturd si amplasare U‘.'_.AT G;{}Ef[gher‘“ g%r;t‘ru 40.197 4.731
elemente de mobilier onaiul Loca iz
urban, iluminat public 2027,
. alte surse
Campanii/ actiuni de "
promovare a mersului cu uget
Durabile EO8 | operational bicicleta si educatie U(‘_'AT GIBE?LgheTi local, 50,000 n/a
rutiera pentru toti RARINGE LOGR alte surse
participantii la trafic
Instalarea statiilor de
incércare a vehiculelor Buget
electrice sau hibride UAT Gheorgheni
Durabile | E09 | investitional (magini, biciclate, Consiliul Local local, 196.350 4 statii
autobuze de mica alte surse
capacitate)
Sisteme de limitare a Buget
Durabile | E10 | investitional | accesului traficului auto Ué\T (i:}e?:_gheT local, 10.000 n/a
in zonele pietonale ensitius Loca alte surse
Sustinerea deplasirilor
pietonale in municipiul
Gheorgheni prin
cresterea calitatii
spatiului pietonal prin 8
dotéri cu elemente de ; uget
Durabile | E11 | investitional | mobilier urban specific, UéAT C;E“ﬂ’herl“ local, 50.000 n/a
iluminat publit: cu LED ﬂ onsitiul Loca alte surse
telegestiune SIP,
plantatii de arbori si
vegetatie, inclusiv
sisterne de irigatif §i
rigole
Implementare
Regulament Urbanism: 5
Amenajare parcari de uget
Durabile E12 | operational bicicleta in cladirile U('; T C:?etl[gher:i local, n/a n/a
rezidentiale incluse in ONERiLL Loca alte surse
cadrul proiectelor de
reabilitare termica
Implementare
Regulament Urbanism:
Obligativitatea 8
amenajarii de parcari de uget
Durabile | E13 | operational biciclete in interiorul ué T ﬁﬂef[gher;i local, n/a n/a
cladirilor rezidentiale, ansitiul Loca alte surse
de birouri zau
comerciale propuse a fi
L nou construite
Coridor de mabilitate Buget
durabild Strada Carpati UAT Gheorgheni
Durabile E14 | investitional segment Bd Fratiei - Consiliul Local local, 381.875 407
Strada Cimitiruly alte surse
Coridor de mobilitate Buget
Durabile | E15 | investitional durabil3 Strada ”é“ ﬁ{;"f"ﬂ“’l“ local, 178.646 160
Frasinului onsiiv o alte surse
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Coridor de moiblitate Buget
durabild pe Strada UAT Gheargheni
Durabile | E16 | investitional Exterinart tronscn Consiliul Local al:gc:ulr‘se 1.399.440 2800
Strada Morile -E578
Coridor de mobilitate Buget
Durabile | E17 | investitional | durabilé pe Strada | AT Sheorsheni | ooy 202.919 406
Rozelor alte surse
Coridor de mobilitate Buget
Durabile | E18 | investitional | durabild pe Strada U&Iﬁgﬂﬁ:’ﬂfﬂ'{“ local, 754,698 1510
Strada Rakoczi Ferenc - alte surse
— - —_— —t—
Coridor de mobilitate Buget
Durabile | E19 | investitional durabild pe Strada Ué;‘_g{:ﬁ?iﬂz?’ local, 609.756 1220
Gropitor alte surse
Coridar de maobilitate Buget
Durabile | £20 | investitional | ~durabild pe Strada | 'ZhT SHEOTBNEN | oca | 4499000 | 3001
Ady Endre alte surse

Modernizarea infrastructurii de acc

B Maen

Figurd 9-49 - Localizarea projectului EO1

T

B ]
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Se propune reabilitarea strizii Cariere, inclusiv amenajarea trotuarelor, pentru
cresterea accesibilitatii pietonale. Avand in vedere ca pe aceasta strada ampriza acesteia
nu permite inserarea infrastructurii pentru deplasari cu bicicleta in sit propriu, se va
organiza circulatia auto la comun cu biciclistii, avand insa prioritate pentru biciclisti, iar
viteza de deplasare auto va fi limitata la max 30 km/h. Suplimentar, se vor propune
interventii de reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

v Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

« Lucriri pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dacd este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

v Lucriri pentru modernizarea spatiilor pietonale;

v Amenajarea §i semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

/ Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat §i comunicatii fibrd optica §i
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v Modernizarea iluminatului public;

v Extinderea sistemului de supraveghere video;

/ Plantarea de arbori §i arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal §i cresterea confortului termic, acolo unde exista spatiu
disponibil in ampriza strazii;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Indicatori orientativi:
surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 0,51 M euro, fara TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

J Nr. carte funciara 61814 J/ alte imobile neintabulate
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sigurantei acestora s

v Lucréri pentru modernizarea carosabilului;

v Lucrdri pentry realizarea marcajelor rutiere;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

¥ Lucrari pentry asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dac3 este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

v" Lucrdri pentry modernizarea spatiilor pietonale - trotyare finisate cu piatra naturals
$i/sau placi de beton teflonizat;

¥ Realizarea canalizatiilor pentry retele de iluminat $1 comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale:

¥ Modernizarea iluminatului public;

v Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;
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¥ Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 0,21 M euro, fara TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciara 60359  + Nr. carte funciara 60372
+ Nr. carte funciara 61840

EQ3 - Achizitia si instalarea bicicletelor elctrice si a statiilor de andocare

Figurd 9-51 - Localizarea proiectului EO3

Proiectul presupune un sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor, format din
16 statii, cu o capacitate de andocare de 236 de docuri si o flota de biciclete electrice de
155 bucati.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v Achizitia si furnizarea statiilor respective a bicicletelor

¥ Montarea statiilor de andocare in spatiul public;

v Dotarea statiilor de andocare cu bicicletele achizitionate;
¥ Informarea populatiei cu privire la noile dotari propuse;

Indicatori orientativi:
¥ 16 statii de andocare si 155 de biciclete electrice
Surse posibile de finantare: PR Centru 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 1,2 M euro, fard TVA
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EO04 - Parcari pentru biciclete in zonele rezidentiale de locuire colectiva

Florilor, Bucin si Revolutiei

Pentru sustinerea utilizérii bicicletei ca mod prioritar de deplasare cotidiand, este necesara
realizarea unei infrastructuri pentru gararea/depozitarea bicicletei in proximitatea
accesului din imobilul de domiciliu. Acest proiect se fundamenteazd in primul rand pe
necesitatea asigurarii accesibilitatii la acest mod de transport, bazat pe disponibilitatea de
accesare a mijlocului de transport in conditiile concurentei celorlalte moduri in decizia
modala de deplasare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

¥ Montarea statiilor de andocare in spatiul public;
¥ Dotarea statiilor de andocare cu rastele pentru andocare;
¥ Informarea populatiei cu privire la noile dot&ri propuse:

Indicatori orientativi:
¥ 10 parcari si 240 de locuri
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 0,70 M euro, fira TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

Amplasamentul va fi studiat prin elaborarea unui Studiu de Fezabilitate
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EQ5 - Cresterea sigurantei la trecerile de pietoni prin implementarea de solutii

smart-cit

Amplasamentul proiectului: Reteaua stradalda a municipiului Gheorgheni, intersectii si
treceri de pietoni.

Obiectivul proiectului este reducerea sau eliminarea accidentelor in care sunt
implicati pietonii in locurile amenajate de traversare a arterelor rutiere, cresterea
sigurantei participantilor la trafic, inclusiv a pietonilor si implicit imbunatatirea calitatii
vietii in municipiul Gheorgheni.

Intersectiile si trecerile de pietoni care vor fi propuse in cadrul proiectului vor fi selectate
in conformitate cu propunerile Politiei Rutiere - acele intersectii si treceri de pietoni unde
frecventa evenimentelor negative este ridicata, precum si acele intersectii si treceri de
pietoni aflate in cadrul traseelor pentru scoli, gradinite si licee sau alte institutii publice.
Nu in ultimul rand, proiectele vor viza acele treceri de pietoni §i intersectii care sunt
cuprinse in cadrul unor trasee/coridoare prioritar pietonale sau de acces catre zonele de
spatiu verde, parcuri sau zone de agremenet.

Pe langa interventiile in infrastructura si geometria intersectiilor, in cadrul proiectului vor
fi vizate activitati si masuri de genul dotarii cu echipamente si funtiuni de tip smart-city: in
primul rand, interventii asupra elementelor de semnalizare luminoasa, cresterea intensitatii
luminoase asupra trecerii de pietoni, dotarea cu echipamente tehnice pentru monitorizarea
video a intersectiei, sunete de avertizare pentru pietoni. Aceste echipamente vor spori
siguranta pietonilor prin analiza video a datelor si transmiterea de semnale luminoase catre
participantii la trafic aflati in proximitatea trecerii (zona de detectare a vehiculelor). Se va
implementa inclusiv functia prin care mesajul de ,reducere vitezd" sau ,franare” sa fie
transmis direct autoturismului, inclusiv cu activarea de franare de urgentd in cazul in care
soferul este neatent sau nu opereaza actiunea de reducere a vitezei, existand riscul unui
accident. In plus, sistemul instalat va beneficia de senzori de viteza (radar) si detectare a
altor nerespectari ale Codului Rutier de catre soferi, numaratoarea vehiculelor, biciclistilor
si pietonilor si realizarea de rapoarte statistice privind aceste fluxuri de mobilitate. Pentru
implementarea sistemului vor putea fi folositi stalpii existenti in intersectii sau vor fi adusi
stalpi noi.

Sistemul va avea urmatoarele functiuni:

Video detectie;

Analiza statistica a fluxurilor pietonale si auto: numarare, clasificare, viteza de deplasare,
incalcari ale regulilor de circulatie, etc.;

Sisteme de avertizare pietoni si soferi;
Date de mediu colectate prin senzori;

Rapoarte si analize statistice, rezultate prin prelucrarea automata a datelor colectate din
teren si stocate in regim cloud;

Sistem de comunicatii wireless 4G pentru date;
Aplicatie de baza.

Indicatori orientativi:

Treceri de pietoni modernizare: 14

Valoare investitie: 0,35 M euro, cu TVA
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Surse de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse

EO6 - Coridor pietonal artera adiacenta Bulevardului Fratiei din Cartierul

Florilor segment Bd. Fratiei - Strada Nicolae Balcescu si dotarea cu elemente de
mobilier urban si liuminat public
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Figurd 9-52 - Localizarea proiectului E06

Se propune realizarea unei zone pietonale (zond cu nivel scizut de emisii) in zona peri-
centrala a municipiului pe strada adiacenta Bulevardului Fratiei in Cartierul Florilor nord.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v Lucréri pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v' Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daci este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

¥" Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale - trotuare finisate cu piatrd naturali
si/sau placi de beton teflonizat;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Plantarea de arbori §i arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru

umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;

L P VS S
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¥ Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi: Lungime: 80 m
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 0,06 M euro, fara TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:
v Nr. carte funciara 63776
¥ Nr. carte funciara 63479

EO7 - Pietonalizare zona adiacenta Casei de Cultura si amplasare elemente de

mobilier urban, iluminat public

Se propune realizarea unei zone pietonale (zona cu nivel scazut de emisii) in zona peri-
centrald a municipiului pe strada adiacenta Bulevardului Fratiei in Cartierul Florilor nord.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

¥ Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dac3 este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordur;

v Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale - trotuare finisate cu piatra naturala
si/sau placi de beton teflonizat;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

v Modernizarea iluminatului public;

v Extinderea sistemului de supraveghere video;

¥ Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

v Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;

Indicatori orientativi: Suprafata 4.731

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Gheorgheni

Valoarea estimata investitie: 0,04 M euro, fard TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul;
v Nr. carte funciara 56063
v Nr. carte funciarad 56062
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E08 - Campanii/actiuni de promovare a mersului cu bicicleta 51 educatie rutiera

pentru toti participantii la trafic

Scopul proiectului este de a creste siguranta si a promova mersul cu bicicleta in
randul cetatenilor municipiului Gheorgheni.

Mersul cu bicicleta reprezinta un factor benefic asupra sanatatii deoarece contribuie
la mentinerea unui regim de exercitii fizice zilnice, este un mod eficient, rapid si
gratuit de deplasare. Aceste beneficii vor fi principalii factori de promovare in
campaniile/actiunile ce urmeaza a fi derulate.

Indiferent de varsta, din punct de vedere social, economic, cultural, al nivelului de
educatie, accesului la tehnologie si mass media al participantilor la trafic, regulile
rutiere trebuie cunoscute si respectate.

Campaniile/actiunile de promovare se pot face prin tiparirea de brosuri, publicarea
unor articole de constientizare in mass media, campanii de afisaj stradal sau
activitati educative interactive cu grupul tinta.

Valoare investitie: 0,05 M euro, fard TVA

Surse de finantare: Buget local; alte surse

E09 - Instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice sau hibride

(masini, biciclete, autobuze de mica capacitate)
Amplasamentul proiectului: Reteaua stradald a municipiului Gheorgheni

Proiectul are ca obiectiv principal imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor din Municipiul
Pitesti prin incurajarea utilizarii vehiculelor electrice si astfel reducerea emisiilor de gazelor
cu efect de sera precum si a poludrii fonice cauzate de traficul motorizat si realizarea
infrastructurii necesare pentru utilizarea vehiculelor electrice.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

¥ Achizitia echipamentelor pentru statiile de incarcare;

v Lucrari pentru amplasarea statiilor de fncarcare si a spatiilor de garare a
autoturismelar;

v Lucrari pentru realizarea bransamentelor la reteaua de alimentare cu energie;

v" Lucréari pentru amplasarea panourilor de informare.

Indicatori orientativi:
¥' Numar statii de incarcare: 4 statii

Valoarea estimata investitie:0,19 M euro, cu TVA
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027, Buget local, alte surse
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E10 - Siste

Scopul proiectului este de a creste siguranta 5i a promova mersul cu bicicleta in randul
cetatenilor municipiului Gheorgheni.

me de limitare a accesului traficului auto in zonele pietonale

Mersul cu bicicleta reprezinta un factor benefic asupra sanatatii deoarece contribuie la
mentinerea unui regim de exercitii fizice zilnice, este un mod eficient, rapid si gratuit de
deplasare. Aceste beneficii vor fi principalii factori de promovare in campaniile/actiunile ce
urmeaza a fi derulate.

Indiferent de varsta, din punct de vedere social, economic, cultural, al nivelului de educatie,
accesului la tehnologie si mass media al participantilor la trafic, regulile rutiere trebuie
cunoscute si respectate.

Campaniile/actiunile de promovare se pot face prin tiparirea de brosuri, publicarea unor
articole de constientizare in mass media, campanii de afisaj stradal sau activitati educative
interactive cu grupul tinta.

Valoarea estimata investitie: 0,05 M euro, fara TVA
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027, Buget local, alte surse

E11 - Sustinerea deplasarilor pietonale in municipiul Gheorgheni prin cresterea
calitafii spatiului pietonal prin dotari cu elemente de mobilier urban specific,

iluminat public cu LED si telegestiune SIP, plantatii de arbori si vegetatie,
inclusiy sisteme de irigatii si rigole

Dotarea spatiilor urbane cu mobilier urban contribuie la atractivitatea municipiului, sporeste
interesul fata de utilizarea mijloacelor alternative de mobilitate si creste calitatea locuirii.

Masura de umbrire a traseelor pietonale aduce beneficii atit la nivelul cetdtenilor prin
protejarea acestora fata de conditiile meteorologice cat si la nivelul intregului municipiu,
arborii avand un rol primordial in eliminarea cantitatatilor de emisii GES. Suprafetele verzi,
nemineralizate, aflate de-a lungul circulatiilor, sunt de 3-6 ori mai eficiente in captarea
apelor pluviale. Inserarea amenajarilor verzi si folosirea speciilor locale in profilele
infrastructurilor rutiere ajuta la colectarea apelor pluviale, imbunatatirea circuitului apei in
natura si reducerea irigatiilor necesare.

Pentru combaterea efectelor negative ale schimbarilor climatice, cum ar fi cresterea
excesiva a temperaturilor in mediul urban in timpul verilor, cresterea temperaturilor diurne
la nivelul zonei carosabile, cu impact direct in disconfortul termic al cetatenilor, generarea
de acutizari ale afectiunilor cardiace, cu impact in reducerea deplasarilor pietonale si
orientarea catre moduri mult mai confortabile de deplasare, cum ar fi autoturismul personal,
se propune implementarea acestui proiect la nivelul intregii retele stradale municipale, intr-
un mod etapizat, pentru plantarea de vegetatie care va contribui la umbrirea arterelor, la
reducerea temperaturilor in mediul urban si la reducerea nivelurilor de CO2.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

¥ Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale prin amenajarea spatiilor destinate
platarii de arbori sau reconfigurarea spatiilor pietonale prin amenajarea de
aliniamente, alveole, scuaruri, insule, jardiniere de spatiu verde;

¥" Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;

v Plantarea de arbori §i arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal i cresterea confortului termic;
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v' Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city,

Valoarea estimata investitie: 0,05 M euro, fard TVA
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027, Buget local, alte surse

E12 - Implementare Regulament Urbanism: Amenajare parcdri de bicicleta in

zona cladirilor rezidentiale incluse in cadrul proiectelor de reabilitare termicd
Amplasamentul proiectului: Municipiul Gheargheni

Valoarea estimata investitie: -

Surse posibile de finantare: Buget local, alte surse

Amplasamentul proiectului: Municipiul Gheorgheni

Valoarea estimaté investitie: -

Surse posibile de finantare: Buget local, alte surse

E14 - Coridor de mobilitate durabila Strada Carpati segment Bd Frdtiei - Strada
Cimitirului
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Figurd 9-53 - Localizarea proiectului E14
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Se propune reabilitarea strazilor prin modernizarea imbracamintii asfaltice si a
zonelor de circulatie pietonald. Avand in vedere ca pe aceasta strada ampriza acesteia nu
permite inserarea infrastructurii pentru deplasari cu bicicleta in sit propriu, se va organiza
circulatia auto la comun cu biciclistii, avand insa prioritate pentru biciclisti, iar viteza de
deplasare auto va fi limitatd la max 30 km/h. Suplimentar, se vor propune interventii de
reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

¥ Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

v Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

¥ Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald {daci este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in borduré;

v' Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

v’ Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

¥ Modernizarea iluminatului public;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Indicatori orientativi:
¥ Lungime proiect : 407m
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 0,38 M euro, fara TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciara 58799
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E15 - Coridor de mobilitate durabila Strada Frasinului
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Figurd 9-54 - Localizarea proiectului E15

Se propune reabilitarea strazilor prin modernizarea imbracamintii asfaltice si a
zonelor de circulatie pietonala. Avand in vedere ca pe aceastd strada ampriza acesteia nu
permite inserarea infrastructurii pentru deplasari cu bicicleta in sit propriu, se va organiza
circulatia auto la comun cu biciclistii, avand insa prioritate pentru biciclisti, iar viteza de
deplasare auto va fi limitatd la max 30 km/h. Suplimentar, se vor propune interventii de
reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

v Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

¥ Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitéti;

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dacd este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

¥ Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

v Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

¥ Modernizarea iluminatului public;

¥ Extinderea sistemului de supraveghere video;
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v’ Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic, acolo unde exista spatiu
disponibil in ampriza strazii;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Indicatori orientativi:
v Lungime pista de biciclete: 160 metri
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie: 0,17 M euro, fara TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciard 57698 v Nr. carte funciard 57082

E16- Caridor de moiblitate durabila pe Strada Exterioara tronson Strada Morile
-E578

Figurd 9-55 - Localizarea proiectului E16

Se propune reabilitarea strazilor prin asfaltarea zonei de ciruclatie auto si
configurarea traseului de ciruclatie pietonald pavata, inserarea de piste velo amplasate de
o parte si de alta a drumului cu o latime de 1,5 m sau pe o singurd parte cu o latime de
2,5m si spatiu de siguranta fata de circulatiile auto, modernizarea spatiilor pietonale si
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plantarea arborilor maturi cu grad ridicat de retentie CO2 in vederea realizarii unor plantatii

de alin

iament cu rol de protectie fata de deplasarile nemotorizate. Suplimentar, se vor

propune interventii de reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v
v

%R AR

<,

v

v
v

v

v

Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;
Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora,

Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dacd este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale - trotuare finisate cu piatra naturala
si/sau placi de beton teflonizat;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibrd optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;

Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni i Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

v

Lungime pista de biciclete: 2800 metri

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse

Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni

Valoarea estimata investitie:1,39 M euro, fara TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr.
v Nr.
v Nr.

carte funciara 61604 J Nr. carte funciari 60719
carte funciara 60670 v Nr. carte funciara 60692
carte funciara 60628 + Nr. carte funciara 57259
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Figurd 9-56 - Localizarea proiectului E17

Se propune reabilitarea strazilor, prin asfaltarea zonei de ciruclatie auto si
configurarea traseului de ciruclatie pietonala pavata, inserarea de piste velo amplasate de
o parte si de alta a drumului cu o latime de 1,5 m sau pe o singuréd parte cu o latime de
2,5m si spatiu de siguranta fatd de circulatiile auto, modernizarea spatiilor pietonale si
plantarea arborilor maturi cu grad ridicat de retentie CO2 in vederea realizérii unor plantatii
de aliniament cu rol de protectie fatd de deplasarile nemotorizate. Suplimentar, se vor
propune interventii de reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitéti incluse in cadrul proiectului:

v Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;

v Amenajarea si semnalizarea superioard a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora,

¥ Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

v Lucréri pentru realizarea marcajelor rutiere;

v' Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (dacd este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

v Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale - trotuare finisate cu piatra naturala
si/sau placi de beton teflonizat;
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v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat §i comunicatii fibrd optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru

umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de

tip smart-city;

¥ Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

N

.S

Indicatori orientativi:
v Lungime pista de biciclete: 406 metri
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie:0,20 M euro, fara TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciara 61744
18- Coridor de mobilitate durabila pe Strada Strada Rakoczi Ferenc
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Figurd 9-57 - Localizarea proiectului E18
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Se propune reabilitarea strdzii Rakdczi Ferenc, inclusiv amenajarea trotuarelor,
pentru cresterea accesibilitatii pietonale. Avand in vedere ca pe aceasta strada ampriza
acesteia nu permite inserarea infrastructurii pentru deplasari cu bicicleta in sit propriu, se
va organiza circulatia auto la comun cu biciclistii, avand ins& prioritate pentru biciclisti, iar
viteza de deplasare auto va fi limitatd la max 30 km/h. Suplimentar, se vor propune
interventii de reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

¥ Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

¥ Lucrdri pentru realizarea marcajelor rutiere;

v Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

¥ Lucréri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

¥ Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

v Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

¥ Modernizarea iluminatului public;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Indicatori orientativi:
¥ Lungime reabilitare strada : 1510m
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie:0,75 M euro, fara TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciara 57691
+/ Nr. carte funciara 57696
v Nr. carte funciara 57647
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Figurd 9-58 - Localizarea proiectului E19

Se propune reabilitarea strazii Gropilor, inclusiv amenajarea trotuarelor, pentru
cresterea accesibilitatii pietonale. Avand in vedere ca pe aceastd stradd ampriza acesteia
nu permite inserarea infrastructurii pentru deplasdri cu bicicleta in sit propriu, se va
organiza circulatia auto la comun cu biciclistii, avénd insd prioritate pentru biciclisti, jar
viteza de deplasare auto va fi limitata la max 30 km/h. Suplimentar, se vor propune
interventii de reorganizare a parcarilor.

Tipuri de activitati incluse n cadrul proiectului:

v' Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

v Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

v" Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v" Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in borduri;

¥ Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

v Amenajarea i semnalizarea superioard a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora,

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat §i ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

v Modernizarea iluminatului public;
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v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Indicatori orientativi:
v Lungime reabilitare strada : 1220m
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie:0,60 M euro, fard TVA
Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:
J Nr. carte funciara 57176

J Nr. carte funciara 57136
J Nr. carte funciara 57113

Figurd 9-59 - Localizared proiectului E20

Se propune reabilitarea strazii Gropilor, inclusiv amenajarea trotuarelor, pentru
cresterea accesibilitatii pietonale. Avand in vedere ca pe aceastd stradd ampriza acesteia
nu permite inserarea infrastructurii pentru deplaséri cu bicicleta in sit propriu, se va
organiza circulatia auto la comun cu biciclistii, avand insd prioritate pentru biciclisti, iar
viteza de deplasare auto va fi limitatd la max 30 km/h. Suplimentar, se vor propune
interventii de reorganizare a parcarilor.
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Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

v" Lucréri pentru realizarea marcajelor rutiere;

¥ Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

v Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordur;

v Lucrdri pentru modernizarea spatiilor pietonale;

v Amenajarea si semnalizarea superioard a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

v Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

¥ Modernizarea iluminatului public;

v Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Indicatori orientativi:
v Lungime reabilitare strada: 3001 metri
Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027; Buget local; alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Gheorgheni
Valoarea estimata investitie:1,49 M euro, fard TVA

Terenuri intabulate intersectate/suprapuse cu proiectul:

v Nr. carte funciara 57122

Tabel 9-8 Listd proiecte Managementul Traficului
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501 - Extinderea sistemului de supraveghere video a traficului, sistem ANPR
pentru protejarea benzilor de transport public si suprinderea incidentelor si
nerespectarea conditiilor de circulatie, sisteme de informare si avertizare
(VMS), inclusiv _realizarea, dotarea si extinderea Centrului de Comandd si
Control

Proiectul vizeaza implementarea unui sistem de monitorizare cu camere video si
senzori, in vederea monitorizarii si gestionarii rapide a situatiilor de urgenta si a incilcarilor
legislatiei rutiere . Totodata sistemul are ca scop prioritizarea transportului public si a celui
nemotorizat, colectarea datelor de trafic, informatizarea si avertizarea in caz de nevoie.

Prin proiect se propune realizarea si dotarea unui centru de comanda si control, in
vederea gestiondrii sistemelor de management al traficului.

Valoarea estimata investitie: 1,20 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027 Digitalizare; PNRR - Componenta C10
Fondul Local - Masura 1.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS: Buget
Local; Alte surse.
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502 - - Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare
la intrdrile in municipiu

Proiectul prevede implementarea unui sistem de recunoastere si colectare a numerelor de
inmatriculare la principalele intrari in municipiu.

Valoarea estimata investitie: 0,07 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027 Digitalizare; PNRR - Componenta C10 Fondul

Local - Masura |.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS; Buget Local; Alte
surse.

$03 - Sistem de cdntdrire dinamicd in zonele de acces ale Municipiului

Proiectul prevede implementarea unui sistem de cantarire dinamica in zonele de acces in
Municipiu pe rutele Drumului European E578 (nord si sud) Drumul National 13B (vest) Drumul
National 12C (est). Sistemul de céntdrire dinamica in zonele de acces ale municipiului
permite masurarea greutdtii vehiculelor in miscare, fara a le opri. Acesta asigura
monitorizarea §i controlul incarcaturilor, prevenind deteriorarea infrastructurii rutiere si
sporind siguranta traficului. Tehnologia faciliteazd identificarea rapidd a vehiculelor
supratonaj si respectarea reglementarilor.

Valoarea estimata investitie: 0,05 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027 Digitalizare; PNRR - Componenta C10 Fondul
Local - Masura 1.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS; Buget Local; Alte
surse,

504 - Treceri de pietoni inteligente

Un proiect de Treceri de pietoni inteligente presupune implementarea unor solutii
tehnologice avansate pentru cresterea sigurantei pietonilor si fluidizarea traficului. Aceste
treceri sunt dotate cu senzori de miscare, camere video si iluminare LED sincronizata, care
detecteaza prezenta pietonilor i semnalizeaza vizibil soferilor. Sistemele includ semafoare
inteligente si alerte sonore sau luminoase pentru persoanele cu dizabilitdti. De asemenea,
tehnologia permite colectarea datelor in timp real despre trafic si utilizare, contribuind la
optimizarea circulatiei. Implementarea unor astfel de treceri reduce riscul de accidente,
incurajeaza mobilitatea urbana sigurd §i creeaza un mediu rutier modern si responsabil.

Valoarea estimata investitie: 0,1 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027 Digitalizare; PNRR - Componenta C10 Fondul
Local - Masura [.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS; Buget Local; Alte
surse.
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In ceea ce priveste zonele cu grad ridicat de complexitate identificate la nivelul

municipiului, planul de actiune cuprinde urmatoarele proiecte pentru fiecare zona in parte,
proiecte detaliate la capitolele anterioare:
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BO3 - Coridor de mobilitate integrat strada Kossuth Lajos

BO4 - Coridor de mobilitate integrata Bulevardul Lacul Rosu;

DO1 - Regenerarea urbana a zonei centrale delimitat de Bulevardul Fratiei - Strada
Carpati - Strada Budai Nagy Antal - Strada Vanatorilor - Strada Doua Poduri - Strada
Marton Aron - Strada Biserica Armeand - Bulevardul Lacul Rosu

EO3 - Achizitia si instalarea bicicletelor elctrice si a statiilor de andocare

D06 - Regenerarea urband a zonei Garii delimitatd de Bulevardul Frétiei - Strada
Garii - Strada Kossuth Lajos - Strada Mica - Strada Gorunului

BO3 - Coridor de mobilitate integrata strada Kossuth Lajos

BO2 - Coridor de mobilitate integrata strada Nicolae Balcescu

EO3 - Achizitia i instalarea bicicletelor elctrice si a statiilor de andocare

EO7 : Pietonalizare zond adiacentd Casei de Culturd si amplasare elemente de
mobilier urban, iluminat public

E06 - Coridor pietonal artera adiacentd Bulevardului Fratiei din Cartierul Florilor
segment Bd. Fratiei - Strada Nicolae Balcescu si dotarea cu elemente de mobilier
urban si liuminat public

R20 - Modernizare strazi de interes local - Cartierul Florilor

EO3 - Achizitia i instalarea bicicletelor elctrice si a statiilor de andocare

BO3 - Coridor de mobilitate integrata strada Kossuth Lajos

D04 - Regenerarea urband a Cartierului Bucin delimitatd de Bulevardul Fritiei -
Strada Gorunului - Strada Kossuth Lajos - Strada Cartierul Bucin 28 - Strada Cartierul
Bucin

R21 - Modernizare strazi de interes local - Cartierul Bucin

R14 - Asfaltarea strazii Gorunului prin modernizarea imbracamintii asfaltice si
configurarea spatiilor de circulatie pietonald

BO1 - Coridor de mobilitate integrata strada Garii

PO3 - Organizare spatiu de parcare auto in zona Garii

101 - Configurarea unui nod intermodal de transport public integrat in zona Gérii Cf
EO1 - Modernizarea infrastructurii de accesibilitate pe Strada Carierei

EO3 - Achizitia §i instalarea bicicletelor elctrice si a statiilor de andocare

R13 - Asfaltarea strdzii Tatarului prin modernizarea imbricamintii asfaltice si
configurarea spatiilor de circulatie pietonala
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9.7 Structura in dala si operatiuni urbanis: :
Implementarea unui proiect precum amplasarea de rastele de biciclete in statiile de
transport in comun va facilita asigurarea intermodalitatii intre diverse tipuri de transporturi.
Viitoarele facilitati vor sustine un schimb modal direct si eficient si 0 mai buna accesibilitate
spre interiorul municipiului. De asemenea, ele trebuie asociate cu parcari de biciclete sau
sisteme de inchirieri biciclete, odaté ce acestea sunt implementate la scara urbana.

Acelasi lucru este recomandat si pentru principalele statii de transport in comun
existente, aflate in zone cu potential comercial §i pietonal deosebit, precum centrele de
cartier sau arealul institutiilor de larg interes public. Aceste puncte trebuie identificate si
analizate, urmand a fi propuse noduri modale in care s se intersecteze mai multe moduri
de transport, intr-o manierd eficienta si care sa faciliteze o trecere comoda de la unul la
altul, in functie de necesititi.

Se vor lua in considerare probleme generate de siguranta in trafic, asigurarea unei
accesibilitati rapide si directe din toate partile, mai ales in contextul relatiei cu vehiculele
de transport in comun. Atunci cdnd spatiul strazilor este modernizat, insulele de trafic si
trecerile de pietoni vor fi analizate cu atentie: o orientare usoara in zona statiilor este un
factor esential care defineste utilizabilitatea acestora. Statia si functiunile asociate trebuie
sa fie usor de identificat §i inconjurata de un mediu placut. Un aranjament urban clar si un
acces fara praguri §i bariere fizice sunt principii de design cruciale in acest sens. Ar trebui
luata in considerare o abordare multisenzoriald in vederea facilitérii accesului fara bariere
pentru utilizatorii cu deficiente de vedere, de auz sau de deplasare. O intelegere intuitiva a
spatiului trebuie sa fie dublata de un sistem de orientare, acest lucru fiind important in
punctele intermodale majore, locuri in care se sugereaza utilizarea diferitelor metode de
semnalizare a directiilor. Pe termen scurt, statiile de transport public se vor echipa cu
panouri digitale de informare care sa indice timpul de asteptare pana la urmatoarea
deplasare sau alte posibile informatii suplimentare, in functie de context.

Pentru asigurarea terenului necesar implementarii masurilor infrastructurale (artere
noi, largiri de artere existente, intersectii, etc.) este absolut necesard studierea
posibilitatilor tehnice in cadrul unor planuri urbanistice zonale PUZ prin intermediul carora
se pot aduce modificari in tipul utilizarii terenului, a delimitarilor exacte si pregatirea
studiilor de fezabilitate ulterioare,

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Urbana din cadrul Planului de Mobilitate Urbana
al Municipiului Gheorgheni au fost efectuate analize succesive cu privire la:

Definirea obiectivelor strategice;

Analiza problemelor existente aferente sistemului de transport;
Definirea obiectivelor operationale;

Identificarea interventiilor;

Testarea si prioritizarea interventiilor.

Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale,
legate de transport §i mobilitatea persoanelor si a marfurilor precum si de calitatea spatiului
urban. Utilizarea Modelului de Transport genereaza o bazd cantitativa pentru definirea
problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.
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Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si privind
facilitatile aflate la dispozitia traficului nemotorizat (pietoni si biciclisti). De asemenea,
exista deficiente legate de potentialul de utilizare a transportului public, de gradul de
sigurantd a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede mésuri de
reducere a numarului de accidente.

Strategia generald include trei directii de actiune:

I Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul
atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

I Investitii pentru cresterea competitivititii transportului public;
Investitii in cresterea calitétii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care oferé
cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.
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10 Monitorizarea implementarii P.M.U.D.

] = EZ it By Ah :
1re procegaur: \ H]

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele
implementarii PUMD sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe
termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii propuse de Municipiul Gheorgheni

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de
gestionare esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in
aplicare, dar intr-un mod in care sa se poata invata din experienta de planificare, sa
se inteleagd ceea ce functioneaza bine si mai putin bine, pentru a construi un plan
de lucru imbunatatit in viitor. Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la
identificarea si anticiparea dificultatilor in pregatirea si implementarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila si, daca este necesar, la reorganizarea masurilor pentru
a atinge tintele mai eficient si in limitele bugetului disponibil. Raportarea trebuie sa
asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publica, permitand astfel
tuturor actorilor sa ia in considerare si sd efectueze corecturile necesare (de
exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau dacad masurile par a fi in conflict
unele cu altele).

Mecanismele de monitorizare §i evaluare trebuie definite si puse in aplicare
cat mai devreme. Evaluarea PMUD va fi realizata prin evaluarea anuala a indeplinirii
indicatorilor prezentati in Tabelul 10.1 . Acest tabel prezinta valorile prognozate
pentru cativa ani de prognoza din orizontul PMUD (considerati "ani majori de
evaluare”), presupundnd implementarea interventiilor prezentate in Planul de
Actiune descris in capitolul anterior.

Administratia locala stabileste prin implementarea PMUD noi functionalitati
pe care sa le indeplineasca strédzile si spatiul urban in ansamblu, avénd in vedere
nevoile multiple generate de o societate aflata in proces de modernizare si de
sofisticare a modurilor de deplasare cotidiana.

Masurarea succesului fiecdrui proiect stradal necesita o abordare
multidisciplinara si multiscalara si implementrea unei metodologii personalizate
astfel incat numeroasele beneficii ale strazilor si spatiilor publice sd poata fi
cuantificate. In practica recentd, strizile au au fost evaluate doar pe baza miscarii
vehiculelor (capacitate de circulatie, asigurarea profilelor in conformitate cu
normativele de proiectare) si siguranta soferilor, dar adevarata capacitate de
mobilitate a unei artere poate fi evaluata corect doar atunci cand sunt luate in
considerare elementele de siguranta si mobilitate ale tuturor categoriilor de
utilizatori ai spatiului public respectiv.

Dincolo de mobilitate, orasele trebuie sa evalueze rezultatele proiectelor de
infrastructurd stradald implementate pentru a intelege daca si in ce procent
investitiile realizate sprijind obiectivele si politicile mai mari ale comunitatii,
precum sanatatea i siguranta, calitatea vietii, mediu, sustenabilitate economica si
echitate.

Monitorizarea implementarii PMUD este una dintre cele patru componente
majore in procesul de elaborare a unui PLAN, in conformitate cu metodologia de
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realizare a acestor documente strategice, asa cum a fost prezentat in Capitolul 1 al
prezentului document.

Este esentiala pentru succesul comunitdtii locale dezvoltarea capacitatii
administrative de planificare pe termen lung, de planificare multianual3 si de
instituire a unor mecanisme de monitorizare si control la nivelul administratiei
locale. PMUD reprezinta un intrument in acest sens, evaluind si prioritizand actiuni
si interventii menite sa atingd obiectivele de dezvoltare durabild in domeniul
mobilitatii urbane.

Monitorizarea implementdrii PMUD, prin implementarea proiectelor, se va realiza
atét la nivel strategic, cét si la nivel operational.
La nivel strategic:

* Alocarea bugetard multianuald este mecanismul prin care se pot aloca resursele
financiare indeplinirii obiectivelor investitionale asumate prin Planurile de actiune
ale documentelor de planificare strategica (SIDU, PMUD, PAEDC, etc.). Realizarea
bugetului (anual si multianual) este indeplinitd de reprezentantii administratiei
locale, supusa etapelor de informare i consultare publici si aprobate de Consiliul
lLocal, existdnd astfel suficiente mecanisme de control pentru asigurarea
implementarii Planului de actiune.

* Verificarea interna a respectérii cerintelor de exigent4 in proiectare prin avizarea
documentatiilor premergatoare lansérii etapelor de proiectare, prin reprezentantii
directiilor de specialitate;

* Rapoarte de activitate ale comisiilor de specialitate - Comisia de Mobilitate, Comisia
de Smart-City si Digitalizare.

La nivel operational:

* Monitorizarea video sau a datelor pe baza sistemelor ITS: prin functionalititile
sistemelor de monitorizare video a traficului (existent) sau de management inteligent
al traficului (propus pentru implementare), se inregistreaza date statistice foarte
relevante privind mobilitatea cotidiana cu mijloacele motorizate de transport, se pot
realiza anchete de tip Origine-Destinatie si pot fi dezagregate date pe anumite
criterii de evaluare (ore de varf, categorii de vehicule, etc.);

= Evaluarea datelor din sistemul bike-sharing: sistemele de mobilitate partajata au
functiuni privind agregarea datelor de mobilitate a utilizatorilor sii. Avind in vedere
ca sistemul este public, accesul la date si analize se poate realiza fars probleme.
Aceste informatii pot fi extrem de folositoare pentru intelegerea rapoartelor origine-
destinatie ai utilizatorilor sistemului, a numarului de calitorii efectuate cu bicicleta,
aducand o lumind mult mai clara asupra cotei modale velo la nivel local. In acelasi
timp, prin analiza dinamicii utilizarii unei anumite statii se poate evalua impactul
realizarii si darii in operare a unui element de infrastructurd velo nou, prin
compararea nivelului anterior de utilizare a bicicletelor cu nivelul post-
implementare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Gheorgheni
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FIP CONSULTING

SRS Lt

Principalii actori responsabili cu moniterizarea implementarii PMUD sunt:
I uar Gheorgheni, prin directiile de specialitate:
I Politia Gheorghen:
l Alte entitati relevante {cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

[ completarea manitorizarii indicatorilor mentionati anterior la finalul anului 2027
(sfarsitul ciclulyi financiar multianual al UE) se va face o evalyare totald a mobilitatii urbane
la nivelul UAT Gheragheni, Aceasts evaluare va include $i un sondaj in randul locuitorilor
Pentru a identifica gradul de mulfumire legat de schimbarile aduse de proieciele din PMUD,
impreun3 cu viitoare nevoi sau prioritati in domeniul mobilitatii urbane.

Comisia de Monitorizare PMUD

thhﬁMMMmmUmmiMWmﬁmMmkmmmGMWmmi
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FIP CONSULTING

LINKI NG OPPDR‘TU MITIES

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementéarii PMUD sunt:

I UAT Gheorgheni, prin directiile de specialitate;

I Polijia Gheorgheni;

| Alte entitati relevante (cum ar fi organizalii non-guvernamentale).

fn completarea monitorizérii indicatorilor mentlonati anterior la finalul anului 2027

(sfarsitul ciclului financiar multianual al UE) se va face o evaluare totald a mobilitatii urbane
la nivelul UAT Gherogheni. Aceasta evaluare va include 5i un sondaj in réandul locuitorilor
pentru a identifica gradul de multumire legat de schimbarile aduse de proiectele din PMUD,
impreund cu viitoare nevoi sau prioritati in domeniul mobilitdsii urbane.

Comisia de Monitorizare PMUD

Se propune ca monitorizarea PMUD si fie realizatd in cadrul Comisiei de Mobilitate si
Urbanism. Aceastd Comisie trebuie construitd, la nivelul comunitatii locale pentru derularea
de activititi de coordonare si planificare in domeniul mobiltétii urbane durabile, astfel incat
poate prelua fara dificultiti birocratice responsabilitatile privind monitorizarea §i urmérirea
madului de implementare a masurilor §i actiunilor propuse in PMUD.
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