ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
MUNICIPIUL GHEORGHENI

CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr.104/2025

privind aprobarea documentatiilor tehnico-economice — fazele Documentatie de
avizare a lucrdrilor de inlerventii si Proiect tehnic de executie — si a indicatorilor
tehnico-economici aferente obiectivelor de investitii, componentele proiectului cu
denumirea:
»Modemizarea infrastructurii de mobilitate urband si a sistemului de transport
public in municipiul Gheorgheni”

Consiliul Local al Municipiului Gheorgheni,

in sedinta extraordinard din data de 17 iunie 2025,

Avand in vedere:
Referatul de aprobare nr.10199//2025 al Primarului Municipiului
Gheorgheni;

— Raportul de specialitate nr.10200/2025 al Serviciului achizitii publice,
investifii, programe i proiecte din cadrul aparatului de specialitate al
primarului Municipiului Gheorgheni,

- H.C.L. nr.90/2025 privind actualizarca Planului de Mobilitate Urbana
Durabild - PMUD - al Municipiului Gheorgheni, perioada 2024-2034,

Tinand cont de documentatiile tehnico-economice realizate de catre S.C. Kontur S.R.L.
pentru obiectivul de investifie: ,Modernizarea infrastructurii de mobilitate urbani si a
sistemului de transport public in municipiul Gheorgheni”,

Viazand avizele comisiilor de specialitate constituite in cadrul Consiliului Local al
Municipiului Gheorgheni,

— Comisia pentru prognozd si programe de dezvoltare economicd, buget, finante,
administrarea domeniului public §i privat al municipiului si turism;

— Comisia pentru amenagjarea teritoriului, urbanism, protectia mediului si
agriculturd;

Luand in considerare prevederile:

— Programului Regiunea Centru, Prioritatea 4: O regiune cu mobilitate urbana
durabild, Obiectiv Specific 2.8 — Promovarca mobilitdii urbane multimodale
sustenabile, Actiunea 4.1 - Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in
municipiile Regiunii Centru - Apel 2 Cod apel
PRC/667/PRC_P4/0P2/RS02.8/PRC_A22,

Ghidului Solicitantului pentru Actiunea 4.1 — Apel 2;
In conformitate cu prevederile:

- art.129, alin. (2), lit.b), alin. (4), lit.d), din Codul administrativ, aprobat prin
0.U.G. nr.57/2019, cu modificarile si completéarile ulterioare;

- art.44-45 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completérile ulterioare;

- O.U.G. nr. 133/2021 privind gestionarea financiard a fondurilor europene
pentru pericada de programare 2021-2027 alocate Romaniei, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- art.9 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al
documentatiilor technico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;
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In temeiul prevederilor art.139, alin. (1), alin.(3) lit.e), coroborat cu art.196, alin.(1),
lit.a) din Codul administrativ, aprobat prin O.U.G. nr.57/2019, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 - Se aproba documentatiile tehnico-economice - fazele: Documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii §i Proiect tehnic de executie — si indicatorii tehnico-
economici aferente obiectivului de investitie cu denumirea:
~Modernizarea infrastructurii de mobilitate urbana si a sistemului de transport public in
municipiul Gheorgheni®, conform Anexei nr. 1 care face parte integranta din prezenta
hotéarare,

Art.2 — Prevederile prezentei hotdrari vor fi duse la indeplinire de catre primarul
Municipiului Gheorgheni.

Art.3 - Prezenta hotarare se comunicé prin intermediul secretarului general al
Municipiului Gheorgheni:

a) Prefectului judetului Harghita,

b) Primarului Municipiului Gheorgheni,

c) Serviciului achizitii publice, investitii, programe si proiecte din
cadrul aparatului de specialitate al primarului municipiului
Gheorgheni.

Gheorgheni, la datade 17 iunie 2025

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE
SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPTULUI
Csergd Otto

Selyem-Hideg Naorbert-Vencel

Redactata in 3 exemplare originale
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizéri investitiei

Modernizarea infrastucturii de mobilitate urbana si a sistemului de transport public in
Municipiul Gheorgheni

Nr. Valoare TVA Valoare
cn. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) 19% cu TVA
lei lei e
1 2 3 4 5
1
Cheltuieli pentru oblinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului
1.2 i
13 Amenajari pentru proteclia mediulul i aducerea terenului |a starea
" linitiala
A _|Cheltuieli pentru relocarea/proteciia utilitatior
otal capitol 1 |
IChalluiuli Fntm asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investlitii
CAPITOLUL ' . '
3
Chelluieli pentru proieclare si asistenld tehnica
3,1 |Sludii _ 36.720 6.977 43.697
3.1.1.1. Studii de teren (Topo) 24.720 4.697 29.417
3.1.1.2. Studii de teren (Geo) 12.000 2.280 14.280!
3.1.2. Raport privind impaciul asupra mediului _l
3.1.3. Alte studii specifice Studiu geo topo 0 of
32 Dmumgnt_alli—suport_ai cheltuieli pentru obtinerea de avize, 4.500 855 5_3;51
acorduri i aulorizatii
3,3 |Expertizare tehnica 3.000 570 3.570
34 Ceriificarea performaniei energslice §i auditul energelic al 0 0 0
' |cladirilor
3.5 |Proiectare 272000 51.680 323.680]
3.5.1. Tema de proiectare 0 i |
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0 ol
353 S:udlu de faxat_:_ilit'ata!dlocumentatie de avizare a 122,000 23.180 145.1 30]
3.5.4. Documentaliile tehnice necesare in vedersa obtinerii
avimluriac??cr:urilurlautorizapﬂur 40.500 A0 23.800]
3.5.5, Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
 detaliilor de executie 5.000 950 5.950'
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de execulie 125.000] 23750 148.750|
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie
3.7 _|Consullantd 250.000 47.500 297.500
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investiti 250.000 47.500 297.500]
3.7.2. Auditul financiar
3,8|Asistenta tehnica 527.316| 100.1%0 627.506
3.8.1. Asistenld tehnica din parlea proiectantului 175772  33.397 209.169]
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrdrilor
3.8.1.2. pentru pariiciparea proiectantulul la fazele incluse in
programul de contral al lucrarilor de execulie, avizat de cétre
Inspectoralul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 351.544 66.793 418.337
3.3.;. ﬁﬁrdggﬂur In materie de securitale Si sanalate 0 0
Eou! capito 1.093.536 7




CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investilia de baza

4.1|Constructii si mmmgi 15.574.761| 2.959.205]  18.533.965]
4.1.1. Ob.1, Supra.Parle carosabila ]
' B-dul o & +000 = 0 1.872.966| 374863 2347 829
4.1.2. Ob.2. B-dul Lacu Rosu Km 0+000 + 0+640 1.530.879] 290.867 1.821.746]
| [4.1.3. Ob.3. B-dul Lacu Rosu Km 0+640 + 2+693 2.566.881] 487.707 3.054.589]
4.1.4. Ob.4. Str. Kossuth Km 0+000 = 1+940 1.207.926] 220.506 1.437.432
4.1.5. Ob.5, Platforme de parcare 487.019] 92534 579.553
4.1.6. Ob.6. Canal Pluvial 1.507.785| 286.479 1.794 264
4.1.7. Ob.7. Stalii de aulobuz 441.000 83.790 524.790
4.1.8. Ob.8, Statii de bike-sharing 0 0 i)
4.1.9. Ob.9. Amenajare spatiu verde B-dul Lacul Rosu
| |Km 04000 + 0+640 847.282 16&984 1.0DBE_BE
4.1.10. Ob.10. Amenajare spatiu verde B-dul Lacul Rosu
gT?D;_B%% + 24693 - 1.782.525| 338.680 2.121.204
. .11. Amenajare spatiu verde Sir. Kossuth
Km 0+000 + 1+940 473.196 89.907 563.104
4.1.12. Ob.12 lluminat public B-dul Lacu Rosu
Km 0+000 + 0+640 867.301| 164.787 1.032.088
4.1.13: Ob.13. AcoperirePeron gara aulobus 1.890.000| 359100  2.249.100]
4,2|Montaj utilaje, echipamente tehnologice gi funclionale 256.400 48.716 305.116
4.2.1.0b.7. Statii de autobuz 176.400 33.516 209.916]
4.2.2.0b.8. Stalii de bike-saring 80.000f  15.200 95.200}
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 3.099.903,46| 588.982 3,688,885
N necesitd montaj S
4.3.1. Ob.7. Siatii de autobuz 1.623.532,46| 308.471 1.832.004
4.3.2. Ob.8. Statii de bike-sharing 1.476.371,00f 280.510 1.756.881
Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu
4,4|necesitd montaj si echipamente de transport. 1.751.200,00| 332.728 2.083.828
Ob.8, Stalii de bike-saring
4. 5|Dotén 0 0 0
4 ve necorporale Ob.8. Statil de bike-sarin 410.380,00{ 77.972 488.352)
otal capito 21.092.644| 4270.437] 26.746.418)
Alte cheltuieli
5.1|Organizare de santier 105.463 20.038 125.501
:i.:n.t‘:,e:.ucrﬂn de constructii si instalatii aferente organizari de 0.5% 105.483 20.038 125.501
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 232.019 232.019
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului banci
finanlatoare ___
522 Cc}.la aferentd ISC pentru controlul calitalii lucrarilor de 0.50% 105.463 105.463
constructii
5.2.3. Cotla aferenta 1SC pentru controlul statului in
amenajarea leritoriului, urbanism si pentru aulorizarea 0,10% 21.093 21.083
lucrarilor de constructii
5.2.4, Cola alerentad Casei Sociale a Construclorilor - CSC 0,50% 105.463 105.463
9.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si aulorizalia de
construire/desfiintare
5,3|Cheltuieli diverse si neprevazute 10% 2.189.196] 415947 2.605.143
4|Cheltuieli pentru informare si publicitale o
ot caplio 2526678| 435988 2962664
[
Cheltuieli pentru probe lehnologice si teste




6.1

Pregalirea personalului de exploatare

6.2|Probe lehnologice si teste
ota

Celtuieli aferente marjei de buget si pentru consliluirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de pert

Cheltuieli aferente marjei de buget

T 11(1.241.301.492+3.1+3.293.3+3.5+3 7+3.8+4+5.1.1) e 445.833 4708 b
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru
7.2 0
ajusiarea de pret I
Total capitol 7 445.833|  84.708| 530.541
[TOTAL E’EEEHAL 25.158.691] 4. 1.540.931
din care: _
I'F+ M(12+13:14+2+41%434 51.1) 15.936.624| 3.027.859]  18.964.582

Tnticmit
Leilman Peter
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Principalii indicatori tehnico-economici sunt urmétoarele:

ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
MUNICIPIUL GHEORGHENI

PRIMAR

535500 Gheorgheni, p-ta Libertdtii nr.27, jud. Harghita tel.: 0266-364 650:
fax: 0266-364753; e-mail: primardpheorgheniig

Indicatori fizici:

Principalii Indicatori Tehnico Economici al investitiei
» Modernizarea infrastructurii de mobilitate urband i a sistemului de transport public in
municipinl Gheorgheni”

S g =
o | 2%
-uﬁa ) g e Alveole et | Paiciee Pista | Zona | Strazile | Suprafete
Denumire strada| 5 B _g 5 ptr.autobus ciclist | verde laterale | Proiectat
2 =
§if
_ ml mp mp mp mp | mp mp_ mp __r_np_ ]
B-dul Lacu Rosu
km 0+00-0+640 | 540 5342 244 4377 1161 |1537.00| 3062 746.00 16469_{
B-dul Lacu Rosu
km 04640-2+693 2053 351 9903 506 |2255.00 5973 1103.00 20091
Str. Kossuth Lajos | 720 110 4448 578 1279 1390 288 8093
TOTAL  [3413| s34z [ 70500 | 18728 | 2245 | 5071 | 10425 | 2137 | 44653
Indicatori specifici transportului nemotorizat (sistem biciclete electrice):
A " o 1
?r' Statie Punct interes Capamti.ne Biciclete
By ‘ o docuri ]
_____ 1 _|Statiel | Parcare autobuze Bd Fratiei 12 9
2 | Static2 | Cartier Bucin, Kaufland, Pepco 20 16
3 | Statie 3 Cartier Florilor Sud, Casa de cultura 20 16
|4 | Static 4 Liceul Salamon Erno 20 16
5 | Statie5 | Liceul tehnic Batthydny Ignic 12 9
_6 | Statie 6 Alunis . - 12 9
7 | Statie 7 Scoala Kos Karoly 12 g
8 | Statie 8 Piata Libertatii 20 16
TOTAL 128 100

535500 Gheorgheni, p-{a Libertaji nr.27,jud. Harghita, Tel: 0266-364 494, fax: 0266-364 733, e-mail primar dsheorgheno




Indicatori specifici statiilor de autobuze inteligente:

o Numar
| Nr.Crt | Latitudine | Longitudine | Tip statie Directie | statii
1 46.?'_12915 25.55%728 Statie mare Tur 1 =
2 49.714909 25.57_6_@&9 Statie mare | Tur 1 B
3 46.714609 | 25.602179 | Statie mare | Tur 1
4 | 4672693 | 25.632516 Statie mare | Tur 1
5 | 46.726625 | 25.628841 | Statie mare Tur 1
& 46.726331 25.614775 .Statie mare Tur -f_Re_tur 2
L 7 | 46.725102 | 25.607304 ! Statie mare | Tur + Retur 2
8 46.723351 | 25.600632  Statie mare | Tur + Retur 2 |
9 46.724133 | 25.592769 Statie mare Tur_d_ ) 1
10 46.722_3}"@ 25.,555537 Statﬂ:ﬁ mare Tur 1
1_1 46.72225 | 25.592421 Statie_rr_!gre Tur 1
12 46.721439 25.58_7}(@ . Statie mare Tur + Retur 2
13 46.720865 | 25.582956 | Statie mare Tur + Retur 2
| 14 46.719957 | 25.578646 ' Statie mare | Tur + Retur 2 o
15 46.728056 | 25.582568 | Statie mare Tur 1
o Total 21 ‘
INDICATORI VALORICI Valoare lei en T.V.A.
Valoarea totald a lucriirilor de interventie, 31.540.931,00
inclusiv T.V.A - total
Din care construc{ii — montaj (C+M) 18.964.582,00
Gheorgheni, la 17.06.2023
PRIMAR
NAGY ZOLTAN
f"“ -

£

535500 Gheorgheni, p-a Liberthfii ar.27.jud. 1larghita, Tcl: 0266-364 494, fux: 0266-364 753, c-mail: primarighearsbeni
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STUDIU DE OPORTUNITATE
Sistem de inchieriere biciclete — Bike Sharing

in Municipiul Gheorgheni

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1.Denumirea obiectivului de investitii Sistem de inchieriere biciclete — Bike Sharing in
Municipiul Gheorgheni

1.2.0rdonator principal de credite/investitor: MUNICIPIUL GHEORGHENI
1.3.0rdonator de credite (secundar/tertiar); --
1.4.Beneficiarul investitiei: MUNICIPIUL GHEORGHENI

1.5.Elaboratorul ocumentatiei: 5.C. KONTUR S.R.L, str. Kossuth Lajos nr. 268, Miercurea Ciuc, jud
Harghita, telefon 0266371546, 0723384968, peterleitmann@yahoo.com, CUI-2451180, nrinreg. ORC
119/244/1991, IBAN RO23TREZ3515069XXX000728

2. descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in

plan)

Lista statiilor propuse Tn cadrul proiectului;
Statia 1 — Punct de interes in ,,Parcare autobuze Bd Fratiei”— suprafati estimatd 8.91 x 0.84 m? -
capacitate 12 stdlpi andocare;

Statia 2 - Punct de interes in ,,Cartier Bucin, Kaufland, Pepco’- suprafatd estimatd 14.5 x 0.84 m? -
capacitate 20 stilpi andocare;

Statia 3 — Punct de interes Tn ,,Cartier Florilor Sud, Casa de cultura’- suprafatd estimatd 14.5 x 0.84
m? — capacitate 20 stilpi andocare;

Statia 4 — Punct de interes n ,,Liceul Salamon Erno”’— suprafatd estimata 14.5 x 0.84 m?* — capacitate
20 stalpi andocare;

Statia 5— Punct de interes in , Liceul tehnic Batthydny Ignac”- suprafatd estimats 8.91 x 0.84 m? -
capacitate 12 stdlpi andocare;

Statia 6 — Punct de interes Tn ,,Alunis’’— suprafatd estimatd 8.91 x 0.84 m? — capacitate 12 stalpi
andocare;

Statia 7 — Punct de interes in ,,5coala Kos Karoly''— suprafats estimat3 8.91 x 0.84 m? — capacitate 12
stalpi andocare;

Statia 8 — Punct de interes in ,,Piata Libertatii””’— suprafatd estimatd 14.5 x 0.84 m? — capacitate 20
stdlpi andocare;

Regimul juridic: amplasamentul propus este situat pe teren care apartine domeniului public al
municipiului Gheorgheni, in zona destinatd ciilor de comunicatii, situat pe b-dul Fritiei, str. Cartier
Buein, str. Cartierul Florilor, b-dul Lacul Rosu, str. Kossuth Lajos, Piata Libertatii, str. Marton Aron, Str.
Scoala Superioara si str. Belchiei.



Regimul economic:

- folosinta actuald: cdi de acces (strdzi), trotuare pietonale, zone verzi;

- folosintd propusa: cdi de acces (strizi), piste de biciclisti, trotuare pietonale, statii de inchiriere
biciclete.

3. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(i) optim(&), recomandat(3)

Amplasamentul profectului
Sistem de inchiriat biciclete

Tn cadrul investitiei este previzuts implementarea unui sistem de inchiriere a bicicletelor cu 16
puncte de inchiriere automatizate.

Acestea au fost propuse a fi amplasate in proximitatea unor puncte de interes astfel:

1. Punct de inchiriere nr. 1 - Parcare autobuze Bd Fratiei — b-dul Fritiei;

2. Punct de inchiriere nr. 2 — Cartier Bucin, Kaufland, Pepco — b-dul Fritiei;

3. Punct de inchiriere nr. 3 — Cartier Florilor Sud, Casa de cultura — b-dul Fratiei;
4. Punct de inchiriere nr. 4 — Liceul Salamon Erno — b-dul Lacul Rosu;

5. Punct de inchiriere nr. 5- Liceul tehnic Batthyany Ignac — b-dul Lacul Rosu;

6. Punct de inchiriere nr. 6 = Alunis — b-dul Lacul Rosu;

7. Punct de inchiriere nr. 7 - Scoala Kos Karoly - Str. Kossuth Lajos;

8. Punct de inchiriere nr. 8 — Piata Libertatii;

LAN DE SITUATIE

, amplasare staliligetts andugﬁm i biciclalifelagttice

PRARISTS

Fig. 01 ~ Locailizarea statiilor de bike sharing

Tn ceea ce priveste flota de mijloace de transport ecologice, scenariul prezent propune implementarea
unui sistem hibrid, bazat pe un mix de biciclete si trotinete electrice.



Statia automatizata de inchiriat biciclete este un ansamblu integrat hardware si software care oferd
posibilitatea inchirierii de cdtre clienti a bicicletelor si trotinetelor, in mod neasistat (cu auto-servire).

Aceste sisteme sunt destinate instalarii si utilizarii in mediul exterior si sunt amplasate in locuri publice,
in locatiile prezentate in subcapitolul anterior.

Montarea statiilor bike-sharing va fi facutd astfel incét s3 se realizeze o esteticd unitard in contextul
urban. Prin acest proiect nu vor fi afectate obiective de interes cultural sau istoric. Interventiile constau
in montarea echipamentelor de bike sharing, cu design minimalist, in spatiul public la nivelul
trotuarului / platformei asfaltate, fird interventii asupra infrastructurii pe care sunt amplasate.

Solutia tehnicd privind obiectivul de investitie se va prezenta secvential pentru fiecare obiect de
investitie, va contine descrierea caracteristicilor tehnice si variantele eonstructive pentru
urmatoarele echipamente:

Echipamente cu montaj: stdlp principal (terminal inteligent de inchiriere a bicicletelor), stalpi
andocare, platforme de legaturs;

Echipamente fara montaj si mijloace de transport: flota de biciclete electrice, trotinete electrice;
Aplicatii software pentru operarea si utilizarea sistemului.

Prezenta documentatie presupune realizarea unui sistem automatizat de inchiriere a bicicletelor in
mod neasistat, format dintr-o retea de 8 statii de inchiriere a bicicletelor ce dispun de un numér de
118 de stalpi andocare si o flota de 100 biciclete.

Sistemul automatizat de inchiriat biciclete este un ansamblu integrat hardware si software care
oferd posibilitatea inchirierii de citre clienti a bicicletelor, in mod neasistat (cu auto-servire).

in mod generic, sistemul este alc3tuit din urmétoarele componente:

Statiile inteligente de inchiriere automatizatd a bicicletelor, compuse din stilp principal
(terminal), cu rol de poartd de acces pentru inchirierea bicicletelor, stilpi de andocare si
elemente de legaturi;

Flota de biciclete;

Sisteme software instalate in statii si aplicatie informatic3 pentru operarea si utilizarea
sistermului,

Sistemul automatizat de Tnchiriat biciclete este un sistem destinat instal3rii si utilizdrii in mediu exterior
si sunt amplasate in locuri publice, pe amplasamente aflate in proprietatea municipiului si indicate jn
cadrul proiectului de finantare. Sistemul prevede o amplasare direct la nivelul pavajului, fard
prevederea vreunui sistem de fundare sau ancorare propriu.

Aceste statii vor putea gestiona un numar de biciclete intre 1 si 20, cu posibilititi ulterioare de extensie.
Statia este compusa dintr-un stalp de comanda (computer de deservire cu conexiune de date, carcasa
anti-vandalism, sistem electronic de securitate, sistem electronic de comunicare) si din rasteluri
individuale de andocare bicicleta, fiecare slot avand un mecanism automatizat de securizare a
bicicletelor. Rastelele se vor putea conecta unul in prelungirea celuilalt fard a fi necesara oprirea statiei
si vor fi disponibile in canfiguratii de andocare multiple (pe o singura parte sau pe doua parti, la 450,
s.8.). Reconfigurarea dimensiunii si structurii statiei se va face transparent si independent, fiind vorba
de un echipament configurat pe principiul “plug&play”.

Prin proiect se propune astfel:



u Operationalizarea unei flote de biciclete, previzute cu sisteme de sigurantd si monitorizare
permanent, actionate mecanic.

o Amplasarea de statii inteligente de andocare a flotei de biciclete in diferite puncte de interes
ale Municipiului Gheorgheni, asa cum au fost indicate 'n capitolul anterior.

o Amplasarea de terminale de inchiriere a bicicletelor, care sa asigure o inchiriere facild, cu
ajutorul modalitatilor electronice (aplicatii mobile, portal web, coduri acces, etc), precum si pe
baza de smartcarduri.

Implementarea unui sistem de management integrat, mentenant3, sistem de logistica, service
si distributie unitara a bicicletelor in statii, inclusiv a unui sistem de comunicatii pentru
operationalizarea echipamentelor din teren.

Pentru realizarea obiectivelor stabilite se propune implementarea unui sistem automat de bike-
sharing care si includa:

o 8 statii de bike-sharing amplasate in zonele de referintd ale Municipiului Gheorgheni si in
proximitatea statiilor de transport public, pentru facilitarea sehimbului intermodal.

= 100 biciclete, cu actionare asistatd electric.

< Aplicatie software, cu functii pentru operatorii sistemului, cu functii si module pentru operarea
si mentenanta sistemului de inchiriere si module si functionalitati pentru functionarea si
comunicatiile dintre echipamente si centrul de comanda.

«  Aplicatie mobild (pentru terminalele mobile) pentru pentru utilizatorii sistemului, cu rol de
acces la facilitdtile de inchiriere a bicicletelor.

o Portal WEB pentru acces la informatii de interes public cu privire la sistemul de bike-sharing,
la noutéti si pentru crearea si gestionarea de conturi de utilizator.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor GES si promovarea mobilittii
urbane durabile prin cresterea atractivitatii si accesibilitatil deplasirilor cu bicicleta, ca rezultat al
implementdrii unui sistem alternativ de mobilitate urban3 utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor. Proiectul contribuie Tn mod direct |a realizarea obiectivului specific din PR Centru 2021-
2027 prin cresterea cotei modale a deplasdrilor cu bicicleta, acest mod de deplasare nepoluant
devenind o optiune atractivd si o alternativd complementard transportului in comun, datorits
amplasdrii statiilor de bike-sharing in vecindtatea statiilor de transport public si a unor zone pietonale,
pentru promovarea intermodalitatii. Prin asigurarea unui schimb intermodal facil intre bicicletd si
transport public, respectiv mers pe jos, se va obtine o reducere a procentului de deplasdri cu
autovehiculul Tn distributia modald, cu efect direct asupra reducerii emisilor GES datorate
transportului rutier si, implicit, asupra cresterii calitdtii vietii cetdtenilor municipiului Gheorgheni.

4. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor

4.1. Scenariul 1

Scenariul tehnic 1 presupune un sistem automatizat de inchiriat biciclete, care reprezinta un ansamblu
integrat hardware si software care oferd posibilitatea inchirierii de cétre clienti a bicicletelor, in mod
neasistat (cu auto-servire).

In mod generic, sistemul este alcituit din urmitoarele componente:

Statiile inteligente de inchiriere automatizatd a bicicletelor, compuse din stalp principal
(terminal), cu rol de poartd de acces pentru inchirierea bicicletelor, stalpi de andocare si
elemente de legaturi;

Flota de biciclete;



Sisteme software instalate in statii si aplicatie informaticd pentru operarea si utilizarea
sistemului,

Sistemul automatizat de inchiriat biciclete este un sistem destinat instalarii si utilizérii in mediu exterior
si sunt amplasate in locuri publice, pe amplasamente aflate in proprietatea municipiului si indicate in
cadrul proiectului de finantare. Sistemul prevede o amplasare direct la nivelul pavajului, fars
prevederea vreunui sistem de fundare sau ancorare propriu.

Aceste statii vor putea gestiona un numar de biciclete intre 1 si 20, cu posibilitdti ulterioare de extensie.
Statia este compusa dintr-un stalp de comanda (computer de deservire cu conexiune de date, carcasa
anti-vandalism, sistem electronic de securitate, sistem electronic de comunicare) si din rasteluri
individuale de andocare bicicleta, fiecare slot avand un mecanism automatizat de securizare a
bicicletelor. Rastelele se vor putea conecta unul in prelungirea celuilalt far3 a fi necesari oprirea statiei
si vor fi disponibile in configuratii de andocare multiple (pe o singura parte sau pe doua parti, la 450,
s.a.). Reconfigurarea dimensiunii si structurii statiei se va face transparent si independent, fiind vorba
de un echipament configurat pe principiul “plug&play”.

Prin proiect se propune astfel:

« Operationalizarea unei flote de biciclete, prevézute cu sisteme de sigurantd si monitorizare
permanent, actionate mecanic.

o Amplasarea de statii inteligente de andocare a flotei de biciclete in diferite puncte de interes
ale Municipiului Gheorgheni, asa cum au fost indicate in capitolul anterior.

« Amplasarea de terminale de inchiriere a biticletelor, care sa asigure o inchiriere facils, cu
ajutorul modalitdtilor electronice (aplicatii mobile, portal web, coduri acces, etc), precum si pe
baza de smartcarduri.

o Implementarea unui sistem de management integrat, mentenanta, sistem de logistica, service
si distributie unitara a bicicletelor Tn statii, inclusiv a unui sistem de comunicatii pentru
operationalizarea echipamentelor din teren.

Pentru realizarea obiectivelor stabilite se propune implementarea unui sistem automat de bike-
sharing care s includ&:

o 8 statii de bike-sharing amplasate in zonele de referintd ale Municipiului Gheorgheni si in
proximitatea statiilor de transport public, pentru facilitarea schimbului intermodal.

= 100 biciclete, cu actionare asistatd electric,

= Aplicatie software, cu functii pentru operatorii sistemului, cu functii si module pentru operarea
si mentenanta sistemului de inchiriere si module si functionalitati pentru functionarea si
comunicatiile dintre echipamente si centrul de comanda.

o Aplicatie mobild (pentru terminalele mobile) pentru pentru utilizatorii sistemului, cu rol de
acces la facilitatile de inchiriere a bicicletelor.

o Portal WEB pentru acces la informatii de interes public cu privire la sistemul de bike-sharing,
la noutdti si pentru crearea si gestionarea de conturi de utilizator.

4.2. Scenariul 2

Din punct de vedere constructiv al sistemului de Tnchiriere biciclete, Scenariul 2 prevede
implementarea unui sistem bike-sharing bazat pe statii de inchiriere virtuale (dock-less).

Solutia tehnica privind obiectivul de investitie aferent Scenariului de investitie numarul 2, va contine
descrierea caracteristicilor tehnice si variantele constructive pentru urméitoarele echipamente:



Echipamente fara montaj si mijloace de transport: flota de biciclete mecanice;
Aplicatii software pentru operarea si utilizarea sistemului.

Lipsesc asadar echipamentele cu montaj aferente statiilor de inchiriere biciclete (stalpi, stalpi
andocare, platforme de legatura).

Tn ceeace priveste flota de mijloace de transport ecologice, scenariul prezent propune implementarea
unui sistem clasic, bazat exclusiv pe biciclete mecanice.

Acest scenariu presupune realizarea unui sistem automatizat de inchiriere a bicicletelor in mod
neasistat, fara statii fizice de inchiriere a bicicletelor si o flotd de 128 biciclete mecanice.

Pentru realizarea obiectivelor stabilite in acest scenariu altenativ, se propune implementarea unui
sistem automat de bike-sharing care s3 includ3:

o 128 biciclete, cu actionare mecanica;

o Aplicatie software, cu functii pentru operatorii sistemului, cu functii si madule pentru operarea
si mentenanta sistemului de inchiriere si module si functionalitati pentru functionarea si
comunicatiile dintre echipamente si centrul de comanda,

o Aplicatie mobild (pentru terminalele mobile) pentru pentru utilizatorii sistemului, cu rol de
acces |a facilitidtile de inchiriere a bicicletelor

o Portal WEB pentru acces la informatii de interes public cu privire la sistemul de bike-sharing,
la noutdti si pentru crearea si gestionarea de conturi de utilizator.

Fata de Scenariul 1, in acest scenariu vor exista urmatoarele modificari ale specificatiilor tehnice:

Nu vor exista echipamente montate in strada;
o Nu vor exista trotinetele electrice in flota;

Sistemul software va avea aceleasi specificatii, fara modificari;
«  Bicicletele vor avea specificatiile tehnice modificate.

Realizarea pistelor de biciclete in municipiul Gheorgheni creeazi posibilitatea utilizérii unor mijloace
alternative de transport precum si o alternativi de petrecere a timpului liber. Aceasta investitie se
adreseazd tuturor locuitorilor orasului, indiferent de etnie, varsta sau gen. Conceptul de bike-sharing
a luat amploare in Romania fn urma cu cativa ani si constd Tn amplasarea unor biciclete care pot fi
inchiriate din anumite puncte a orasului. Acest sistem de inchiriere biciclete reprezinti o idee prin care
se doreste reducerea la jumatate a traficului rutier din oras, in urmétorii zece ani. Cum functioneazi
acest sistem? Pur si simplu se ia o bicicleta dintr-o parcare special destinat3 si se las# in alta, apropiat
de locul unde doresti s3 ajungi. Construirea acestor piste de biciclete in oras va crea per ansamblu o
retea de piste, formata din mai multe trasee, interconectate, astfel incit utilizatorii de biciclete s3 poat3
parcurge distante cat mai mari fira intreruperi si care s3 vizeze cit mai multe obiective,

5. Selectarea si justificarea scenariului optim, recomandat

Scenariul 1 - propus /--I_‘E-cmmandat - Scenariul_i'—‘ éiternativ / nerecomandat
_corespunde solutiei optime

Bike-sharing: sistem de inchiriere automatizat, Bike-sharing: sistem de inchiriere automatizat,
cu statii de inchiriere fizice cu statii de inchiriere virtuale (dockless)

E— ——




Flota biciclete: Sistern bazat pe o flota de | Flota biciclete: Sistem clasic, bazat | pe biciclete
_biciclete electrice B mecanice =

Pentru o analiza comparativa pertinenta a celor doua sisteme tehnice posibile a fi implementate in
municipiu, au fost utilizate datele unui raport NACTO (Asociatia Nationala a Transportatorilor
Municipali din SUA), o organizatie care aduna 62 de municipalitati si zece agentii de transport —
www.nacto.org.

Analiza NACTO porneste de la situatia flotelor urbane de biciclete in orasele din SUA in anul 2017, in
care se poate observa o distributie sensibil egala intre tipurile de flote existente (cu statii virtuale sau
sisteme cu statii fizice). Cu toate acestea, desi numarul de biciclete este aproximativ egal intre cele
doua sisteme, numarul de calatorii efectuate cu bicicletele in sistem virtual sunt de doar 4% din totalul
calatoriilor efectuate in sistemul bike-sharing.
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Figura 03 — Analiza comparativa sisteme bike-sharing - flote vs calatorli generate; Sursa: NACTO.org

Sistemele bike-share cu statii virtuale (dockless) au generat doar 4% din totalul calatoriilor cu
bicicletele sistemelor de inchiriere automatizata in anul 2017 in Statele Unite, pe baza estimarilor
NACTO, in ciuda faptului ca flotele acestor sisteme reprezinta 44% din totalul flotelor de biciclete de
inchiriat. In ceea ce priveste raportul calatoriilor per bicicleta, o bicicleta in sistemul clasic genereaza
1.7 calatorii/bicicleta/zi, in timp ce o bicicleta in sistemul virtual genereaza 0.3 calatorii/bicicleta/zi.
Modelul de afacere al sistemelor cu statii virtuale se bazeaza pe urmatoarele elemente majore:
investitii zero in infrastructura de inchiriere (nu exista statii fizice), valoarea bunurilor care alcatuiesc
sistemul este redusa (biciclete ieftine) si nu se aloca un interes crescut pentru serviciile de mentenanta
si service.

Rata scazuta de utilizare a acestui sistem este motivata de dificultatea de a gasi biciclete in zonele de
interes. Desi la o prima vedere, aceste biciclete ar trebui sa existe oriunde in proximitate, este dificil
pentru un utilizator sa parcurga distante neplanificate doar pentru a “culege” o bicicleta. Tocmai de
aceea, existenta unor centre prestabilite conduce la crearea unor medele de calatorie mult mai solide.
Un alt aspect negativ al sistemelor cu statil virtuale il reprezinta costurile ridicate cu echilibrarea
"statiilor”, in sensul ca operatiunile de identificare si relocare a bicicletelor lasate de utilizatori in
diferite colturi ale Municipiului sunt mult mai dificil de realizat, Relocarea si echilibrarea statiilor se
realizeaza cu masini de transport biciclete, care nu vor avea accesibilitate in parcuri, alei, incinte de



blocuri, proprietati personale. Din acest motiv, relocarea si echilibrarea punctelor de interes (a statiilor
virtuale) nu are loc, sisternul fiind unul haotic. Mai mult, din dificultatea colectarii si reechilibrarii
statiilor, deriva si dificultatea verificarii si intretinerii periodice a bicicletelor, care vor avea o calitate
din ce in ce mai scazuta odata cu utilizarea acestora intensiva (spite rupte, roti dezumflate, etc.).

Nu in ultimul rand, exista riscul de furt, risc contracarat prin asigurari solicitate utilizatorilor (care
trebuie sa detina un card bancar pe care sa realizez un depozit anterior utilizarii sistemului) dar si prin
faptul ca valoarea bicicletelor este una foarte scazuta, astfel incat costurile unui eventual “furt” sa fie
deja amortizate de veniturile din asigurare si din eventualele utilizari anterioare ale bicicletei.

Un alt aspect negativ al sistemelor cu statii virtuale il reprezinta impactul vizual asupra mediului urban.
Practic, prin diseminarea in intregul Municipiu a sute de biciclete, acestea vor ajunge sa ocupe in mod
dezorganizat spatiul urban, trotuare, alel, spatil verzi. In acelasi timp, ocuparea spatiului urban de catre
aceste bunuri nu va putea fi cuantificata si taxata de municipalitate.

Cu alte cuvinte, desi pare un sistem atractiv si usor de utilizat, in special datorita faptului ca poate
reprezenta un mod de transport direct pana la destinatie, sistemul de inchiriere biciclete cu statii
virtuale nu reprezinta o solutie eficienta pe termen lung, datorita calitatii scazute a servicillor de
mentenanta, a calitatil reduse a bicicletelor puse in sistem, a riscurilor de deteriorare si furt, dar mai
ales a faptului ca nu contribuie in mod eficient |a dezvoltarea mobilitatii alternative a cetatenilor si
turistilor, neavand impactul dorit pentru scaderea utilizarii autoturismului si implicit a emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de acestea.

Solutia tehnica aleasa pentru implementarea sistemului bike-sharing este solutia cu statii de inchiriere
fizice (Varianta 1) si a unei flote hibride, alcatuite din biciclete electrice si trotinete electrice. Aceste
statii vor putea gestiona un numar de biciclete intre 1 si 20 pentru fiecare unitate, in functie de numarul
de stalpi de andocare amplasati, cu posibilitatea de extindere ulterioard. Statia este compusa dintr-un
stélp de comanda (cu afisaj cu touchscreen, computer de deservire cu conexiune de date, carcasa anti-
vandalism, sistem electronic de securitate, sistem electronic de comunicare) si din rasteluri individuale
pentru andocarea bicicletelor/trotinetelor in functie de dispunerea pe o singura parte sau pe ambele
parti, fiecare slot avnd un mecanism automatizat de securizare a bicicletelor.

Rastelurile se vor putea conecta unul in prelungirea celuilalt fird a fi necesar3 oprirea statiei si vor fi
disponibile in configuratii de andocare pe o singura parte sau pe doua parti. Reconfigurarea
dimensiunil si structurii statiei se va face facil, fara lucrari speciale de infrastructura, in functie de
cererea-oferta de calatorii cu mijloacele alternative, pe care administratia locala/operatorul le va
observa in timp. Pentru a putea efectua relocarea stalpilor de andocare fara niciun fel de interventie
la nivelul infrastructurii pe care este asezat echipamentul, statiile {platformele, stalpii) nu vor avea
niciun sistem de prindere/fundare fata de elementele de infrastructura pe care se pozitioneazd
acestea.

lustificarea alegerii solutiei este urmatoarea:

o Modul in care solutia tehnica propusa contribuie la indeplinirea obiectivelor proiectului; prin
implementarea unui sistem de inchiriere biciclete cu statii se estimeaza dezvoltarea interesului
locuitarilor si a turistilor de a practica moduri de deplasare durabile si nepoluante, astfel incit
sd fie redus nivelul de utilizare al autoturismelor personale. Prin implementarea acestui sistem
valorile de utilizare ale bicicletelor vor fi superioare celor care ar fi fost obtinuti printr-o
utilizare a unuj sistem cu statii virtuale.

o Costurile de operare, mentenanta si service sunt mai scazute fatd de sistemul cu statii virtuale,
prin simplul fapt ¢d mententanta sistemului, echilibrarea punctelor de interes a statiilor de



biciclete se face mai facil in eazul sistemelor clasice, astfel inct se oferd o calitate ridicats a
serviciului/produselor de inchiriat, cu efort dozat in mod eficient.

Aspectul general al Municipiului si utilizarea eficienta a spatiului public — bicicletele vor fi
parcate in spatii special amenajate si nu oriunde in acesta.

Riscuri mai scazute in ceea ce priveste siguranta si integritatea sistemului — prin sistemul de
statii clasice se pot evita furturile si deteriorarile bicicletelor. O bicicleta nu poate fi furata atata
timp cat ea este andocata in statie, spre deosebire de cazul statiilor virtuale, unde acestea pot
fi furate, deteriorate, aruncate, vandalizate, etc.

Calitatea bicicletelor — bicicletele din sistemul cu statii virtuale se apropie foarte mult de
conceptul de "unica folosinta”; bicicletele din sistemul clasic vor avea o structura robusta si
vor putea fi garantate de producator/furnizor pentru o perioada mai lunga de timp, acoperind
astfel exigentele finantatorului in ceea ce priveste durabilitatea proiectului.

Utilizarea unui sistem bazat pe o flota mixta de mijloace de transport alternativ (biciclete
electrice cu trotinete) sporeste accesibilitatea catre sistem, crestere atractivitatea serviciului
de transport si va contribui la indeplinirea cu usurinta a obiectivelor si indicatorilor asumati
prin project,

Din aceste motive se va opta pentru Scenariul 1 ca solutie favorita.

6. DESCRIEREA TEHNICA S| FUNCTIONALA A SOLUTIEI RECOMANDATE:

Scenariul investitional recomandat presupune realizarea unui sistem automatizat de inchiriere a
bicicletelor in mod neasistat, format dintr-o refea de 16 statii de inchiriere a bicicletelor ce dispun de
un numar de 128 de stélpi andocare i o flotd de 100 biciclete electrice.

Sistemul automatizat de inchiriat biciclete este un ansamblu integrat hardware si software care ofers
posibilitatea inchirierii de citre clienti a bicicletelor, in mod neasistat (cu auto-servire).

Tn mod generic, sistemul este alcituit din urmitoarele componente:

Statiile inteligente de inchiriere automatizatd a bicicletelor, compuse din stdlp principal
{terminal), cu rol de poartd de acces pentru inchirierea bicicletelor, stalpi de andocare si
elemente de legaturi;

Flota de biciclete;

Sisteme software instalate In statii si aplicatie informaticd pentru operarea si utilizarea
sistemului,

Specificatiile tehnice si functionale ale echipamentelor:

Terminal (stdlp principal) — (8 unitati)

Stdlpul principal al statiilor de inchiriere biciclete este un stalp de ultim3 generatie, planificat
pentru buna functionare si securitate a statiei.

Terminalul trebuie s& aiba capacitatea de a comanda simultan cel putin 25 docuri de biciclete
(in eventualitatea extinderii ulterioare a dimensiunilor statiilor configurate actual)

Sistem de comanda pentru blocarea electromecanici a st3lpilor de andocare.

Accesul in interiorul stalpului se va face prin usi cu accesare mecanici dotate cu senzori care
creaaza alerte in sistemul de back-office atunci cdnd usa este deschisa.



Terminalul inteligent va fi construit in asa fel incat sd impiedice patrunderea in interior a apei
(ploaie, zapada, etc.) sau a altor elemente externe.

Carcasa metalicd realizatd dintr-o constructie din otel inoxidabil si aluminiu, acoperita prin
galvanizare sau vopsire in cdmp electrostatic. Structura metalica va fi rezistent3 la posibile acte
de vandalism prin constructia sa robustd — nu se accepta structuri care se vor deforma in urma
actelor de vandalism. in acelasi timp, structura metalicd (a terminalului) va trebui sa fie
rezistenta |a factori externi de mediu, cum ar fi evenimente meteorologice (furtuna, vant, etc.)
incadrabile de INMH la nivel "cod portocaliu”, care se vor demonstra de cétre viitorii ofertanti
prin prezentarea de rezultate ale testelor efectuate in laboratoare acreditate privind rezistenta
mecanica,

Terminalul va fi compatibil din punct de vedere fizic cu dimensiunile platformei de legiturs.
Va putea fi pozitionat oriunde in cadrul configuratiei unei statii de inchiriere biciclete.

Terminalul va fi fixat in structura metalicd a puntii de legaturd cu st3lpii de andocare. Instalarea
se va face fard lucrdri de infrastructurd pentru eventuale repozitioniri ale statiei (sisteme de
prindere, suruburi, fundatii, etc.);

cablurile de legdtura dintre stdlpul principal si stdlpii de andocare ai statiei vor fi amplasate in
cadrul canalizatiel tehnice din platforma de legéturs;

Alimentarea panoului de informare se realizeazd din retea prin intermediul unui bransament
monofazat

Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate un
computer master al stdlpului, o sursa de alimentare pentru toate componentele, precum si
urmatoarele echipamente:

© Modem 3G/4G — pentru comunicarea exterioara/interna cu antena aferents
o Modul Bluetooth - cu antena aferenta

o Acumulator 12V — pentru asigurarea alimentérii in caz de intreruperi ale alimentdrii cu
energie electrica.

o Cititor de smart-carduri pentru accesul tehnicienilor la meniul de control al terminalului
o Ecran color cu touchscreen de maxim 77

o Tablou de sigurante

- Computerul master din terminal este conectat cu toate computerele incorporate din toti stalpii

de andocare prin intermediul unui switch Ethernet.

Aplicatii informatice preinstalate:

Aplicatie Front-Office, instalata pe computerul din stalpul principal. Functiile principale ale acestei

3

aplicatii sunt:
monitorizarea starfi si evenimentelor de |a stalpii de andocare;

comandarea unor actiuni catre stalpii de andocare, in special evenimentele de deblocare sau
blocare a unei biciclete in vederea inchirierii, respectiv a returnarii bicicletei de catre client;

transmiterea informatiilor privind operatiile derulate in statie, catre aplicatia centrala (din
“cloud”), precum: deblocarea unei biciclete (data, ora pornirii utilizarii bicicletei, numarul de
identificare a bicicletei, datele de identificare client-utilizator, datele de identificare ale statiei
de plecare), blocarea unei biciclete (data, ora finalizarii utilizarii bicicletei, numarul de



identificare a bicicletei, datele de identificare client-utilizator, datele de identificare ale statiei
de sosire).

Transmiterea de alerte: usa deschisd, acces neautorizat, bicicletd neandocati corect, bicicletd
neautorizatd andocatd, dock defect, etc.)

permite transmiterea informatiilor catre aplicatia centrala chiar si in situatiile in care fie
alimentarea cu energie electrica este disfunctionala sau ¢azul in care comunicatiile 4G nu sunt
disponibile — se vor realiza imediat dupa momentul reludrii alimentdrii sau a disponibilitatii
comunicatiei mobile la parametrii functionali necesari;

Alimentarea cu energie a statiilor automate de inchiriere biciclete:
Toate statiile vor fi conectate la reteaua municipald de energie electrici.

Stalpul de andocare va fi dotat si cu un acumulator de inalti eficientd de 12 V, de tip AGM.
Acumulatorul trebuie s& aiba capacitatea s3 ofere o autonomie de min. 3 zile far3 in cazul intreruperii
alimentarii cu energie pentru statii. Pentru pastrarea unei autonomii cat mai mari, in cazul in care este
intreruptd alimentarea cu energie electricd de la retea, acumulatorul va asigura doar functionarea
statiei, nu si incircarea cu energie a acumulatorilor bicicletelor electrice.

Comunicatiile statiei

Statiile de automate de inchiriere biciclete nu necesitd conexiunea la retele de comunicatii fixe,
comunicatiile dintre statii 5i serverul de back-office si aplicatiile mobile realizandu-se prin intermediul
comunicatiilor mobile, credndu-se o retea de comunicare bidirectionald securizats. Stalpul principal al
statiel contine un modem dotat cu carteld SIM, ce va fi furnizatd de Beneficiar, care asigurd
comunicatiile prin internet standard minim 3G/4G, in functie de acoperirea pe care o ofers operatorul
de servicii mobile de internet. Modemul comunicd cu computerul statiei cu un cablu RI45 sau USB.
Modemul va avea antend exterioard cu mufi de tip SMA.

Dimensiuni 5 Tniltime: min, 1700 mm — max. 1800 mm
o Latime: min. 400 mm — max. 500 mm.
o Adancime: min. 400 mm — max. 500 mm

< Se accepta tolerante de +2% fatd de dimenslunile solicitate

Biciclete electrice (100 unititi)
- Cadru din aluminiu si aliaje cu aluminiu, foarte rezistent, fara cadru central, forma unisex;
- Furca din aliaj aluminiu;

- schimbatorul de viteze, sistemul de frina pe roata spate si lantul bicicletei vor fi
ncastrate/acoperite, pentru evitarea accesului utilizatorului la aceste dispozitive si pentru confortul
si protejarea utilizatorului; componenta pentru protectia lantului este realizat3 din aliaj aluminiu sau
alte elemente. Bicicleta va avea integrat un sistem de intindere a lantului.

- Ghidonul - rezistenta ridicatd, realizat din aliaj de aluminiu de tip T6061 sau superior;
ghidonul va fi securizat pe furca printr-un sistem de prindere, din polimer, gandit a actiona ca sistemn
anti-furt pentru ghidon;



- Roti din aliaj de aluminiu, 36 de spite (otel); roata din fata va avea incarporat in butuc un
dinam de min 3Watt si sistem de franare; roata din spate va avea integrat un schimbé&tor de viteze
{min 3x) si sistem de franare;

- Pneurile vor fi rezistente, anti-tdiere, dimensiune 24x1.95, cu band3 reflectorizantd lateral,
pentru cresterea sigurantei utilizatorilor; tubul interior al prenurilor necesar a fi extrem de rezistent
la perforare si va fi umflat cu azot

- Sistem de franare fata-spate. Sistemul de frinare se va realiza direct in butucul rotilor si nu
prin tamburi sau alte metode de frinare (pe disc, pe jantd, etc.)

- Motor electric amplasat central (la pedale): putere minirm 250W, 3 viteze;
- baterie: Lithium 36V Capacitate minima 13Ah 450Wh;

- autonomia bateriei: min. 70km:

- Asigurd asistenta pand la atingerea vitezei de 25 km/h.

- Inciircarea acumulatorilor este asigurat3 in mod automat de citre stalpii de andocare
atunci cnd bicicleta este blocatd in acestia. Este necesar ca o incércare de la 0% a acumulatorului la
100% s3 se realizeze n maxim 4 ore, pentru asigurarea unei disponibilititi ridicate de biciclete cu
baterie incdrcatd pentru utilizatori,

- Acumulatorul trebuie integrat complet in cadrul bicicletei

- Pedalarea asistatd se poate activa prin apésarea unui buton situat intr-o locatie accesibils
pentru utilizatori (pe ghidon sau la ménere)

- Dotaté cu sistem geofencing 5i comunicatii RFID, GPS, Bluetooth, 3G/4G si NFC

- Dotatd cu cablu anti-furt utilizabil in geo-fencing sau in momentul bioc3rii temporare a
bicicletei (de exemplu c&nd utilizatorul doreste sa intre intr-un magazin sau alte situatii aplicabile)

- Dotata cu ecran LCD color care afiseaza utilizatorului nivelul de incércare a acumulataorilor
precum si viteza de rulare

- Sistemul de lumini: spoturi LED rosii integrate pentru iluminare spate in furca bicicletei;
spoturi LED lumind alba, pe fatd; sistemele de iluminare trebuie s& fie garantate pentru o duratd de
exploatare de 10.000 ore; in momentul opririi bicicletei, lumina va continua pentru o perioadd de
minim 90 de secunde.

- Reglabila pe indltime, fixata pe suport din aliaj de aluminiu. Saua nu poate fi scoasa in
totalitate din cadrul bicicletei.

- Bicicleta nu poate fi demontata decat cu echipamente speciale, detinute de
producator/operator; bicicleta nu va putea fi scoasa/accesata din stalpul de andocare fird
autorizarea preliminara a utilizatorului si nu va putea fi retrasa din stalpul de andocare prin orice
modalitate de vandalism;

- Sisternul de prindere/andocare: prevazut cu un cip RFID pentru identificarea bicicletei in
momentul andocarii in statie, incastrat in minerul de andocare; manerul de andocare este realizat
din aluminiu, va permite blocarea/deblocarea bicicletei in urma actiondrii sistemul electromagnetic
de blocare a bicicletei; sistemul de blocare al bicicletei va reprezenta principalul sistem anti-furt



pentru biciclete, in acest sens, sistemele de andocare trebuie sa prevads blocarea bicicletei in minim
2 puncte simultan,

- Accesorii: aparatori fatd-spate; pentru spate se poate opta pentru o invelitoare care va fi
inscriptionatd cu numele si logo autoritdtii municipale; cosul de marfd, amplasat pe furca din fats are
o capacitate de transport de 10 kg, prevazut cu laterale libere si suprafati pentru branding;

- Culoare personalizatd, in acord cu cerintele beneficiarului. Branding personalizat pe
suprafetele disponibile in acest sens.

Dimensiuni - Greutate min 25 — max 28 kg pentru asigurarea stabilitatii in timpul
' deplasdrii si pentru manevrarea cu usurintd a bicicletei.

- dimensiuni: lungime totala: 1.70 — 1.75 m; latime totala (lungimea
maxima a ghidonului) 0,65 ~ 0,7 m; inaltimea maxima a bicicletel —
1,12m (féré sa ridicatd la maxim)

- Se accepta tolerante de +3% fatd de dimensiunile solicitate.

Certificari:

Respectarea standardelor europene pentru siguranta in trafic pentru biciclete - 150 4210-2:2015
* Respectarea standardelor europene (EPAC) pentru biciclete asistate electric EN 15194:2017
e (Certificare 150 11243:2016 pentru rezistenta portbagajelor pentru biciclete

e (Certificare 150 9227:2017 privind rezistenta la coroziune a cadrului

5tdlp de andocare — (128 unitati)

- Stdlpul de andocare permite parcarea si preluarea bicicletelor, cu sistem de blocare automat
electromecanic si detectie a returndrii bicicletei cu ajutorul cipului RFID montat pe computerul
bicicletei.

- Statia (stalpi, platforme) trebuie s3 fie mobild, usor transportabild pentru eventuale repozitionari si
reconfigurari;

- posibilitatea returnarii sau inchirierii bicicletei chiar si in cazul lipsei alimentarii cu energie electrica a
statiei sau lipsa comunicarii 4G (statie off-line); stalpul de andocare va transmite in sistem detaliile
operatiunii imediat ce se realizeaza conexiunea cu sistemul back-office

- Posturile de andocare a bicicletelor nu trebuie s3 reprezinte o barierd fizicd in calea pietonilor, iar
legatura dintre stalpii de andocare se va realiza doar prin platformele amplasate la nivelul
solului/pavajului.

- Posturile de andocare aferente statiei trebuie si impiedice parcarea bicicletelor private, numai
sistemul de blocare a bicicletelor din sistemul de inchiriere trebuie s& se potriveasca in doc.

- Posturile de andocare vor asigura in mod automat incircarea acumulatorilor bicicletelor electrice si
a trotinetelor electrice.



- Sistemul de blocare electromagnetica a bicicletei trebuie sa fie mascat, in interiorul stalpului de
andocare, pentru a preveni introducerea obiectelor neautorizate sau a blocarii/deblocarii sistemului
fara autorizare

- Sistem de ghidaj pentru introducerea bicicletei in spatiul de andocare; din punct de vedere
constructiv, stalpul de andocare este prevazut ca un rastel care incadreaza roata fata a bicicletei, pe
ambele parti ale acesteia, impiedicand astfel eliberarea rotii in pozitii laterale; sistemul constructiv va
fi alcatuit din maxim doua piese din aliaj otel inoxidabil si aluminiu, turnate; nu se vor accepta confectii
metalice din piese prinse Tn suruburi/sudate/nituite, iar prinderea va fi mascatd, astfel incdt din
exterior nu se vor putea vedea suruburi/nituri, etc.

- blocarea bicicletej se realizeaza frontal, printr-un sistem de prindere amplasat frontal pe bicicleta.
Stalpul va prezenta in partea frontala un sistem de protectie pentru contactul cu partea frontala a
bicicletei, pentru usurarea introducerii bicicletei in spatiul de andocare, fara a lovi cadrul metalic al
bicicletei.

- Sistemul electromagnetic de prindere este prevazut cu blocarea bicicletei simultan in puncte laterale
si frontal — blocarea in partea frontala este sub forma de cilindru metalic ce patrunde in inelul
manerului de andocare, fixat de bicicleta. Sistemul electromagnetic de prindere al bicicletei este ferit
de carcasa stalpului de andocare, impiedicand astfel accesul catre acesta (sistem anti-furt). Sistemul
de prindere va asigura si incarcarea bicicletelor/trotinetelor.

- Prevazutd cu sistem de avertizare acustic si luminos care sd confirme returnarea sau preluarea
bicicletei;

- Fiecare stdlp de andocare din statie comunicd permanent cu terminalul si trebuie si ofere
posibilitatea deblocérii bicicletelor din statie direct cu ajutorul aplicatiei de pe telefonul mobil, smart
card, QR code, card al operatorului de transport. In consecinta, stilpii de andocare vor fi dotati cu:

» Cititor Smartcard-uri si/sau carduri acces, valabile in minim doua dimensiuni;

e tastatura prevazuta cu indicatoare LED cu 3 culori destinate pentru afisarea starii de
functionare si de deservire a comenzii de deblocare bicicleta: verde, galben, rosu;

» Buton alerta pentru defectiuni stalp andocare/bicicleta.

= Alarma

e Sistemul de blocare bicicleta.

- carcasa metalicd realizatd dintr-o constructie din otel inoxidabil sau aluminiu, din maximum dous
piese turnate (la care se adauga usa de service), acoperita prin galvanizare sau vopsire in camp
electrostatic. Nu se vor accepta carcase metalice alcatuite din confectii metalice din mai multe piese
prinse intre ele (prin sudura, suruburi, nituri, lipire, etc.). Prinderea celor doud piese ale stalpului va fi
mascatd (nu se vor putea observa la exterior nituri, suruburi, etc.). Structura metalic3 este rezistentd
la posibile acte de vandalism prin constructia sa robustd — nu se accepta structuri care se vor deforma
in urma actelor de vandalism. In acelasi timp, structura metalic (a stalpului de andocare) va trebui sa
fie rezistenta la factori externj de mediu, cum ar fi evenimente meteorologice (furtuna, vant, etc.)
incadrabile de INMH Ia nivel “cod portocaliu”, care se vor demonstra de citre ofertant prin prezentarea
de rezultate ale testelor efectuate in laboratoare acreditate privind rezistenta mecanica.

- Compatibil din punct de vedere fizic cu dimensiunile platformei de legatura.

- 5talpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legiturd. Instalarea se va face fir3
lucrdri de infrastructurd pentru eventuale repozitioniri ale statiei; Sistemul constructiv al statiei va fi
modular, alcatuit din unui sau mai multi stilpi de andocare.,



- Comunicarea se va realiza cu stalpul principal si ceilalti stalpi de andocare din statie printr-o retea de

cabluri de curent si de date, care vor fi amplasati prin puntea de legatura de care se fixeaza stilpul de
andocare.

- Stélpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legturd cu stalpii de andocare.
Instalarea se va face fard lucrdri de infrastructurd pentru eventuale repozitioniri ale statiei;

Echipamente preinstalate:

- Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate urmatoarele
echipamente:

* incuietori electromagnetice,

® cititoare RFID incluse in computerele bicicletelor,

e cititoarele RFID ale cardurilor de utilizatori,

e switch-uri de capat de cursa,

e senzori de functionare,

e alarma acustica,

e senzori LED privind starea de functionare a stalpului.

Aplicatii informatice preinstalate:

Aplicatia de automatizare a stalpilor de andocare - aplicatie de tip embedded, instalata pe controller-
ele stdlpilor de andocare

Functiile principale ale acestei aplicatii sunt:

- controlul semnalelor de la perifericele care alcatuiesc sistemul automatizat al fiecarui stalp de
andocare (incuietori electromagnetice, cititoare RFID incluse in computerele bicicletelor, cititoarele
RFID ale cardurilor de utilizatori, switch-uri de capat de cursa, senzori de functionare, alarma acustica,
senzori LED privind starea de functionare a stalpului);

- transmiterea de informatii si preluarea de comenzi de la aplicatia Frant-Office;

Dimensiuni Tnaltime (min): 85 cm; (max): 90 cm:
Latime (min): 29 cm; (max): 31 ¢m;
Grosime (min): 29 cm; (max): 31 cm.
Se accepta tolerante de +3% fatd de dimensiunile solicitate;

Se accepta orice alte dimeniuni care nu dep&sesc suprafata totald
alocatd pentru fiecare statie.

Platforme de legaturd — (63 unititi)
- Platformi de legdturd va asigura fixarea in cadrul sistemului a stalpilor de andocare si a celui principal.

- Instalarea se va face fard lucrari de infrastructura pentru eventuale repozitionari ale statiei; Sistemul
constructiv al statiei va fi modular, alcatuit din una sau mai multe platforme de legaturs;

- o platformd de legdturd poate asigura fixarea unui numdar variabil de stilpi de andocare; sistemul
permite multiple configuratii ale numarului de stélpi pe care ii poate cuprinde o platformd, dar se va



respecta capacitatea de integrare a numadrului de 256 stélpi de andocare si dimensiunile date ale
statiilor propuse, care sunt constranse de limita spatiului fizic disponibil.

- Asigura acoperirea retelei de cabluri electrice si de date dintre stalpul principal al statiei si stalpii de
andocare, prin doua canale amplasate sub platforma;

- Asamblarea puntilor de legatura intre ele se realizeaza intr-un sistemn “plug&play”; se utilizeaza
P

suruburi de inox cu pentru alinierea platformelor si un cablu de securitate metalic pentru a le fixa
Tmpreund;

- platformele de legatura care intra in configuratia statiei de inchiriere biciclete vor fi asezate la nivelul
solului si nu vor obstructiona libera trecere a pietonilor deasupra ei.

- structurd metalicd, realizatd dintr-o constructie solid3, din placi turnate de otel cu grosime de min 8
mm (o singura placd), acoperita prin galvanizare sau vopsire in c3mp electrostatic. Suprafata platformei
va trebui sa fie tratata anti-alunecare (in cazul de umiditate ridicat3) pe toata suprafata platormei.

- Structura metalica este rezistentd la posibile acte de vandalism prin constructia sa robustd - nu se
accepta structuri care se vor deforma in urma actelor de vandalism, nu se accepts structuri obtinute
prin prelucrare mecanicd sau prin sudarea unor placi de grosimi inferioare.

- Structura metalica (a platformei de legatura) va trebui sa fie rezistenta la factori externi de mediu,
cum ar fi: rezistentd la viteze ale vantului de min 100km/h (viteze specifice unui fenomen meteorologic
de nivel "cod portocaliu”). Se vor pune |a dispozitia beneficiarului rezultate ale testelor efectuate in
laboratoare acreditate privind rezistendta mecanici.

Dimensiuni - Tndltime (min): 6 cm; (max): 6.4 cm;
- Litime platforma (min): 83 em; (max): 84 cm;
- Lungime platforma pentru stalpi andocare (max): 290 cm.
- Se accepta tolerante de +2% fatd de dimensiunile solicitate;

- Se accepta orice alte dimeniuni care nu depdsesc suprafata total3
alocatd pentru fiecare statie.

Infrastructurd integratd hardware si software de gestiune si comunicatii

Sistem management integrat al activititilor de operare si mentenantd, care s sprijine urmétoarele
activitdti: inchiriere, monitorizare, distributie in teren a elementelor mobile, mentenant si service.

Schematic arhitectura de sistem propusd este urmitoarea:
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Figurd 02- Arhitectura sistemului infarmatic

Solutia propusa, de la interfete usor de utilizat orientate citre clienti, pind la capacititi puternice
de back office, este conceputd pentru a fi flexibil3 si adaptabild sistemelor de bike sharing de orice
dimensiune sau complexitate.

Solutia solicitata este una la cheie, gizduit3 intr-un cloud virtual dedicat si sigur. Nu se vor accepta
solutii informationale dezvoitate in premierd, care s3 nu fi fost testate in mediu real anterior. Tnaintea
finalizdrii procedurii de evaluare, Beneficiarul va putea invita potentialii ofertanti s realizeze o
demonstratie a indeplinirii cerintelor functionale. Nu vor fi necesari administratori hardware sau de
sistem la fata locului pentru a gdzdui sau a rula solutia, insemnénd o intretinere usoard, o stabilitate
imbunatatita si un suport simplu la un cost mai mic.

Acest mediu va fi certificat PCI DSS 3.2 Furnizor de servicii Nivelul 1 pentru plata sigurd si toate
costurile asociate vor fi acoperite in taxele de licentiere. Solutiile cloud ofertate pot fi implementate
in orice locatie si pot fi accesibile de oriunde. Toate datele stocate in acele locatii sunt Intotdeauna
disponibile in sigurantd pentru proprietarul sistemului si toate transmisiile de date sunt criptate.

Aceasta solutie la cheie va fi actualizatd de 4 pina la 12 ori pe an, cu functii noi, imbunatatiri si
remedierea erorilor. De asemenea, se solicita ofertarea de procese clare in ceea ce priveste
Managementul Schimbarii pentru a indeplini nevoile continue ale beneficiarului, atit in ceea ce
priveste capacitatile de back office, cdt 5i in ceea ce priveste experienta front-end si cea orientat3
spre clientul ,,end-user”. Toate sistemele front-end si back-office vor dispune de capacitéti distincte
de a marca si personaliza aspectul, inclusiv sponsorii sau mesageria ctre clienti.

Sistemul va fi integrat cu transportul public sau alte servicii de Maa$ (Mobility as a Service), In
spatele flexibilitatii si extensibilitatii sistemului propus sunt solicitate trei tipuri de servicii si APl-uri
pentru comunicarea intre componente si integrarea cu alte sisteme:

= API-uri private: utilizate pentru integrarea internd cu instrumente precum ERP, CRM, gestionarea
inventarului, software pentru Call Center sau instrumente de marketing.

* APl-uri restrictionate: aceste API-uri securizate sunt date partenerilor aprobati si tertilor. Acestea
variaza de |a functii legate de clienti, |a date si rapoarte agregate.

= APl-uri publice: acestea pot fi utilizate de oricine si oferd date generice, agregate si non-private,
cum ar fi stdrile statiilor, statistici de utilizare sau rapoarte de date agregate. Aceasta acopers, de
asemenes, toate APl-urile de disponibilitate in timp real pentru integrarea hirtilor live bazate pe
standardul NABSA numit GBFS: https://github.com/NABSA/gbfs .

Aceasta structurd API va face ca sistemul s fie foarte flexihil si capabil 53 se integreze cu sisteme
multiple, software de cartografiere, aplicatii Maa$, agregatoare, transport public si multe altele. De
asemenea, sistemul va trebui s3 accepte integrarea cu autentificarea 550 standard si gestionarea
identitatii, integrarea cu mai mulii furnizori de servicii de plat3 si s3 aib3 capacitdtile de a se integra
cu multe CRM, ERP si alte astfel de instrumente sau servicii de gestionare a clientilor.

Site web si aplicatie mobila

Interfata client va fi accesibild prin intermediul site-ului web si va fi construitd pentru accesibilitate pe
platforme desktop, tablete si mobile, cu o interfatd flexibil3 de reactie. Va respecta toate standardele



digitale precum si conditiile Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016, precum si cele mai bune practici din industrie,

Cerinte functionale:

o S5ablonul web de bazd utilizat pentru interfata clientului va fi unul standard, utilizat deja
(operat) in alte orase i va fi o interfata flexibild, acceptata si mentinut3 pe tot parcursul ciclului
de viata al sistemului de bike-sharing.

o va fi actualizatd periodic pentru a avea la dispozitie ultimele versiuni ale acestora cu ultimele
imbundtatiri. Aceasta interfatd web va fi adaptata la standardele clientului (dac exista).

o va fi asociatd cu un sistem de management al continutului (CMS) care permite copierea
continutului, aspectului, imaginilor si elementelor vizuale generale s3 fie editate si actualizate
in orice moment, permitdnd actualiziri frecvente ale continutului, optiuni de a oferi cu
usurinta stiri, anunturi, postéri pe blog sau materiale de marketing.

o Site-ul web si aplicatia aferentd va oferi variante de disponibilitate in timp real sl exacte pentru
biciclete si docuri la toate statiile si o hartd completd detaliata.

o Impreund, site-ul si aplicatia vor permite clientilor s rezerve o bicicletd in avans la o anumiti
statie. Aceastd caracteristicd utilizatd pe scard largs, este usor accesibild si vine cu mai multe
functii pentru a v asigura cd aceastd caracteristicd este utilizat corect de citre clienti. Va
exista posibilitatea impunerii de limite In modul si momentul in care o bicicletd poate fi
rezervatd, rezervidrile care nu sunt luate si [3sate s3 expire sunt urmdrite, iar ufilizatorii pot fi
impiedicati s3 rezerve dacd acumuleaz3 prea multe rezerviri neutilizate. Aceste mecanisme
vor fi in vigoare pentru ca administratorul sistemului sd se asigure ci obiectivul principal al
sistemului este de a utiliza bicicletele si de a oferi comunititilor o optiune de mobilitate
eficienta.

o Tnmod similar, aplicatia mobild, va fi un produs testat, construit pe un cadru flexibil pentru mai
multe platforme, care nu ridicéi probleme legate de compatibilitate.

o Actualizdrile frecvente pe parcursul garantiei vor include elemente de compatibilitate, precum
si vor furniza caracteristici noi si actualizate, remedieri de erori si Imbunatatiri generale.

Pentru demonstrarea indeplinirii cerintelor, se vor prezenta capturi de ecran relevante, iar Beneficiarul
poate solicita prezentarea demo a aplicatiei ofertantilor.

Interfata cu clientii:

Pentru utilizarea facila a sistemului se vor furniza intotdeauna instructiuni clare despre cum se
inchiriazd si returneazd o bicicletd: autocolante sau afise pe terminalul inteligent si/sau biciclete, sau
prin intermediul site-ului web si al aplicatiei

Aceste instructiuni includ, de asemenea, instructiuni de credit de timp (dacd beneficiarul va opta
pentru o astfel de politica tarifard), in cazul in care statia preferati este pling, iar clientul trebuie s&
ajunga la o statie din apropiere pentru a andoca, perioada gratuit standard poate fi extinsé in aceast
situatie si se pot preveni penalizidri sau depdsiri. Toate statiile vor fi indicate prin harti.

Structura clard a tarifelor si taxele de penalizare pentru depésirea timpului alocat vor fi detaliate pentru
toti clientii, iar notificdrile post-inchiriere pot fi configurate pentru a avertiza clientii cu privire la orice
penalitati si depdsiri. Metodele de plata prin intermediul aplicatiei si site-ului web/aplicatiei vor fi de
asemenea afisate clar.

Site-ul web va oferi capacitati suplimentare de asistenta pentru clienti care permit oricui si:
= Gaseasca informatii complete de contact pentru a ajunge la serviciul clienti prin diferite canale

= Raporteze o defectiune sau vandalizarea unei anumite biciclete sau statii



* Raporteze pierderea sau furtul unei anumite biciclete sau vandalism
* Raporteze o eroare la site-ul web sau [a aplicatie
* Ofere feedback cu privire |a sistemul automat de inchiriere biciclete

* Depuné o reclamatie, inclusiv procedura complet si canalul alternativ de reclamatii (precum pagini
de socializare — dacd va exista)

= Solicite suspendarea sau rezilierea contului

= Contacteze un reprezentant al serviciului clienti pentru a aborda arice alt tip de problem3 sau
intrebari

Site-ul web furnizat va include, de asemenea, multe sectiuni diferite care acoperd proceduri privind
utilizarea sistemului, FAQ, tutoriale, reguli de circulatie si reguli de conduita, instructiuni de securitate
si sigurantd si constientizare, inclusiv resurse pentru antrenament si ciclism, informatii despre
infrastructura si planificarea ciclismului Tn Municipiul Gheargheni, instructiuni despre cum se
acceseazd sistemul fard card de credit sau fird aplicatie si multe altele. Termenii si conditiile actuale
vor fi intotdeauna disponibile de pe site i aplicatie, iar notificirile actualizirilor vor fi furnizate prin e-
mail cdtre toti utilizatorii inrolati.

Inscrieri si abonamente

Impreund, site-ul web si aplicatia mobil3 aferenti va oferi toate capabilititile necesare unui sistem de
inchiriere de biciclete. Aplicatia furnizati va accepta att cele mai recente versiuni de i0S, cat si
Android si este multilingva. Aceast2 aplicatie mobild le permite utilizatorilor de biciclete acces la toate
functiile pe care sistemul le oferd, de la inchirierea pe bazi de cod QR, la abonamente si functiile
necesare de gestionare a conturilor,

Inregistrarea in sistem trebuie la fel de simpl3, bazat3 pe completarea unui formular, atit in cazul
utilizarii site-ul web sau al aplicatiei:

v se colecteaza datele personale minime necesare in conformitate cu GDPR, inclusiv un e-mail
si optional o altd metoda de contact (de exemplu, telefon),

~ selectarea tipului de produs de abonament sau accesul dorit (de exemplu, abonament pe
termen lung vs acces pe termen scurt),

o clientii sunt de acord cu termenii §i conditiile actuale si citesc politicile de confidentialitate,
selecteazd permisiunile de date si vizualizeazd un rezumat al costurilor produsului selectat.
Apoi, informatiile de platd ale clientilor sunt inregistrate printr-un proces de cumpdrare
gestionat de Furnizorul de servicii de platd, unde isi pot selecta metoda de plats preferata. in
niciun moment furnizorul serviciului de Inchiriere nu acceseaza direct acele informatii de plati
in confarmitate cu PCI DSS 3.2,

Tn momentul finalizarii inregistrarii, clientului i se va furniza un cont si va putea utiliza aplicatia mobild
pentru a incepe imediat o inchiriere. Dacd nu pot utiliza aplicatia, va fi oferita optiunea de a primi si
utiliza un card inteligent pentru a inchiria direct o bicicletd la punctul de andocare a bicicletelor,

Din aplicatie sau site-ul web, utilizatorii finali vor putea edita si modifica datele personale si
preferintele in sectiunea de gestionare a contului.

Daca doresc sa-si inchid3 contul si s& isi steargd informatiile, se va contacta serviciul pentru clienti, iar
solicitarile vor fi procesate prin back office-ul sistemului. Clientii au optiunea de a primi si toate datele
colectate despre ei.



Odata inregistrat, va fi facil 53 se reinnoiasca un abonament sau sa achizitioneze un alt acces pe termen
scurt fdrd a fi nevoie de re-inregistrare.

Aplicatia va rula pe ecranul principal harta municipiului, utilizatorii putand vedea disponibilitatea
statiilor pentru biciclete, statii de andocare goale, pot vedea detaliile statiilor si cele mai apropiate
statii.

Va fi disponibild 5i o listd de statii in locul hdrtii, precum si cdutarea unei anumite statii.

Permit accesul la datele istorice ale clientului, cum ar fi deblocarile anterioare si facturile datorate si
platite in sistem vor fi permise/disponibile clientului atat din site-ul web, cat si din aplicatia mobili.

Alternativ, clientii fdrd aplicatia aferentd se pot abona pe web si pot primi un card inteligent care poate
fi utilizat pentru a accesa direct biciclete la punctul de andocare a bicicletelor, nefiind nevoie de
utilizarea aplicatiei.

Platforma Back Office

Site-ul web si aplicatia mobil3 vor dispunde de o platforma de back-office, care reprezintd instrumentul
de monitorizare si gestionare a clientilor si operatorilor, un portal complet bazat pe web pentru
functionarea sisternului,

Se solicitd furnizarea unei solutii integrate de monitorizare si gestionare care sa ajute diferite
departamente si parti interesate sd asigure functionarea optim3 a sistemului de inchiriere de biciclete.
Mai precis, se solicitd furnizarea unui software intuitiv accesibil in siguranta utilizind un computer sau
tabletd conectat la internet, pentru a furniza informatii despre starea sistemului, pentru a gestiona
activele si pentru a-i ajuta pe cei responsabili pentru marketing si asistenta clienti s3 isi indeplineasca
sarcinile.

Include module precum:

« Sdnatatea sistemului: tabloul de bord in timp real al stirii flotei si ale statiilor, in care trebuie luate
masuri si este complet bazat pe decizii. De asemenea, oferd suport pentru deciziile privind
reechilibrarea (re-balansarea) statiilor. Acest lucru permite operatorului sistemului s3 identifice cu
usurintd unde sd trimitd echipe pe teren pentru a aborda reparatiile si intretinerea activelor,
asigurndu-se cd acestea sunt utilizabile si disponibile.

* Managementul activelor: gestioneazd diferitele active din teren, din depozit si pe tot parcursul
ciclulul lor de viata. Acest lucru permite mentinerea unui registru complet al tuturor activelor detinute
de Municipalitate/Operator.

= Managementul clientilor: urmdreste clientii si clitoriile in sistem, facturile si platile acestora,
istoricul acestora si, mai important, gestioneazi contul si abonamentele.

= Finante si marketing: permite configurarea diferitelor oferte de planuri tarifare si produse, permite
verificarea veniturilor, permite gestionarea rambursérilor, permite configurarea si certificarea
diverselor coduri-voucher. Modulul va contine o biblioteca de sabloanele de e-mail si articolele de
comunicare (social-media) care vor fi gestionate in cadrul acestui modul.

= Rapoarte, statistici si indicatori de performanta: dispune de mai multe tablouri de bord si rapoarte
disponibile, majoritatea listelor si seturilor de date din aplicatia back-office fiind exportabile in fisiere



.Csv pentru a putea crea alte documente de lucru (dupa caz). KPl-urile 5i SLA-urile sunt, de asemenea,
urmdrite direct in aplicatia back-office, pentru a urmdri performanta sistemului.

= Administrare: Aceasta este consola de administrare in care utilizatoril sistemului sunt inrolati,
gestionati si li se definesc nivelurile de acces. Existd un control al accesului in stil RBAC (Role Based
Access Control) cu granulatie find, unde se vor putea defini utilizatori, grupuri si roluri pentru a adapta
accesul la toate situatiile. Configuratiile subsistemelor din back-office pot fi, de asemenea, modificate.

In particular, sectiunea de finantare si marketing oferd gestionarea completd a tarifului si permite
crearea de noi produse si tarife, modificarea celor existente, crearea de produse promationale
temporare, reduceri sau certificate de cadou 5i gestionarea disponibilitatilor diferitelor produse de pe
web si mobil platforma,

Modificarile tarifare se actualizeazd automat in intregul ecosistem, inclusiv interfetele web si mobile.
Impreund cu CMS (Content Management System) web flexibil, campaniile de marketing sau
promotionale pot fi usor incepute si gestionate,

In ceea ce priveste raportarea, aplicatia trebuie sa ofere instrumente de gestionare, tablouri de bord
si rapoarte cu privire la toate datele necesare necesare pentru a opera un sistem de partajare a
bicicletelor, inclusiv, dar fird a se limita la:

= Durata inchirierilor, inchirierile cu suprasolicitare sau alerte despre ciclul nereturnat.

* Activitatea si istoricul clientilor, inclusiv defalcarea pe membri cu abenament si casual

e Frecventa de utilizare a statiei de andocare, capacitatea si punctele de andocare inactive / neutilizate
* Facturi, metoda de platd, produsul achizitionat si reinnoit

* Analizd extinsd a veniturilor si a rambursarilor pentru diferite produse, eanale 5i Hipuri de clienti

« Clienti, cont, stiri si gestionarea acestor clienti

* Capacitati de gestionare a activelor pentru a gestiona activele ca operative, aflate in intretinere sau
deteriorate / retrase.

¢ Informatiile demografice pot fi extrase pentru a efectua studii de piatd si analize.

Back office-ul oferd un cadru de notificare extins care permite alertarea si contactarea directs a

clientilor folosind sabloane predefinite si bazate pe evenimente specifice determinate de sistem sau
clienti.

Proprietatea si protectia datelor

Baza de date securizata cripteazd toate datele in repaus, iar sistemul va trebui sa respecte legile si
reglementdrile europene privind securitatea datelor {(de ex. GDPR, PSD2). Accesul la infrastructura
cloud va fi limitat si securizat in spatele autentificirii cu doi factori.

Infrastructura va fi, de asemenea, protejatd de un software automatizat de detectare a intruziunilar,
audituri periodice automatizate si scandri de securitate, un sistem de informatii de securitate si
gestionare a evenimentelor, avand jurnale centralizate si administrate de un centru de operarein refea.

in ceea ce priveste comunicatiile securizate, comunicatiile care ajung la statiile de andacare si la
bicicletd vor fi segmentate si vor trece prin VPN securizat dedicat. Toate celelalte comunicatii citre



back office sunt tratate Tn sigurantd cu TLS si comunicdri criptate. Comunicatiile statiilor sunt
monitorizate automat de catre biroul de back-office si sunt furnizate alerte adecvate, pe bazi de statie.

Se vor oferi toate functionalitatile privind conformarea la exigentele privind prelucrarea datelor cu
caracter personal sub supravegherea controlorului de date (municipalitatea sau administratorul) ca
parte a GDPR. Gazduirea tuturor activelor cloud si a sistemelor de Backoffice se va face de catre
furnizorul solutiei, iar capacititile de gestionare a datelor si a-clientilor vor fi furnizate ca parte a
sistemului.

Sistemul de bike-sharing va actiona ca procesator de date si va respecta legile privind confidentialitatea
datelor si GDPR. Protocolul de colectare a datelor va fi clar conturat intr-o notificare de
confidentialitate adresatd clientilor si natura , tipul si scopul tuturor datelor colectate vor fi
documentate. Tn toate cazurile, incetarea contului si stergerea datelor cu caracter personal vor fi
posibile in conformitate cu GDPR.

Specificatiile tehnice minimale ale sistemului vor fi cuprinse in fisele tehnice ce se vor anexa la Proiectul
Tehnic si constituie parte integranta a documentatiei tehnico-economice. Aceste specificatii nu vor
putea fi modificate fara acordul finantatorului si al proiectantului, in confirmitate cu prevederile legale
in domeniu.

7.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

Sisteme de inchiriere a bicicletelor previzute (8 buc.):
Statia 1 — Punct de interes in ,,Parcare autobuze Bd Fratiei”- suprafatd estimatd 8.91 x 0.84 m? -
capacitate 12 stdlpi andocare;

Statia 2 - Punct de interes in ,,Cartier Bucin, Kaufland, Pepco’”— suprafati estimatd 14.5 x 0.84 m? -
capacitate 20 stalpi andocare;

Statia 3 — Punct de interes in ,,Cartier Florilor Sud, Casa de cultura”~ suprafati estimati 14.5 x 0.84
m? — capacitate 20 stilpi andocare;

Statia 4 — Punct de interes in ,,Liceul Salamon Erno’’— suprafatd estimatd 14.5 x 0.84 m? — capacitate
20 stalpi andocare;

Statia 5~ Punct de interes in ,Liceul tehnic Batthydny Igndc”— suprafatd estimat3 8.91 x 0.84 m? —
capacitate 12 stalpi andocare;

Statia 6 — Punct de interes in ,,Alunis"— suprafatd estimatd 8.91 x 0.84 m? — capacitate 12 stalpi
andocare;

Statia 7 — Punct de interes in ,,Scoala Kos Karoly”— suprafata estimata 8.91 x 0.84 m? — capacitate 12
stdlpi andocare;

Statia 8 — Punct de interes in ,,Piata Libertatii’””’— suprafatd estimatd 14.5 x 0.84 m? — capacitate 20
stalpi andocare;

Sistemul automat de bike-sharing va include:

8 stalpi principali (totemuri);

« 100 biciclete, cu actionare asistat electric;
o 128 stélpi de andocare;

o 63 platforme de legaturs;



Aplicatie software, cu functii pentru operatorii sistemului, cu functii si module pentru operarea
si mentenanta sistemului de inchiriere si module si functionalitati pentru functionarea si
comunicatiile dintre echipamente si centrul de comanda,
Aplicatie mobild (pentru terminalele mobile) pentru pentru utilizatorii sistemului, cu ral de

acces la facilitdtile de inchiriere a bicicletelor

Portal WEB pentru acces la informatii de interes public cu privire |a sistemul de bike-sharing,
la noutdti si pentru crearea si gestionarea de conturi de utilizator.

Intocmit

Leitman Peter
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STUDIU DE OPORTUNITATE

Statii de autobuze cu inteligente pentru transportul in comun

in Municipiul Gheorgheni

1.Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1.Denumirea obiectivului de investitii Statii de autobuze cu functiune de e-tisketing in

Municipiul Gheorgheni

1.2.0rdonator principal de credite/investitor: MUNICIPIUL GHEORGHENI

1.3.0rdonator de credite (secundar/tertiar): --

1.4.Beneficiarul investitiei: MUNICIPIUL GHEORGHENI

1.5.Elaboratorul ocumentatiei: 5.C. KONTUR S.R.L, str. Kossuth Lajos nr. 26B, Miercurea Ciuc, jud
Harghita, telefon 0266371546, 0723384968, peterleitmann@yahoa.com, CUI-2451180, nrinreg. ORC

119/244/1991, IBAN RO23TREZ3515069XXX000728

2. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan)

municipiul Gheorgheni, realizate cu autobuze ecologice — electrice.

Locatia statiilor de autobuze

- Numar
Nr. Crt | Latitudine | Longitudine | Tip statie Directie statii
1 [ 46.712915 | 25.563728 | Statie mare | Tur 1
2 | 46.714909 | 25.576689 | Statie mare | Tur 1
3 [46.714609 | 25.602179 | Statie mare | Tur 1
4 46.72693 | 25.632516 | Statie marﬁ'"r[?r_' 1
5 | 46726625 | 25.628841 | Statie mare | Tur 1|
6 |46.726331 | 25.614775 | Statie mare | Tur + Retur | 2 |
7 | 46.725102 | 25.607304 | Statie mare | Tur + Retur 2
8 |46.723351 | 25.600632 | Statie mare | Tur + Retur 2
i 9 46.724133 25.-55769 Statie mare | Tur - 1|
10 |46.722718 | 25.595537 | Statie mare | Tur 1
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3. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(#) optim(3), recomandat(3)

Au fost analizate doué scenarii tehnico economice:;

11 46.72225 | 25.592421 | Statie mare | Tur 1
12 [ 46.721439 | 25.587103 | Statie mare | Tur + Retur 2
13 | 46.720865 | 25.582956 | Statie mare | Tur + Retur 2
14 [ 46.719957 25.578646 | Statie mare | Tur + Retur 2
15 | 46.728056 | 25.582568 | Statie mare | Tur 1
S Total T
9 ;LAN DE SITU;\TIE_ o )
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] Slatii de aulobuze

In scenariul 1 se propun solutii personalizate pentru amenajarea si dotarea amplasamentelor
statiilor de imbarcare/debarcare a cildtorilor, pornind de la dimensiunea spatiald disponibil3 pentru
investitie, a stdrii tehnice a infrastructurii existente, a amplasamentului exact al copertinelor de
protectie a calatorilor (pe trotuarul existent sau pe o platforma noué), precum si din punctul de vedere
al necesitdtilor functionale pentru anumite statii.
Prin urmare, in cadrul Scenariului 1 se propun solutii personalizate pentru:

o Elementele de suprastructura: dimensiuni: lungime 4m sau 6m, |time: 0.60m, 1.30mn.
o Dimensiunile panoului LED: panou LED cu 3 linii de informare,

o Prezenta panoului de informare dinamic si tactil;




o Lucrdride infrastructurd: doar unele statiivor necesita lucrari de amenajare a platformei statiei de
imbarcare/debarcare, pentru cele mai multe statii fiind utilizatd infrastructura existent3, care
este intr-o stare tehnica bund.

In scenariul 2 se propune o solutie unitard pentru toate cele 15 de statii de imbarcare/debarcare a
calitorilor in ceea ce priveste atat infrastructura, cat si dimensiunile copertinei si dotarile propuse
fiecareli statii, care vor fi maximale.

In cadrul acestui scenariu, toate statiile de imbarcare/debarcare a cilatorilor vor presupune realizarea
unor noi platforme de imbarcare/debarcare, o singura varianta constructivé a adapostului de protectie
lungime 6m sau 4 m, latime 0.6m si dotarea acesteia cu toate echipamentele posibile:
© Camera video pentru supraveghere video a amplasamentului;
Senzori de mediu
Panou LED de infarmare calatori
Panoul tactil pentru informare dinamica a calatorilor;
Prize USB pentru terminale maobile ale calatorilor
Hotspot WiFi
o Cos de gunoi.
Amplasamentul proiectului

o0 0 0 C
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< Slatli de nulobuze ]

Datorita faptului ca spatiul disponibil impune folosirea solutiilor de amplasare personalizate
respectiv faptul cd modificarea locatiilor (spatiilor) propuse pentru amplasament ar implica
costuri suplimentare, se opteazd pentru solutia / varianta nr.1.



4. DESCRIEREA TEHNICA SI FUNCTIONALA A SOLUTIEI RECOMANDATE:
Specificatii tehnice minimale pentru elementele constructive:
Suprastructuro tip 1

Acest tip de suprastructurd se amplaseazd in urmitoarele statii:

| Nr. Crt | Latitudine | Longitudine | Tip statie Directie | Numar statii | Link maps | Latime
1| 46712915 25.563728 | Statie mare | Tur 1 | Statial Mare
2 46.7149_99_ 25.576689 | Statie mare | Tur 1| Stalia 2 _Mare =
_ 3146719147 | 25.597055 | Statie mare | Tur + Retur 2| 5tatia? Mare 5
4 | _46.72693 25.632516 | Statle mare | Tur 1 | Statia 14 Mare
3 | 46.726748 | 25.619912 | Statie mare | Tur + Retur 2 | Statia 16 | Mare
6 | 46.723351 | 25.600632 | Statie mare | Tur +Retur | 2| 5Slalia20 | Mare |
| _ 7146720571 | 25589952 | Statie mare | Tur 1| Statia 24 Mare
B | 46.720865 | 25582956 | Statle mare | Tur + Retur 2 | Statia 26 | Mica
9 | 46.719957 | 25.578646 | Statie mare | Tur +Retur | 2 | Statiz 27 | Mare
Parametri tehnici si funciionali
Statie de autabuz "Inteligentd” care dispune de senzoristicd, sistem de iluminat, camer3 video,
panouri de iluminat, wi-fi, panouri de informare, prize USB.
Sistem constructiv
® Statie tip cu lungimea de 6,05 m, latimea de 60 cm |a nivelu! picioarelor de suport si 1,40m la

nivelul acoperisului si inaltimea maxima de 2,47 m. Pentru statiile marcate in tabelul de mai sus cu
mentiunea “latime mare”, inclusiv 13timea la nivelul picioarelor de suport va fi de 1,40m.,

® Sistem constructiv compus din elemente prefabricate din metal uzinat, pretejate anticoroziv
prin vopsire cu pulberi in camp electrostatic, care reprezinta atat structura de rezistenta a statiei, cat si
elementele de acoperire a peretilor exteriori si atavanului.

® Strueturd modulard, cu dimensiuni maxime ale modulelor de 200cm x 242cm.

® Se monteaza pe fundatii punctuale de beton armat sau in fundatie tip radier, reficindu-se
finisajele in zonele de interventie,

@ Peretele spate al statiei realizat din panouri de sticla securizata, transparenta, cu grosime mimnim
6mm, si protectie UV. Statia are 3 panouri de sticla, de dimensiuni approximative 200cm x 200cm, cu
finisaj curb la unul dintre colturile exterioare, cu raza 0.2m.

@ Structura statiei de imbarcare/debarcare calatori este echipata cu o serie de echipamente si
dispozitive, pentru asigurarea functionalititilor de tip “smart-city” solicitate. Echipamentele s
dispozitivele sunt amplasate in interiorul structurii metalice, fiind protejate pentru accesul
persoanelor neautorizate sau sunt amplasate in exteriorul structurii, prin sisteme de prindere
special realizate pentru acestea.

@ Toate echipamentele amplasate in exteriorul structurii sunt protejate ant vandalism si vor fi
destinate operarii in mediul exterior (outdoor).

. Amplasarea fiecarei suprastructuri in statii se face in functie de spatiul disponibil si se asigurd
un gabarit suficient pentru deplasarea libera a pietonilor in statie, precum si asigurarea evitarii atingerii
mijloacelor de transport in comun cu partea superioara a copertinei.



Elemente metalice

® Elementele constructive metalice folosite pentru realizarea structurii de rezistentd, formata din
tevi rectangulare din otel, 40x40mm, grosime de minim 2mm, cu debitari in diferite lungimi.

® Structura de rezistenta este alcatuita din 3 trasee complete pe tot conturul structurii, formata
din 3 randuri de teava rectangulara din otel.

® In zonele curbe, se utilizeazd tevi rectangulare curbe, cu raza curburii de 0.2m. Intre cele 3
randuri de tevi rectangulare sunt inserate ranforsari realizate tot cu tevi de aceleasi dimensiuni.

s Prinderile intre elementele debitate se vor realiza prin sudura. Sudurile se vor realiza in
conformitate cu prevederile SR EN 1090-1/2012 - standard pentru executia structurilor din otel.

® Structura metalica de rezistenta este acoperita atat pe partea exterioara, cat si pe partea

interioara, din panouri de tabla cu grosime de minim 1.5mm, debitata si prelucrata astfel incat
prinderile elementelor de tabla pe structura de rezistenta sa se faca in mod aparent, fara a fi vizibile
din exterior sau fara a putea fi accesate de persoane neautorizate.

® Elementele de tabla cu expunere exterioara sunt vopsite cu pulberi in camp electrostatic, intr-
o culoare stabilita ulterior cu beneficiarul.

® In partea din spate a statiei este montat un cadru metalic tip “U”, pe intregul contur al statiei,
in interiorul caruia se vor insera panourile de sticla securizata, Se acceptd si prinderi ale sticlei cu
montanti de inox vopsiti in culoarea statiei.

° Prinderile dintre modulele statiei se realizeaza in zona tevilor metalice de rezistenta, prin
inserarea a 8 tevi rectangulare 30x30mm, grosime 3mm, cu o lungime de 50cm, care sunt fixate cu
suruburi,

® Intre panourile de sticla se monteazé profile tip "H”, cu o lungime de 2,05¢m, prevazuta la
ambele capete cu o parte metalica destinata prinderii cu suruburi de barele de rezistenta superioara
si inferioara. Aceste profile au rolul de a securiza panourile de sticla si de 2 asigura continuitatea
peretelui statiei,

° Zona de sezut va reprezenta o carcasa metalica, din tabla de minim 1.5mm, care adiposteste
o parte din echipamentele imbarcate in statie. Structura de rezistentd cu bare din otel permite
amplasarea echipamentelor interactive (touchscreen), care sunt fixate/prinse de tevile de otel.

Elemente de sticla

s Peretele din spate este realizat din 3 panouri de sticla, de dimensiuni aproximative de
200x200cm;

° Panourile amplasate langa peretii laterali ai statiei au coltul superior prelucrat, in forma
rotunda, cu raza de 20cm, pentru a prelua forma exacta a conturului adapostului.

® Panaurile de sticla au grosimea de 8mm, fiind realizate din sticla securizata clara, cu filtru UV,
® Panourile de sticla au urmatoarele proprietati: tensiune de rupere la incovoiere: minim 129

Mpa, transmisie luminoasa -- min. 72%.
Elemente de lemn

® Zona de sezut are o suita de elemente din lemn, care vor reprezenta o banca de asteptare cu
latime de 60cm si o lungime de 210 cm.

® Latimea standard a unui element din lemn este de 6.5¢m (35 de bucati), dar pentru sectiunile
curbe, se prevad elemente din lemn cu latimi variabile intre 6.45 si 6,84cm, razele de curbura ale
elementelor din lemn fiind intre 12cm si 28,34 cm.

® Suprafata totala a zonei din lemn este de minim 1.8m2, suprafata de lemn avand o lungime
totala de 312,5 cm.



@ Elementele din lemn sunt de esenta tare, tratate pentru utilizarea in exterior si expunerea
indelungata la agenti externi precum praf, apa, zapada, etc.

® Grosimea scandurilor este de minim 2,5 cm, sunt prinse ¢u suruburi mascate pe dedesubtul
zonei de sezut si sunt amplasate |a o distanta de 0.5¢cm una de cealalta.

Banda LED

@ Flementul distinctiv al adapostului pentru pasageri

L] Banda continua LED care urmareste intregul conlur al statiel.

e Mentatd intr-un profil impreund cu instalatia electrica. Profilul este de culoare alba si este

protejat pe marginea exterioara a statiei de un contur din tabla metalica,

® Partea interioara a statiei va fi neprotejata, directionand astfel luminozitatea benzii LED catre
interiorul adapastului,

Banda LED:

® Numar LED-uri / ml: minim 60

s Putere / ml max. 15 W

® Culoare alb cald/rece

® Unghi Lumina min. 120°

® Controller inclus

a Material Banda adeziva/adezivindustrial
® Protectie la Umiditate min. IPB4

e Durata Functionare min. 50.000h

® Certificate CE, RoHs

Panou de informatii digital cu touch screen

a Dimensiune display: min. 27 inch

° Ecran tactil: P-cap 10 points

® Ecran anti-glare

e Luminozitate: min. 1000 nits

2 Unghi de vizualizare: min. 150 de grade

a Timp de raspuns: max. 5 ms

o Rezolutie: minim 1920x1080

o Cantrast: minim 1000:1

® Raport imagine: 16:9

® Dimensiune ecran: min. 590x335mm

® Grosime sticld: minim 5 mm

s Culori display: minim 16.7 milicane (8bit)

® Procesor: minim Quad Core, minim 2.0GHz, arhitecturd x64 bit sau echivalent
@ Procesor grafic dedicat, Suport pentru DX11/Open GL

® Hard Drive: S50 minim 128 GB, cu posibilitate de extindere
® Memorie RAM: minim 4 GB, DDR4

@ Modul LAN 10/100/1000 Gigabit, 2 buc.

L Modul 3G/4G



s Porturi USB: minim 2 porturi USB 2.0, minim 2 porturi USB 3.0,

] Minim 2 porturi R§232

L Porturi VGA/HDMI

s Difuzor audio 10W

@ Sistem de operare: Android/Linux/Ubuntu/Windows

® Temperatura de operare: -30 pand la + 70 grade Celsius
® Umiditate 10% - 90%

e Clasa de protectie: minim IP 65

° Dimensiuni maxime: 690x450x70

. Culoare: Negru

2 Material carcasa: Aluminiu

. Ecranul va rufa un soft care se va integra cu sistemul de back-office al operatorului de

transport si va afisa orarul In timp real al autobuzelor.

Router wi-fi

# Standarde IEEE acceptabile: 802.11 b, 802,11 g, 802.11 n

o Porturi LAN: minim 2xRJ-45

& Rata de transfer: minim 300 Mbps @ 2.4 Ghz

° Ethernet: minim 10/100

® Buton de reset

L] Securitate: 64/128-bit WEP, WPA/WPA2, WPA-PSK/WPAZ-PSK

L Antena WI-FI

s Antend 3G/AG ITE

) Frecvente date mobile: 4G (800/900/1800/2100/2600MHz), 3G HSPA+

JHSPA+/HSPA /UMTS (800/2100MHz), 2G EDGE/GPRS/GSM (850/900/1800/1900MHz)
@ Frecventa: minim 2.4 Ghz

® Protocoale acceptate: |Pv4 si IPyB

° Alimentare: 12VDC/ 1A

® Slot dual SIM LTE

) Protectie: minim IP 44

° Limitarea vitezei de download/upload pentru optimizarea consumului
® Dimensiuni: max. 210x150x40 mm

. Temperaturd de operare: 07 - 40° Celsius
® Umiditate de operare: 10%-90%

Prize USB

s 2x USB port 2.0, optional USB-C

® Putere 5W, 1.5 A

® Culoare: negru

Specificatii tehnice pentru camera CCTV (Utilizare in mediu extern

® Mantaj pe tavan (carcasa tip DOM)

STUDIU OE FEZABILITATE | IMPLEMENTAREA SISTEMULUI ITS, A INFRASTRUCTURI TIC 5| MODERNIZAREA STATILOR DE TRANSPORT IN



® Camera video trebuie sa fie [P cu o rezolutie minima de minim 3 megapixeli

® Senzor imagine 1/2.7” min. 3 Megapixel CMOS sau echivalent

® Sistem de scanare: Progressive SCAN

® [imp de expunere: 1/15-1/15.000 s

® lluminator cu infrarosu pentru imaginile caplate pe timp de noapte

L] lluminare minima:

® Cu IR: 0 lux in mad monocrom

@ Fard IR: 0.01 lux in mod color si 0.005 lux in mod monocrom

o Distanta minima IR: 30 m

. Putere maximi LED-uri IR: min. 850 nm

® Control IR : On/Off

INTELIGENTA

o Obiecte Tn zona: Evenimentul este declansat atunci cénd tipul de obiect selectat se deplaseazi
in regiunea de interes.

0 Tulburarea obiectelor: Evenimentul este declansat atunci cind tipul de obiect selectat se
deplaseazd In regiunea de interes si apoi riméne pentru o perioada indelungatd de timp.

0 Fascicul de trecere

0 Evenimentul este declansal atunci cdnd un numar specificat de obiecte Lraverseaza un

"fascicul” directional virtual care este configurat in cdmpul vizual al camerei. Fasciculul poate fi
unidirectional sau bidirectional.

0 Obiectul apare sau intrd in zond:; Evenimentul este declansat de fiecare obiect care intrd in
regiunea de interes. Acest eveniment poate fi folosit pentru a numadra obiecte.

0 Obiectul nu este prezent in zond; Evenimentul este declansat atunci cind nu sunt prezenta
obiecte in regiunea de interes.

0 Obiectele intrd in zond: Evenimentul este declansat atunci cand un numar specificat de obiecte
intra in regiunea de interes,

0 Obiectele Périsesc Zona: Evenimentul este declansat atunci cdnd un numadr specificat de
obiecte a pardsit regiunea de interes,

0 Obiectul se opreste in zona: Evenimentul este declansat atunci cdnd un obiect se deplaseazi
intr-o regiune de interes si apoi se opreste din miscare pentru un timp cu prag specificat.

o} Directia incalcatd: Evenimentul este declansat atunci cdnd un obiect se miscii in directia de
deplasare interzisa,

0 Detectare manipulare: Evenimentul este declansat atunci cdnd scena se schimb# n mod
neasleptat.

0 Functie de numdrare si clasificare obiecte: vehicule (autoturism, camion, biciclets,

motocicletd, autobuz) si persoane

Video

Compresie video: H.264 HDSM SmartCadec, H.265 HDSM SmartCodec, Motion IPEG
Capacitate multi-streaming: minim 3 stream-uri

Rezolutii suportate de camera;

Stream principal: 2048 x 1152 (1-25/30 fps), 0 sub strearmn 1: 704 = 576 (1-25/30 fps),
sub stream 2: 1760 x 1320 (1-25/30 fps),

sub stream 3: 640 = 480 (1-25/30 fps),

o o O O O ¢
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0 Bit Rate Control: CBR/VBR

Bit Rate: H265/H.264:12k-10240Kbps

Day/Night Auto(ICR) / Color / B/W
Backlight Compensation BLC: Auto
White Balance Auta, ATW, Manual
Gain Control Aute / Manual

Noise Reduction (3D)

Zone de privacy: pand la 64 de zone
Wide Dynamic Range: 130 dB
Deschidere maxima diafragma: F1.6

o Cc o Cc Q Q9 O Q0

RETEA

0 Ethernet : RJ-45 (10/100 Base-T)

8] Protocoale: IPv6, IPv4, HTTP, HTTPS, SOAP, DNS, NTP, RTSP, RTCP, RTP, TCP, UDPR, IGMP, ICMP,
DHCP, Zeroconf, ARP, HSTS

o Interoperabilitate : ONVIF® compliance Profile 5, Profile T, Profile G, and Profile M

) Edge Storage: NAS (Network Attached Storage),Local PC for instant recording, Micro SD card
minim 256GB, FTPR.

o Web Viewer : IE, Chrome, Firefox,

o] Management Software utilizat Smart PS5, DSS PRO, NVR, IVSS, DMSS, etc

0 Modul detectie scend neschimbaté (pentru reducerea traficului nenecesar)

Interfete

Audio I/0: 1/1

Intrari alarma: Minim 1

lesiri de alarma: minim 1

Card SD minim 256 GB, minim Class V10
Port USB 2.0

Temperaturi de utilizare -40C pana la +60C
carcasa din aluminiu, antivandal

Utilizatori definibili cu acces cu parcla
Carcasa metalicd tip Dome

Protectie: IP67, IK10

Antivandal

Alimentare PoE |EEE 802.3af Class 3 compliant,
Baterie RTC de backup: 3V

Consum cu IR pornit: max 10W

Consum cu IR oprit: max BW

S 0 o O O O Q0 0 9 C Qo o0 0 o o9

Dimensiuni: min. 155mm diametru, min, 115mm indltime

STUDIU DE FEZABILIIALE | IMPLEMENTAREA SISTEMULULITS, A INFRASTRUCTURIN TIC 51 MODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT TN



Senzorii de mediu

® Senzor de poluare:
0 Amplitudinea valarilor misurate:
o PM1:0,31,0pm o PM2.5; 1,02,5um o PM10: 2,510um

o Rezolutia valorilor masurate: 1ug /m3

Particule detectabile: PM1.0, PM2.5, PM10

Valori minime detectabile: 0.3 pug /m3

Intervalul de detectare: minim 10sec.

Carcasa din policarbonat, Nivel protectie: IP32

Maodul de comunicatie Wi-Fi 802.11g, 2.4Ghz

LED care indicd nivelul de poluare (Rosu-poluare ridicatd, Galben — grad mediu de poluare,
Verde — poluare scizutd).

a o 0 oc o

0 Dimensiuni: max. 72mm x 72 mm x 30 mm

0 Integrare In plaforme web terte prin APl deschis
0 Vizualizare in platformi web proprie

0 Criptare WPA2PSK pentru autentificare

Senzor de miscare

® Culoare Negru

° Tip senzor Senzor de miscare PIR 360°
® Tip montaj Pe tavan

a Caracteristici speciale  Conectabil in retea
. Dimensiuni {TxLxA) 57x @121 mm

. Putere (W) max. 2000 W

® Alimentare 230 -240V, 50 Hz

e Distanta detectie max. 12 m

® Setare crepuscularitate 2-2000 |ux

e Setare timp aprindere 8 sec - 35 min

s Temperatura ambianta -20°/+50°C

. Grad de protectie (IP) minimIP54

Spoturi luminoase

. Maontaj incastrat

a Spot LED patrat

® Dimensiune 120x120 mm

® Putere maxim: 6W

® Temperatura de culoare: maxim 6500 k
® 360 LM

® Consum scdzut de energie

Panou digital cu tehnologie e-ink
PANOU DE INFORMARE N STATIE dimensiuni 24x64/5 mm

Specificatii

Matrice 24 linii x 64 coloane
LED raster (pitch) 5x5mm

Matrice leduri 325x125 mm
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Culoare leduri Chihlimbar+alb (incapsulat)

Stralucire Pdnd la 1.100 mcd in functie de luminozitatea ambientald
Reglarea luminozitdtii la ambient Automata (senzor de luminozitate ambientali)

Carcass 400 x 200 x 85 mm, din otel inoxidabil, antivandal, cu ecran
frontal de sticla fumurie, cu filtru UV, anti-stralucire si antivandal; acces frontal pentru service
Fixare Superioari sau lateral3

Numar de linii Informatiile pot fi afisate pe 1-4 linii sau pe toaté suprafata
matricii.

Dimensiuni caractere, pictograme 30 mm/4 randuri, 40 mm/3 randuri, 60 mm/2 randuri, 120
mm/1 rdnd (intreaga matrice)

Numar de caractere Maxim 12-16 caractere in format static, pand la 256
caractere in mod dinamic

Maduri de afisare Static, defilare, ciclic/alternativ, blink

Infarmatii afisate Linie, rutd, minute pana |a sosirea autobuzuluiin statie Tn

modul static (minute) sau dinamic (alternativ minute — ard:minute). Informatii alternative cind este
disponibilitate: ord curentd, datd, mesaje diferite (alerte, informiri generale, promotionale) ete

Interfete de comunicatie Ethernet 10/100Mbit (metalic)
Conexiune alimentare WAGO

Conexiune date Port RJ45

Tensiune alimentare 230V /50 Hz

Consum Max 50 W (tipic 15 W)

Clasa de protectie Min. IP 54

Rezistentd electrica 500vef

Greutate Max. & kg

Culoare carcasi RAL 7016 (sau culoarea doritd de beneficiar)
Temperaturd de operare -40°C pani la + 70°C

Umiditate relativa max. 85% la 40°C

Montare Fixare prin suporti de copertinele statiilor

Tntrerupdtor recomandat |a reteaua de alimentare electrica de intrare 10,
Ecranul va rula un soft care se va integra cu sistemul de back-office al operatorului de transport si va
afisa orarul in timp real al autobuzelor.

Suprastructura tip 2

Acest tip de suprastructurd se amplaseazdl in urméatoarele statii:

Nr.Crt | Latitudine | Longitudine | Tip statie | Directie Numar statii | Link maps j_l.itane
5| 46717731 | 25590554 | Statiemica | Tur | 1| Stalia 5 Mica
6| 46717067 | 255917 | Statiemica | Tur+Retur | 2| Statia b Mica iz |
_ 2146714609 | 25602179 | Statie mica | Tur 1|5mtiag | Mica
10 | 46.718503 | 25.603464 | Statie mica | Tur + Retur 2 | Statia 10 | Mica
12 | 46.722807 | 25.612785 | Statie mica | Tur - 1| Staliall | Mica
| _ 28| 46728056 | 25582568 | Statie mica | Tur __ 1| Statia28 | Mare o

Parametri tehnici si functionali

Statie de autobuz "Inteligentd” care dispune de senzoristicé, sistem de iluminat, camera video, panouri
de iluminat, wi-fi, panouri de informare, prize USB.
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Sistem constructiv

® Statie tip cu lungimea de 4,05 m, latimea de 60 cm la nivelul picioarelor de suport si 1,40m la
nivelul acoperisului si indltimea maxima de 2,47 m. Pentru statiile mareate in tabelul de mai sus cu
mentiunea "l&time mare”, inclusiv |&timea la nivelul picioarelor de suport va fi de 1,40m.

® Sistem constructiv compus din elemente prefabricate din metal uzinat, protejate anticoroziv
prin vopsire cu pulberi in cdmp electrostatic, care reprezintd atat structura de rezistanta a statiei, cat si
elementele de acoperire a peretilor exteriori si atavanului,

. Structurd modulard, cu dimensiuni maxime ale modulelor de 200¢m x 242¢m.

& Se monteaza pe fundatii punctuale de beton armat sau in fundatie tip radier, reficindu-se
finisajele in zonele de interventie,

c Peretele spate al statiei realizat din panouri de sticla securizata, transparenta, cu grosime mirmnnim
&mm, si protectie UV. Statia are 2 panouri de sticla, de dimensiuni approximative 200cm x 200cm, cu
finisaj curb la unul dintre colturile exterioare, cu raza 0.2m.

® Structura statiei de imbarcare/debarcare calatori este echipata cu o serie de echipamente si
dispozitive, pentru asigurarea functionalitdtilor de tip “smart-city” solicitate. Echipamentele si
dispozitivele sunt amplasate in interiorul structurii metalice, fiind protejate pentru accesul
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persoanelor neauterizate sau sunt amplasate in exteriorul structurii, prin sisteme de prindere special
realizate pentru acestea.

. Toate echipamentele amplasate in exteriorul structurii sunt protejate anti vandalism si vor fi
destinate operarii in mediul exterior (outdoor).

e Amplasarea fiecarei suprastructuri in statii se face in functie de spatiul disponibil si se asigurd un
gabarit suficient pentru deplasarea libera a pietonilor in statie, precum si asigurarea evitarii atingerii
mijloacelor de transpart in comun cu partea superioara a copertinei.

Elemente metalice

& Elementele constructive metalice folosite pentru realizarea structurii de rezistentd, formatd din tevi
rectangulare din otel, 40x40mm, grosime de minim 2mm, cu debitéri in diferite lungimi.

. Structura de rezistenta este alcatuita din 3 trasee complete pe tol conturul structurii, formata din
3 randuri de teava rectangulara din otel.

a In zonele curbe, se ulilizeazi tevi rectangulare curbe, cu raza curburii de 0.2m. Intre cele 3 randuri
de tevi rectangulare sunt inserate ranforsari realizate tot cu tevi de aceleasi dimensiuni,

B Prinderile intre elementele debitate se vor realiza prin sudura. Sudurile se vor realiza in
conformitate cu prevederile SR EN 1090-1/2012 — standard pentru executia structurilor din otel.

® Structura metalica de rezistenta este acoperita atat pe partea exterioara, cat si pe partea

interioara, din panouri de tabla cu grosime de minim 1.5mim, debitata si prelucrata astfel incat prinderile
clementelor de tabla pe structura de rezistenta sa se faca in mod aparent, fara a fi vizibile din exterior sau
fara a putea fi accesate de persoane neautarizate,

® Elementele de tabla cu expunere exterioara sunt vopsite cu pulberi in camp electrostatic, intr- o
culoare stabilita ulterior cu beneficiarul.

L In partea din spate a statiei este montat un cadru metalic tip “U” pe intregul contur al statiei, in
interiorul caruia se vor insera panourile de sticla securizata. Se acceptd si prinderi ale sticlei cu montanti
de inox vopsiti in culoarea statiei.

s Prinderile dintre modulele statiei se realizeazi in zona tevilor metalice de rezistenta, prin inserarea
a 8tevirectangulare 30x30mm, grosime 3mm, cu o lungime de 50cm), care sunt fixate cu suruburi,

° Intre panourile de sticla se monteaza profile tip “H”, cu o lungime de 2,05¢m, prevazuta la ambele
capete cu o parte metalica destinata prinderii cu suruburi de barele de rezistenta superioara si inferioara.
Aceste profile au rolul de a securiza panourile de sticla si de a asigura continuitatea peretelui statiel.

® Zona de sezut va reprezenta o carcasa metalica, din tabla de minim 1.5mm, care addposteste o
parte din echipamentele imbarcate in statie. Structura de rezistentd cu bare din otel permite amplasarea
echipamentelor interactive (touchscreen), care sunt fixate/prinse de tevile de otel.

Elemente de sticla

® Peretele din spate este realizat din 2 panouri de sticla, de dimensiuni aproximative de 200x200cm;
® Panourile amplasate langa peretii laterali ai statiei au coltul superior prelucrat, in forma rotunda,
cu raza de 20cm, pentru a prelua forma exacta a conturului adapostului.

@ Panourile de sticla au grosimea de 8mm, fiind realizate din sticla securizata clara, cu filtru UV

s Panourile de sticla au urmatoarele proprietati: tensiune de rupere la incovoiere: minim 129 Mpa,

transmisie luminoasa — min. 72%.



Elemente de lemn

. Zona de sezut are o suita de elemente din lemn, care vor reprezenta o banca de asteptare cu
latime de 60cm si o lungime de 210 em.

® Latimea standard a unui element din lemn este de 6.5¢m (35 de bucati), dar pentru sectiunile
curbe, se prevad elemente din lemn cu latimi variabile intre 6.45 si 6,84cm, razele de curbura ale
elementelor din lemn fiind intre 12cm si 28,34 cm.

. Suprafata totala a zonei din lemn este de minim 1.8m2, suprafata de lemn avand o lungime totala
de 312,5 cm.
® Elementele din lemn sunt de esenta tare, tratate pentru utilizarea in exterior si expunerea

indelungata (a agenti externi precum praf, apa, zapada, etc.

L Grosimea scandurilor este de minim 2,5 cm, sunt prinse cu suruburi mascate pe dedesubtul zonei
de sezut si sunt amplasate |a o distanta de 0.5cm una de cealalta.

Banda LED

L Elementul distinctiv al adapostului pentru pasageri

° Banda continua LLED care urmareste intregul contur 2l statiei.

® Montata Tntr-un profil impreund cu instalatia electricd, Profilul este de culoare alba i este

protejat pe marginea exterioara a statiei de un contur din tabla metalica.

o Partea interioara a statiei va fi neprotejata, directionand astfel luminozitatea benzii LED catre
interiorul adapostului.

Banda LED:

® Numar LED-uri / ml: minim 60

e Putere / ml max. 15 W

° Culoare afb eald/rece

® Unghi Lumina min. 120°

® Controller inclus

. Material Banda adeziva/adezivindustrial
» Protectie [a Umiditate min. P64

® Durata Functionare min. 50.000h

s Certificate CE, RoHs

Panou de informatii digital cu touch screen

® Dimensiune display: min. 27 inch

® Ecran tactil: P-cap 10 points

® Ecran anti-glare

® Luminozitate: min. 1000 nits

® Unghi de vizualizare: min. 150 de grade
® Timp de raspuns: max. 5 ms

® Rezolutie: minim 1920x1080



® Contrast: minim 1000:1

® Raport imagine: 16:9

L Dimensiune ecran: min. 590x335mm

° Grosime sticld: minim 5 mm

. Culori display: minim 16.7 milioane (8bit)

® Praocesor: minirn Quad Care, minim 2.0GHz, arhitecturd x64 bit sau echivalent
® Procesor grafic dedicat, Suport pentru DX11/0pen GL

. Hard Drive: 55D minim 128 GB, cu posibilitate de extindere

® Memarie RAM: minim 4 GB, DDR4

® Modul LAN 10/100/1000 Gigabit, 2 huc.

® Modul 3G/4G

s Porturi USB: minim 2 porturi USB 2.0, minim 2 porturi USB 3.0,
® Minim 2 porturi RS232

® Porturi VGA/HDMI

L Difuzor audio 10W

® Sistemn de operare: Android/Linux/Ubuntu/Windows

® Temperatura de operare; -30 pan3 la + 70 grade Celsius

L Umiditate 10% - 90%

® Clasa de protectie: minim IP 65

® Dimensiuni maxime: 690x450x70

L] Culoare: Negru

® Material carcasa: Aluminiu

® Ecranul va rula un soft care se va integra cu sistemul de back-office al operatorului de transport si

va afisa orarul in imp real al autobuzelor.

Router wi-fi

® Standarde |EEE acceptabile: 802.11 b, 802.11 g, 802.11 n

® Parturi LAN: minim 2xRJ-45

® Rata de transfer: minim 300 Mbps @ 2.4 Ghz

] Ethernet: minim 10/100

L Buton de reset

a Securitate: 64/128-bit WER WPA/WPA2, WPA-PSK/WPAZ-PSK

L] Antend WI-FI

@ Antend 3G/AG LTE

® Frecvente date mobile: 4G (800/900/1800/2100/2600MHz), 3G HSPA+

JHSPA+/HSPA /JUMTS (900/2100MHz), 2G EDGE/GPRS/GSM (850/900/1800/1900MHz)
® Frecvenld: minim 2.4 Ghz

® Protocoale acceplate: IPv4 si IPvG
® Alimentare: 12VDC/ 1A

® Slot dual SIM LTE

° Protectie: minim |P 44

® Limitarea vitezei de download/upload pentru optimizarea consumului



e Dimensiuni: max. 210x150x40 mm

. Temperaturd de operare: 0° - 40" Celsius
e Umiditate de operare: 10%-90%

Prize USB

s 2x USB port 2.0, optional USB-C

® Putere 5W 1.5 A

L] Culoare: negru

Specificatii tehnice pentru camer3 CCTV (Utilizare in mediu extern

® Montaj pe tavan (carcasa tip DOM)

° Camera video trebuie sa fie IP cu o rezolutie minima de minim 3 megapixeli
® Senzor imagine 1/2.7" min. 3 Megapixel CMOS sau echivalent

L Sistermn de scanare: Progressive SCAN

® Timp de expunere: 1/15-1/15.0005

® Huminator cu infrarosu pentru imaginile captate pe timp de noapte

L] lluminare minima;

e Cu IR: 0 lux in mod manocrom

a Fara IR: 0.01 lux in mod color si 0.005 {ux in mod monocrom

. Distanta minima IR: 30 m

@ Putere maxima LED-uri IR: min, 850 nm

® Control IR : On/OH

INTELIGENTA

a Obiecte Tn zond: Evenimentul este declansat atunci cand tipul de obiect selectat se deplaseaz

in regiunea de interes,

0 Tulburarea obiectelor: Evenimentul este declansat atunci cind tipul de obiect selectat se
deplaseazd in regiunea de interes si apoi rimane pentru o perioads indelungati de timp.

o] Fascicul de trecera

0 Evenimentul este declansat atunci cdnd un numir specificat de obiecte traverseaza un “fascicul”
directional virtual care este configurat in cdmpul vizual al camerei. Fasciculul poate fi unidirectional sau
bidirectional.

o Obiectul apare sau intrd in zond: Evenimentul este declansat de fiecare obiect care intrd in
regiunea de interes. Acest eveniment poate i folosit pentru a numara obiecte.

o Obiectul nu este prezent Tn zond: Evenimentul este declansat atunci cand nu sunt prezente
obiecte in regiunea de interes,

0 Ohiectele intrd nzond: Evenimentul este declansat atunci cand un numar specificat de obiecte intrd
in regiunea de interes.

5] Obiectele Pérdsesc Zona: Evenimentul este declansat atunci cdnd un numér specificat de obiecte
a parasit regiunea de interes.



0 Obiectul se cpreste in zand: Evenimentul este declansat atunci cind un obiect se deplaseaza
intr-o regiune de interes si apoi se opreste din miscare pentru un timp cu prag specificat.

o} Directia incalcatd: Evenimentul este declansat atunci cdnd un obiect se miscd in directia de
deplasare interzisa.

o Detectare manipulare: Evenimentul este declansat atunci cind scena se schimbd in mod
neasteptat.

o Functie de numarare si clasificare obiecte: vehicule {autoturism, camion, bicicletd, motociclets,
autobuz) si persoane

Video

o Compresie video: H.264 HDSM SmartCodec, H.265 HDSM SmartCodec, Motion JIPEG

0 Capacitate multi-streaming: minim 3 stream-uri

0 Rezolutii suportale de camera:

0 Stream principal: 2048 = 1152 (1-25/30 fps), o sub stream 1: 704 x 576 (1-25/30 fps),

0 sub stream 2: 1760 = 1320 (1-25/30 fps),

0 sub stream 3: 640 = 480 (1-25/30 fps),

s} Rit Rate Control: CBR/VBR

Bit Rate: H265/H.264:12k-10240Kbps

o Day/Night Auto(ICR) / Color / B/W

o Backlight Compensation BLC: Auto

] White Balance Auto, ATW, Manual

0 Gain Control Auto / Manual

0 Noise Reduction (3D)

0 Zone de privacy: pand la 64 de zone

a Wide Dynamic Range: 130 dB

o Deschidere maxima diafragma: F1.6

RETEA

0 Ethernet : RI-45 (10/100 Base-T)

0 Protocoale: IPvG, IPv4, HTTP, HTTRS, SOAP, DNS, NTP, RTSP, RTCP, RTR, TCR, UDE, IGMPF, ICMP,
DHCP, Zeroconf, ARP, HSTS

0 Interoperabilitate : ONVIF® compliance Profile 5, Profile T, Profile G, and Profile M

0 Edge Storage: NAS (Netwark Attached Storage),Local PC for instant recording, Micro SD card
minim 256GB, FTR.

o Web Viewer : IE, Chrome, Firefox,

0 Management Software utilizat Smart PSS, DSS PRD, NVR, IVS5, DMSS, elc

o} Modul detectie scena neschimbata (pentru reducerea traficului nenecesar)

Interfete



Audio I/0: 1/1

Intrari alarma: Minim 1

lesiri de alarma: minim 1

Card 5D minim 256 GB, minim Class V10
Port USB 2.0

Temperaturi de utilizare -40C pana la +60C
carcasa din aluminiu, antivandal

Utilizatori definibili cu acces cu parol

Q9 2'Q Q@ O . D0

Carcasa metalici tip Dome

Protectie: IPG7, IK10

Antivandal

Alimentare Pot IEEE 802.3af Class 3 compliant,
Baterie RTC de backup: 3V

Consum cu IR pornit: max 10W

Consum cu IR oprit: max 8W

-
-

o oc 9 o o o

Dimensiuni: min. 155mm diametru, min. 115mm indltime

Senzorii de mediu

2 Senzor de poluarg:

o) Amplitudinea valorilor masurate:

o PM1:0,31,0pum o PM2.5: 1,02,5um o PM10: 2,510um

O Rezolutia valorilor mésurate: 1pg /m3

o) Particule detectabile: PM1.0, PM2.5, PM10

o Valori minime detectabile: 0.3 ug /m3

o Intervalul de detectare: minim 10sec.

o Carcasa din policarbonat, Nivel protectie: IP32

4] Maodul de comunicatie Wi-Fi 802.11g, 2 4Ghz

0 LED care indica nivelul de poluare (Rosu-poluare ridicatd, Galben — grad mediu de poluare, Verde

-- poluare scazuti).

Dimensiuni: max. 72mm x 72 mm x 30 mm
Integrare in plaforme web terte prin AP| deschis
Vizualizare in platforma web proprie

Criptare WPA2PSK pentru autentificare

O 0 O O

Senzor de miscare

s Culoare Negru

] Tip senzor Senzor de miscare PIR 360°
s Tip montaj Pe tavan

a Caracteristici speciale  Conectabil in retea
. Dimensiuni (ixLxA) 57x@ 121 mm

® Putere (W) max. 2000 W



® Alimentare 230-240V 50 Hz

. Distanta detectie max. 12 m
° Setare crepuscularitate 2-2000 lux
e Setare timp aprindere 8 sec - 35 min
® Temperatura ambianta -20°/+50°C
® Grad de protectie (IP) minimIP54

Spoturi luminoase

* Maontaj incastrat

- Spot LED patrat

@ Dimensiune 120x120 mm

® Putere maxim: 6W

o Temperaturd de culoare: maxim 6500 k
° 360 LM

. Consum scdzut de energie

PANOU DE INFORMARE N STATIE
dimensiuni 24x64/5 mm

Specificatii

Matrice 24 linii x 64 coloane

LED raster (pitch) 5%x5mm

Matrice leduri 325x125 mm

Culoare leduri Chihlimbar+alb (incapsulat)

Stralucire Pana la 1.100 med in functie de luminozitatea ambiental
Reglarea luminozititii la ambient Automata (senzor de luminozitate ambientald)

Carcasd 400 x 200 x 85 mm, din otel inoxidabil, antivandal, cu ecran
frontal de sticla fumurie, cu filtru UV, anti-stralucire si antivandal; acces frontal pentru service

Fixare Superioara sau laterala

Numar de linii Informatiile pot fi afisate pe 1-4 linii sau pe toata suprafata
matricii.

Dimensiuni caractere, pictograme 30 mm/4 randuri, 40 mm/3 randuri, 60 mm/2 randuri, 120
mm/1 rind (intreaga matrice)

Numér de caractere Maxirn 12-16 caractere in format static, pana |a 256 caractere in
mod dinamic

Maduri de afisare Static, defilare, ciclic/alternativ, blink

Informatii afisate Linie, rutd, minute pand la sosirea autobuzului in statie Tn modul

static (minute) sau dinamic (alternativ minute — ori:minute). Informatii alternative cind este
disponibilitate: ord curentd, datd, mesaje diferite (alerte, informiri generale, promotionale) etc

Interfete de comunicatie Ethernet 10/100Mbit (metalic)
Conexiune alimentare WAGO

Conexiune date Part RJ45

Tensiune alimentare 230V /50 Hz

Consum Max 50 W (tipic 15 W)

Clasa de protectie Min. IP 54

Rezistentd electrica 500Vef



Greutate Max. 8 kg

Culoare carcasd RAL 7016 (sau culoarea dorita de beneficiar)
Temperaturd de operare -40°C pdnd la + 70°C

Umiditate relativa max, 95% la 40°C

Montare Fixare prin suporti de copertinele statiilor

Intrerupitor recomandat la reteaua de alimentare electrica de intrare 104,

Ecranul va rula un soft care se va integra cu sistemul de back office al aperatorului de transport siva
afisa orarul in timp real al autobuzelor.

Cil3torii vor putea afla din statii, informatii corecte siin timp real inaintea deplasarii cu privire |a timpii de
sosire in timp real specifici mijlocului de transport, modificiri ale orarului si ocoluri in trafic si trasee
alternative (dacd este necesar), sau alte informatii de interes pentru cilitori.

Afisajele digitale pentru informarea cilitorilor comunicd cu platforma integratd a sistemului de
management al traficului si care realizeaza distributia informatiei de pe serverul central, vor avea minim
urmatoarele functionalititi:

afisarea vehiculelor care urmeaza sd ajunga, timpul rdmas pand la ajungerea in statie conform datelor
comunicate de cdtre vehicule sau conform graficului de circulatie (atunci cdnd nu se poate calcula cu buna
acuratete timpul de ajungere in statie sau nu existd conectivitate);

. uitima linie se poate folosi la solicitarea beneficiarului pentru afisarea unor mesaje informative

de tip text (data, ora, temperatura, mesaje personalizate din back-office) sau similar cu linlile 1-5.

Solutia va permite actualizarea in timp real (maxim 15 secunde) a informatiilor pe fiecare afisaj digital.
Echipamentele ofertate se vor integra cu aplicatiile existente, care asigurd urmatoarele functionalitati:

- Afiseazd mesaje configurabile din sistemul central;
. Afiseaza mesaje dinamice sau statice;
@ Afiseazd timpii de sosire a vehiculelor in statii prin mecanisme proprii;

Sistemul software va asigura operarea de la distantd (online) minim a urmitoarelor functionalitati:
-managementul echipamentului hardware al afisajelor digitale (configurare echipament, monitorizare
status echipament, monitorizare conectivitate cu sistemul central, etc) si va fi compatibil cu toate tipurile
de afisaj cu LED din cadrul proiectului

-managementul sistemului audio de |3 nivelul fiecarei statii; acesta va fi capabil s& transmité in regim
online stream-uri audio citre unul/un grup/toate afisajele digitale cu o intarziere de maxim 10 secunde si
va permite stocarea centralizatd de mesaje audio sub forma unor inregistriri audio in format digital mp3
sau echivalent |a nivelul fiecarui afisaj digital;

-managementul sistemului de mesagerie text la nivelul fiecdrui afisaj (configurare mesaje, transmitere,
etc).

Toate afisajele din statie trebuie s3 se integreze in mod nativ, fird alte dezvoltiri sau costuri pentru
beneficiar cu sistemul de taxare si de urmérire a flotei existentd la beneficiar.

Specialitatea infrastructurd rutierd

Lucrdrile de infrastructurd rutierd si pietonald previzute in cadrul proiectului previd reabilitarea
platformelor de urcare/cobordre 5i asteptare a cildtorilor pentru un numar de 13 statii de transport
public, din cele 30 de statii ce fac parte din prezentul proiect.

Statiile pentru care sunt prevazute lucréri de infrastructurd sunt urmétoarele:
Tindnd cont cd majoritatea platformelor amenajate se suprapun cu trotuarele adiacente statiilor, acestea



se vor realiza suprafata de cilcare din asfalt.

Platformele vor fi prevazute cu structuri rutiere noi. Pentru realizarea sistemului rutier proiectat se vor
executa lucrdri de sdpdturd la cotd (dupd ce in prealabil se va realiza decaparea imbricdmintei asfaltice
degradate, respectiv desfacerea pavajelor).

Solutia propusa pentru sistemul rutier realizat este urméatoarea:

- 4cm mixturd asfalticd BAS;

15cm beton C16/20 prevdzut cu rosturi tiiate la 2m interdistantd;
& 30cm stat din balast.

Pentru incadrarea trotuarelor se vor folosi borduri din beton de ciment cu sectiunea 20x25¢cm, spre
carosabil, si de borduri de ciment cu sectiunea 10 x 15 cm spre trotuare sau zonele verzi, pozate pe un
strat de beton de ciment C16/20. Dacd nu este spatiu se poate renunta la bordura spre proprietati. La
colturile strazilor i la intersectii cu alte strdzi, dacd nu sunt n apropliere accese auto amenajate, se vor
realiza barduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati fizice.

o Trotuarele vor avea panta transversald unicd de 1,0% spre carosabil, astfel apele pluviale fiind
conduse spre canalizarea pluviald existenta.

o Platformele tuturor statiilor de calatori vor fi accesibilizate pentru persoanele cu mobilitate
redusa, conform prevederilor NP 051-2012:

O Spatiul urban trebuie conformat astfel incdt sa existe statii accesibile care sa permitd sosirea si
prejuarea persoanelor cu handicap de cdtre mijloace de transport precum taxiuri, transport
public (autobuze, troleibuze, tramvaie), vehicule mari (microbuze, autocare).

o Tn cazul unor statii pentru transportul in comun amplasate la alt nivel decét cel al traseului
pietonal adaptat deplasdrii persoanelor cu handicap, se vor prevedea circulatii verticale
conformate pentru a fi utilizate de citre acestia. Mijlocul cel mai comod pentru deplasarea pe
verticala a persoanelor cu handicap este ascensorul.

o Statiile trebuie s3 fie conformate si semnalizate pentru a putea fi remarcate de la distanta.
o Statille trebuie amplasate cdt mai aproape de intririle principale in cl3diri sau zonele de interes.

Distanta maxima de |a statie |a punctele de interes din vecinitatea acesteia nu trebuie s
depdseascd 50.00 m.

o Statiile vor fi astfel rezolvate incit accesul in mijlocul de transport sa se faci la nivel, fira efort fizic
5i risc de cddere. Dacd acest lucru nu este posibil este permis o diferentd de nivel de 2,0 cm. (6)
Accesul persoanelor cu handicap in vehiculele pentru transportul Tn comun depinde de
caracteristicile de conformare ale vehiculului. Accesul utilizatorilor de foteliu rulant in mijloacele
de transport Tn comun se va face, de regul prin usile din mijloc ale vehiculului. Accesul va fi
marcat pe trotuar cu suprafete de semnalizare tactilo—vizuale. Litimea liberd a acceselar in
mijloacele de transport trebuie s& fie, pentru un sens, de minim 80 cm 5i, pentru dous sensuri,
de minim 1.60 m. In dreptul accesului, pe trotuar, se va marca sensul de urcare si coborare,

o Statiile vor avea finisaje ale suprafetei de cidlcare antiderapante.
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Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

Statii de autobuz

___ Valoare | TVA Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor de cheltuieli | (fard TVA) TVA
o I lei | e lei
1 o 2 e 3 . i — 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd . L
4.1* Constructii i instalati L 441.000,00 | 83.790,00 [  524.790,00
411 Teras_amente, sistematizare pe verticald si amenajari 441,000,00 83,790,00 524.790,00
exterioare o g i
41.2 Rezistenta o= = 0,00 6oo| 000
413 [ Arhitecturs ] 0,00 0,00 | 0,00
414  |Instalati ~ - _ 0,00 000| 000
TOTALI-subcap. 4.1 | 44100000 83.790,00 | 524.788,00
4,2 ( Montaj utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale h‘__ _176.400,00 33.516,00 209.916,00
| TOTAL Il - subcap. 4.2 - - _ 176.400,00 | 33.516,00 |  209.916,00 |
43 Utila}tj\, echipar_nente tehnologice si functionale care 1623.532,46 | 308.471,17 | 1.932.003,63
necesitd montaj e ) s
44 Utilajt?', EChipEIT‘I'?IE‘!'}tE tghnoluglce si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesitd montaj si echipamente de transport il o
4,5 botgri _ 0,00 0,00 | 0,00
4,6 Active necor_Eu_(qje_ ______ 0,00 0,00 | _ 0,00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 | 1.623.532,46 | 308.471,17 | 1.932.003,63
Total deviz pe obiect (Total | + Total li+ Totalllt) | 2.240.932,46 | 425.777,17 | 2.666.709,63




Nr. Statii de autobuze: 15.
Nr. Statii de autobuze Tur+Retur (cu 2 statii): 6.

Nr. Statii de autobize Tur: 9.

Intocmit:

Leitman Peter



