5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane:

5.1 Viziunea prezentatd pentru cele 3 nivele teritoriale (stabilite n sub-sectiunea 6.4):

Tn anul 2030, Municipiul Gheorgheni va deveni un pol de atractie pentru intreaga
(micro)regiune, datoritd bunei accesibilitati si a calitatii ridicate a vietii locuitorilor, bazate pe
un sistem de transport eficient si durabil, menit sa elimine barierele care in prezent limiteazd
accesibilitatea. Cu un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitori si
pentry vizitatori, municipiul Gheorgheni se va afirma pé&né in 2030 ca un oras inteligent,
inovativ si prietenos cu mediul.

La nivel (microjregional, Municlpiul Gheorghenl va avea un Important rol de nod in
infrastructura de transport, care va inlesni schimburile Tn cadrul Regiunii Centru dar si cu alte
regiuni, datorita sistemului de transport durabll sl al centrurli ocolitoare care va scidea timpil
de parcurs si emisiile de gaze cu efect de sera.

La nivelul zonei urbane functionale , Municipiul Gheorgheni va fi atractiv pentru cei care doresc
sa munceasca si pentru cei care doresc sa invete, iar buna accesibilitate a acestuia, creata prin
asigurarea accesului, cu economii de timp, cdtre punctele de interes pentru persoane si pentru
marfuri, oferirea de alternative multiple de deplasare, scidderea timpului petrecut in trafic si
prin dezvoltarea unui sistem de transport public accesibil pentru toate categoriile sociale, va
genera prosperitate atat pentru locuitori cat si pentru cei ce muncesc in municipiul Gheorgheni

5.2 Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor:

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a
Transportuiui Urban pentru Municipiul Gheorgheni este prezentat in figura de mai jos:

*Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE

*Definirea problemelor - identificarea cauzelor fundamentale

*Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor

sGenerarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective

sEvaluare - Analiza Cost-Beneficiu

*Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban
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Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamentat sau
ministerial si care se aplicd in general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului si
Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD Gheorgheni acestea au fost definite folosind



obiectivele din Directivele si recomandarile Comisiel Europene, strategii ale Ministerului
Transporturilor precum si Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a sistemului de
transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru manifestarea
problemelor si am definit problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor
specifice si a interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate $i care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se adreseaza
obiectivelor operationale si problemelor,

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de evaluare
a proiectelor din doud motive principale. In primul rand, pot exista mai multe proiecte care si
se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de selectie. in al
doilea rand, un proiect poate rezolva o problema dar poate avea un slab raport calitate/pret.
intr-o situatie cum este cea a Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt mult
inferioare nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel,
este necesard utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor. Tn
acest scop a fost elaboratd o Analizd Cost-Beneficiu {ACB) pentru fiecare proiect testat.

Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: interventiile identificate vor forma Scenariul
recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul Gheorgheni.

Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de }ASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii
alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei urbane
analizate.

Nivel . :

Populatie Populatie Populatie

>100,000 locuitori 40,000 - 100,000 locuitori <40,000 locuitori

Transport Public Transport Public Transport Public

Retea complexa cu trasee care se | Retea moderata de servicii de Foarte putine rute de transport
intersecteazd si mai multe transport public care pot include | public sau absenta acestor
moduri de transport {tramvai, mai multe moduri de transport si | servicii.

autobuz, troleibuz, maxi-taxi) unele oportunitati de schimb

Trama stradala Trama stradald Trama stradal3

Retea densd de drumuricu o Centru urban Compact alimentat { Reteaua de drumuri simpla,
zond urband mare, numeroase de un numar definit de drumur, | cuprinzand un numar mic de
optiuni de rutare pentru mai si cu diferite optiuni de rutare drumuri principale care trec
multe caldtorii, precum si pentru traficul in / prin zona prin zona, si cu posibilitati
congestionarea traficului care urbana. limitate de a alege cai

apare in perioadele tipice din zi. alternative




Screening, listarea scurta si Screening si evaluare Screening si evaluare

Evaluare preliminara preliminara preliminara

In mod curent se asteapts 3 In mod curent se asteaptd un In mod curent se asteaptd un
scenarii finale diferite agregate stngur scenariu agregat pentru a | singur scenariu agregat pentru
pentru a fi evaluate in momentul | fi evaluat in momentul finalizarii § a fi evaluat in momentul
finaliz&rii PMUD. PMUD. finalizarii PMUD.

Sursa: Pregatirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdfile Contractante din
Roménia

Municipiul Gheorgheni se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 3, conform topologiei
sistemului de transport urban, a configuratiei retelei stradale precum si in functie de populatia
totala rezidenta.

Avénd Tn vedere complexitatea zonei analizate, se se asteapta un singur scenariu final agregat
pentru a fi evaluat din punctul de vedere al mobilitatii urbane in municipiut Gheorgheni.

Pasul 1. Stabilirea obiectivelor strategice

La nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin convergenta
a cinci oblective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa
le permitd sa aleagd cele mai adecvate mijloace de a cdlatori spre destinatii si servicii-cheie.
Acest obiectiv include atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, c&t si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, camenii nu
sunt privati de oportunitati de caldtorie din cauza unor deficiente {de exemplu, o anumita stare
fizica) sau a unor factori sociali {inclusiv categoria de venit, virsta, sexul si originea etnici);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantel si a securitdtii pentru calatori si pentru
comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4, Eficienta economicd — Cresterea eficientei si a eficacitdtii din punctul de vedere al costului
privind transportul de calatori si de marfg;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si
a proiectarii urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societatii in ansambiu.

Pasul 2. Definirea problemelor si a nevoilor

n urma analizei situatiei actuale, au fost identificate o serie de probleme, disfunctionalitati care
afecteazd mobilitatea la nivelul municipivlui. Aceste disfunctionalitati sunt caracteristice
fiecarui obiectiv strategic §i genereaza efecte negative asupra acestora. Tabelul urmétor



prezintd in mod centralizat principalele disfunctionalitati, corelate cu obiectivele strategice si
efectele negative generate pentru mobilitate. Aceste probleme vor fi adresate prin interventiile
cuprinse in Planui de Actiune al PMUD.

" problema - -

.. .Descriere

Scaderea numarului de calatori

Ineficienta economica a operatorului de transport public

Frecventa circulatiei mijloacelor de transport este redusa

Principala problema a transportului public: Autobuzele nu au dotari de baza
precum aer conditionat sau incalzire

Parcul auto al operatorutui este foarte vechi, avand un consum ridicat de
carburant si genereaza un grad ridicat de emisii

Traseele de TP nu au cufoare dedicate

Infrastructura rutiera a traseelor de TP este degradata

Transportul in comun este ineficient

Parcul auto este subdimensionat fata de programul de circulatie;

Transport public
Cota modala a transportului in comun este redus

Nu exista sisteme de monitorizare si gestiune informatizate a operatorului de
transport

Lipsa unui sistem de informatizare integrata a transportului public, insemnand
menitorizarea parcului auto in traseu, informarea cetatenilor,

Exista statii de asteptare care nu sunt modernizate, dotate cu mobilier urban
corespunzator si sisteme de siguranta si nu ofera informatii calatorilor privind
optiunile de calatorie

Autobuzele inregistreaza intarzieri din cauza traficului intens si a blocajelor in
trafic

Numérul de bilete vindute s-a redus

Finalizarea protectelor imobiliare de creare centre comerciale in zona de vesta
municipiului au generat trafic si cerere de transport in comun

Transport rutier si Traficul ridicat

ident{Probleme identificate

ificat




de marfa

Nu exista varianta de acolire a municipiului pentru traficul de tranzit

Exista treceri [a acelasi nivel cu calea ferata

Cota modala a transportului auto redusa

Traficul greu utilizeaza reteava municipala de strazi, neexistand o varianta
ocolitoare pe relatia est-vest si nord-sud

Fluenta scazuta a circulatiei la orele de varf

Starea tehnicd a unor strézi majore este deficitara

O parte importantd din lungimea totala a strazilor sunt din pamant si pietris

Starea tehnicd nefavorabild are un impact negativ asupra accesibilitatii

Viteze scazute din cauza starii strazilor

Viteza redusa de deplasare pe axul nord-sud si est-vest

Raportul capacitate debit depasit pe arterele principale

Viteza mai mica de 30 km/h pemai multe artere:

Fluenta deficitara a traficului generata de parcéri dezordonate

Fluenta deficitard a traficului generata de lipsa spatiilor de parcéri

Fluenta deficitard a traficului generatd de dezechilibre intre fiuxurile de circulatie
{problemad care care afecteaza in special circulatia Tn intersectiile giratorii)

Fluenta deficitara a traficului generats de trama stradald ingusta

Fiuenta deficitard a traficului generatd de amplasarea trecerilor de pietoni

Accesibilitate redusa catre zonele periferice datorita starii tehnice precare a
infrastructurii rutiere

Poluarea cu emisii GES si CO2 generate de traficuf rutier

Transport durabit

Probleme identificate

Cota de transport velo este redus

Cota transportului pietonal este relative ridicat

O parte importanta din lungimea trotuarelor analizate sunt subdimensionate

O parte importanta din lungimea strazilor analizate nu au trotuar




.j:T_i;d'tré':"lsport_'-

Calitate necorespunzatoare pentru trotuare si alei

Pietoni /hiciclisti care circuia pe carosabil

Trotuarele sunt ocupate de masini

Siguranta scazuta la traversarea strazilor

Frotuare degradate

Trotuarele sunt Inguste

Trotuarele nu au dispozitive pentru interzicerea parcaritor autoe

Trecerile de pietoni sunt slab marcate sau nesemnalizate

Biciclistii au dificultati in a circula pe strada din cauza traficuiui auto si a traficului
greu

Lipsa centrelor de inchiriere a hicicletelor

Infrastructura velo insuficient dezvoltata - lipsa unei infrastructuri dedicate

Nu existd piste pentru biciclisti

Lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor

Lipsa dotarilor cu rasteluri pentru biciclete

Transport stationar

Probleme

Deplasarile in interiorul orasului sunt afectate de lipsa sau insuficienta lecurilor
de parcare

Parcarile se efectueaza pe trotuar si creand dificultati in deplasarea pietonilor

Parcarile din zona centrala sunt insuficiente

Parcarile neamenajate sunt o problema

Doar o parte din strazile din zona centrala au sistem de parcare cu plata

locurile de parcare de resedinta sunt insuficiente

Cea mai mare parte a parcérilor (inclusiv rezidentiale) sunt amplasate la strad3
fie perpendicular sau in spic, genereaza gatuiri si blocaje in trafic, ingustari ale
tramei stradale

Nu exista un sistem care sa informeze locuitorii si turistii privind locurile de
parcare disponibile in zonele de proximitate ale destinantiei, in scopul fluidizarii




Rata mare a accidentelor rutiere

30% dintre accidente au implicat pletond

23% dintre accidente se datoreaza neacordarii de prioritate pietonilor

zonele cu cel mai ridicat risc de incidentd a accidentelor rutiere sunt

Sigurant
guranta reprezentate de traseele de traversare a municipivlui (DN 12, DN 12C, DN 138)

Lipsa unui sistem de monitorizare video

Mai multe trotuare sunt expuse traficului si parcarilor neregulamentare

ar
£
@
2 Lipsa unui sistem de management al traficului pentru zonele agiomerate
o
Existenta mai muitor locatii ce functioneaza ca autogari
Intermodalitate @
% Inexistenta unui nod intermodal de marfuri
2

Pasul 3. Stabilirea obiectivelor operationale

in vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a mobilitatii fa nivelul municipiului Gheorgheni,
pornind de la disfunctionalitatile identificate si efectele analizate ale acestora, au fost stabilite o
serie de obiective operationale. La nivel operational, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si
obiectivului general prin convergenta a 6 obiective operationale:

Gheorgheni inteligent — implementare infrastructura smart city pentru pregatirea infrastructurii
de maine

Gheorgheni conectat ~ crearea de alternative de transport si un sistem solid de transport
public, imbunatatirea infrastructurii existente

Gheorgheni flexibil — imbratisarea tendintelor viitorului si indeplinirea asteptarilor locuitorilor,
afacerilor si vizitatorilor

Gheorgheni echitabil — dezvoltarea de sisteme de transport accesibile, pentru sustinerea
incluziunii sociale, dezvoltarea mediujui de afaceri si imbunatatirea conditiilor de mediu

Gheorgheni eficient — crearea de valoare adaugata utilizatorilor
Gheorgheni sigur — reducerea accidentelor de ciculatie si a pierderilor de vieti omenesti

Pasul 4, ldentificarea interventiilor



Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analizd a
situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceastd procedura asigurd faptul ¢a
existd o conexiune clard si observabila intre obiectivele generale, problemele identificate,
obiectivele operationale corespondente precum si interventiile In sine. Aceastd abordare
asigurd si faptul cd interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport.
Utilizarea Modelului de Transport determina existenta unei baze cantitative pentru definirea
problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Principalele disfunctionalitati identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:
deficientele existente la nivelul derulérii mobilitati pietonale si velo ;
efectele negative generate de traficul greu care utilizeaza reteaua stradald ;

accesibilitate redusa a zonelor periferice citre zona centrald, indusd de constringerile induse
retelei stradale.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente n ceea ce priveste
regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facilitatilor aflate
fa dispozitia transportului public. De asemenea, existd deficiente in ceea ce priveste gradul de
siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede mdsuri de
reducere a numarului de accidente.

Strategia generala include trei directii de actiune:

Dezvoltarea serviciilor si facilitdtilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public si extinderea ariei acoperite de
aceasta;

Investitii In cresterea calitdtii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care oferd cea mai
buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.

Au fost incluse st interventii legate de cresterea gradului de siguranta, Tn special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente in
perioada de referinta analizata precum st recomandari privind amenajarea de spafii de parcare,
acolo unde existd o cerere semnificativd pentru acest tip de amenajari.

Urmatorul tabel prezinta in mod centralizat legatura intre Disfunctionalitate (Cauza) — efecte
asupra mohilitatii — tipuri de interventii propuse:

Conexiunile intre cauzele si efectele problemelor identificate si solutiile propuse

viteza scazuta de deplasare

timpi ridicati de parcurgere a

Starea tehnica deficitara a L ]
principalelor axe rutiere

infrastructurii rutiere:

Reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere

intarzieri pentru sistemul de
transport public

viteza scazuta de deplasare Dezvoltare cai alternative pentru

Trafic greu in zona urbana
transportul de marfa

poluare cu emisii




poluare cu GES

poluare fonica

intarzieri in transportul de marfa

Constructia variantei de ocolire a
municipiului

Intersectii cu capacitate redusa de
circulatie

viteza scazuta de deplasare

timpi ridicati de parcurgere a
principaltelor axe rutiere

Reconfigurarea intersectiilor

Parcédri dezordonate sau parcarea
autovehiculelor pe prima band$ de
circulatie

viteza scazuta de deplasare

Reorganizarea tramei stradale prin
amengajarea de parcari

timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Sanctionarea si eliminarea parcarilor
neregulamentare

Proflul Ingust al strézilor

viteza scazuta de deplasare

Introducerea de sensuri unice sau
crearea de "Shared spaces”

Amplasarea necorespunzétoare a
treceriior de pletoni

viteza scazuta de deplasare

Semaforizare temporizata a
trecerilor de pietoni

timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Reconfigurarea trecerilor de pietoni

Echiparea necorespunzdtoare a
strézilor

Gradul de sigurantad intrafic a
scdzut

Reabifitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere

Starea tehnicd proastd a mijicacelor
de transport public

Sistem de transport public
neatractiv

poluare cu emisii

poluare cu GES

poluare fonica

Numarul de autobuze este
insuficient

Sistem de transport public
neatractiv

Numarul de bilete véndute s-a redus
n whtimii ani

Sistem de transport public
neatractiv

Reinnoirea parcului auto a
operatorului

O parte din linille de transport
public au capacitatea de transport
subdimensionaté

Sistem de transport public
neatractiv

Reorganizarea sistemului de
transport public

Predictibilitate si punctuatitate
reduse

Sistem de transport public
neatractiv

Informatizarea sistemuiui de
transport pubiic

Productivitate redusa a operatorului
de transport public

activitate economica ineficienta

Cresterea atractivitatii sistemului de
transport public




nforatzar 5|mli d
transport public (e-ticketing}

Pretul biletefor si a abonamentelor
este prea ridicat

Accesibilitatea statiilor de transport
este scizutd

Sistem de transport public
inaccesibil

Reorganizarea sistemului de
transport public - Incheierea unui
nou contract CSP

Reorganizarea sistemului de
transport public

Reorganizarea sistemului de
transport public

Statiile de autobuz nu sunt dotate
corespunzator

Sistem de transport public
neatractiv

Amenajarea corespunzatoare a
statiitor de autobuz

Dotarile tehnice deficitare ale
autobazei

Costuri ridicate cu mentenanta

Dotarea si modernizarea autobazei
operatorutui

Lipsa infrastructurii velo

Volume mari trafic auto

Gradul de sigurantéd in trafic scizut

Construirea infrastructurii pentru
traficul velo

Lipsa facHitatilor pentru traficul velo

Volume mari trafic auto

Implementare sistem Bike&Ride -
Bike sharing

Gradul de sigurantd in trafic scézut

Amenajare de rasteluri pentru
hiciclete, mai ales in statiile de
transport public, care s8 permita
transferul intermodal biciclets-
transport public

Lipsa facilitatifor intermodale

Disfunctionalitati in accesibilitatea
catre punctele de interes din oras, in
special pentru navetisti

Amenajare terminal intermodal in
zona garii CFR, care s& permita
transbordarea facild dintre diferite
moduri de transport (feroviar,
rutier, transport public, transport
velo)

Lipsa facilitatilor pentru incarcare
vehicule elecirice

poluare cu emisii

poluare cu GES

poluare fonica

Amenajarea punctelor de incarcare
pentru autovehicule electrice

Parcari neregulamentare pe trotuar,
mobilier urban ampfasat deficitar,
activitati economice derulate pe
trotuar

deservire obstructionata a
pietonilor

Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea elementelor de
siguranta (spatiu verde, gard,
stalpisori, etc)

Treceri de pietoni ngamenajate sau
la mare distanta

permeabilitate scazuta a arterelor
rutiere

Amenajarea intersectiilor sia
trecerilor de pietoni




Lipsa trotuarelor

grad de siguranta redus pentru
pietoni in zonele fara acces pietonal

Amenajarea trotuarelor in zonele de
interes

Starea tehnica deficitara a
trotuareler

accesibilitate redusa catre alte zone
de interes la nivel urban

Maodernizarea trotuarelor

Pietonizarea unor artere in zona
centrala si reconfigurare spatii
urbane

Mediul urban putin atractiv pentru

Lipsa unui spatiu pietonal central .
recreere si promenada

Depagiri ale concentratiei maxime
de pulberi sedimentabile si de
pulleri iy suspeusie

Reorganizarea sistemului de
transport public

Construirea infrastructurii pentru

Depasiri ale limitei de poluare fonica
pas P traficul velo

Mediul urban putin atractiv pentru

recreere si promenada Pletonlzarea unor artere [n 2ona

centrala si reconfigurare spatii

Poluare fonicd semnificativa in zona urbane

centrald, datorata traficului intens

Dezvoltare cai alternative pentru
transportul de marfa

Trafic auto crescut

Lipsa informatiilor referitoare la
disponibilitatea locurilor de parcare

timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Implementare unui sistem de
informatizare pentru parcari

Parcari neregulamentare

Pasul 5. Evaluarea si prioritizarea interventiilor

La selectia scenariului recomandat precum si pentru prioritizarea proiectului/interventiilor au
fost considerate obiectivele strategice ale PMUD, si anume:

Accesibilitatea — asigurarea ca tuturor cetdtenilor le sunt oferite optiuni care sa le permita
accesul la destinatiile si serviciile cheie necesare;

Siguranta si securitate — imbunatatirea sigurantei si a securitatii;

Mediu — reducerea poiudrii aerului si a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie;

Eficienta economicd — cresterea eficientei si a eficientizérii costuriior transportului de célatori si
bunuri;

Calitatea mediului urban - contributia la cresterea atractivitdtii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, in folosul cetdtenilor, al economiei si al societatii cd ansamblu.

Evaluarea interventiilor din lista lunga se realizeaza cu Analiza Cost-Beneficiu, atat la nivel de
interventie, cat si la nivel de scenariu propus.



Pasul 6. Stabilirea scenariului de dezvoltare ~ prioritizarea interventiilor

Prioritizarea interventiilor a fost elaborata in doud etape succesive, si anume:
Testarea / evaluarea individuald a interventiilor
Prioritizarea interventiilor, pe baza rezultatelor unei Analize Multicriteriale

Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in urma Analizei Multicriteriale, in functie
de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care acestea sunt eligibile.

Disponibilitatea financiara, in functie de natura eligibilitatii proiectului si incadrarea acestuia pe
o anumita sursa de finantare.

in momentul in care lista de proiecte acopera sursa de finantare din fonduri nerambursabile
(considerata prioritara), proiectele ramase Intra in lista prolectelor pe alte surse de finantare
(buget local, credite atrase

6. Directii de actiune §i proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane:

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport:

Avand n vedere concluziile analizel situatiel existente, a fost propus un scenariu privind
dezvoltarea infrastructurii de transport din municipiul Gheorgheni.

Ipotezele avute Tn vedere in construirea scenariulul optim de dezvoltare sunt:

Orizontul de timp: se vor structura interventiile identificate pe etape intermediare, anume
2016 an de baza, 2023 an de finalizare ciclu financiar 2014-2020 si 2030 an de perspectiva a
analizei PMUD. Esalonarea interventiilor din punctul de vedere al perioadelor de implementare
va tine cont de prioritizarea rezultata, Analiza Cost-Beneficiu si Analiza Multicriteriala.

Anvelopa financiara: a fost structurata pentru perioada 2016-2030 luand in calcul sursele de
finantare nerambursabile, in special POR 2014-2020, surse de finantare proprii (disponibilul de
investitie al Primariet Gheorgheni) si capacitatea existenta de atragere credite, in doua variante,
optimist si pesimist.

Proiecte preconditie a elaborarii scenarilor de mobilitate: au fost luate in considerare
finalizarea proiectelor majore de infrastructura pentru orizontul 2030: Varianta de Ocolire a
Municipiului Gheorgheni. Astfel, proiectele propuse vor tine cont de evolutia traficului si a
nevoilor de accesibilitate si mobilitate generate in urma realizarii acestor investitii.

Proiecte de infrastructura obligatorii pentru Municipiul Gheorgheni: sunt identificate proiecte
de modernizare a infrastructurii de transport Tn comun, Tmbunatatirea starii tehnice a parcului
de autovehicule a operatoruiui de transport In comun, modernizarea autchazei, realizarea unui
centru multimodal Tn zona garii CFR, realizarea unei retele eficiente de transport in comun,
cresterea eficientei transportului velo si pietonal.

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analizd a
situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura asigurd faptul ca
existd o conexiune clard si observabild intre obiectivele generale, problemele identificate,
obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceastd abordare



asigurd si faptul cd interventiile se adreseazd unor probleme reale, legate de transport.
Utilizarea Modelului de Transport determind existenta unei baze cantitative pentru definirea
problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Principalele disfunctionalitati identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:
deficientele existente la nivelul derularii mobilitati pietonale sivelo ;

echipare deficitara a sistemului de transport public ;

efectele negative generate de camioanele grele care utilizeaza reteaua stradald ;

accesibilitate redusd a zonelor periferice citre zona centrald, indusid de constringerile induse
retelei stradale.

Lipsa unui centru modal si infrastructuta velor slab dezvoltata

Lipsa unei legaturt a garil CFR cu centrul municipiului

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce priveste
regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facilitdtilor aflate
la dispozitia transportului public. De asemenca, oxistd deficiente in ceea ce priveste gradul de
sigurantd a circulafiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de
reducere a numarului de accidente.

Strategia generald include patru directii majore de actiune:

Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitétii urbane;
Investitii pentru cresterea atractivitatii si a competitivitatii transportului public;

Investitii pentru realizarea unui centru multimodal si asigurarea unei legaturi eficiente dintre
Gara CFR si centrul municipuiui

Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care oferd cea mai
bund valcarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale, Tn special prin
implementarea unui program multianual de modernizare §i reabilitare a strazilor de importanta
locald.



Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de sigurantd, in special pentru
sectoarele de strdzi si intersectiile pentru care s-a Tnregistrat un numar crescut de accidente in
perioada de referintd analizatd precum si recomandari privind amenajarea de spatii de parcare,
acolo unde existd o cerere semnificativa pentru acest tip de amenajari.

Scenariile alternative sunt caracterizate de orientari investitionale diferite:

Scenariul 1 are la bazd premisa atragerii intregii finantdri nerambursabile si alocarea de la
bugetul local a tuturor resurselor necesare rezolvarii problemelor de mobilitate ale cetdtenitor
si agentilor economici {Scenariu optimist)

Scenariul 2 are la bazd premisa atragerii de finantari nerambursabile, dar intr-o cantitate
limitatd din cauza capacitdtii reduse de a pregdti proiecte si restul de bani trebuind sa fie
acoperit din resursele limitate ale bugetujui local. Din aceastd cauzd o mare parte din investitiile
necesare nu au fost cuprinse in acest scenariu;{Scenariu pesimist)

Scenariul 3 reprezinta un echilibru intre cele doud scenarii.

Investitiile identificate pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta
identificate in prezent, precum si de la previziunile de dezvoliare a retelei in perioada 2020-
2030 si sunt structurate dupa cum urmeaza:

Modernizarea coridoarelor de mobilitate prin sustinerea transportului public si a transportuiui
nepoluant;

interventii pentru cresterea accesibilitatii catre zona centrald
interventii corespondente constituit de Bulevardul Fritiei;
Investitii pentru cresterea accesibilitatii cartierelor;

Investitii pentru infrastructura rutiera dedicata traficului de marfa
Investitii pentru cresterea gradului de sigurantd;

Proiecte suport — Teme verticale {(modernizarea statiilor de transport, , Sistem de management
al traficului, etc. teme ce vor fi implementate pe fiecare din proiectele investitionale in
infrastructura,

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeaza, in principal, eficientizarea operarii
serviciilor de transport in comun. Acestea vor trata insé toate aspectele componente ale
sistemului de mobilitate si transport la nivelul municipiului Gheorgheni:

Transportul in comun: prin implementarea planului de mobilitate urbana durabild se urmareste
cresterea calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii servicilor de transport in comun, care sa
acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Prin urmare, se propune:



Proiecte operationale

_ Contract de servicii publice conform Reg CE 1370/2007

Reconfigurarea si reorganizarea sistemului de transport public

Modernizares statiilor de asteptare TP

implementare sistem e-ticketing

mc?nwb

Crearea unui sistem de management al traficuiui inclusiv sistem de
__monitorizare video

Achizitia de mijloace de transport - autobuze ECOLOGICE [etapa 1]

_Construirea unui depou pentru autobuze ecologice si 2 unei statii de incércare

r mm

Realizare de sisteme de nchiriere de biciclete pe teritoriul municipiului

Implementarea, actualizarea unei politici de parcare la nivelul municipiului

Din punctul de vedere al imbunatatirii operabilitatii companiei de transport public local, sunt
necesare analizarea masurilor privind alinierea cu prevederile si mecanismele stipulate in
Regulamentul CE 1370/2007, datorité faptului ca contractul in vigoare expird in 2022.

Realizarea unui studiu de oportunitate la nivelul operatoruiui de transport public local pentru
stabilirea oportunitatii investitionale, prin realizarea unei analize comparative, tehnico-
economice si de rentabilitate economica privind tipul si numarul de mijloace de transport
necesare pentru modernizarea si eficientizarea activitatii operatorului, Sunt necesare analize
personalizate, pe trasee, privind oportunitatea tehnica investitionala in mijloace de transport,
prin analizarea variantei cu autobuz cu motor cu combustie sau autobuze ecologice.

Optimizarea retelei si serviciilor de transport public: amplasarea statiifor pentru cresterea
accesibilitatii populatiei si pentru diminuarea distantelor interstatii, acolo unde este cazul.

Informatizarea sistemului de transport in comun in municipiul Gheorgheni, cu scopul cresterii
atractivitatii sistemului de transport pubtlic.

Sustinerea masurilor investitionale in domeniul transportului public in comun (achizitia de noi
mijloace de transpoert, modernizarea si dotarea statiilor de asteptare) cu masuri si actiuni de tip
« soft », cum ar fi: actiuni de promovare si constientizare a beneficiilor utilizarii mijloacelor de
transport durabile si nepoluante, masuri pentru incurajarea utilizarii transportului public in
comun in detrimentul autoturismelor personale, masuri pentru incurajarea utilizarii bicicletelor
si a infrastructurii nou create,

Pe termen scurt, se pot realiza masuri de informare a calatorilor in statii, prin amplasarea in
focuri vizibile a panourilor de informare privind traseele existente $i a orarului de transport ;
aceasta este o masura simpla si eficientd, pe termen scurt, pénd la intoducerea sistemelor de
informare inteligente, prin care, caldtorii din municipiul Gheorgheni pot fi informati despre
optiunile de calatorie cu transportul public.

Transportul nemotorizat: planui de mobilitate urbana durabild va incorpora un pian de crestere
a atractivitdtii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeaza



infrastructura vor fi sustinute si completate de alte masuri de ordin operational, cum ar fi
masuri de promovare §i crestere a nivelului de constientizare a populatiei asupra acestor
moduri de transport nepoluante, cu scopul incurajarii utiizarii bicicletei ca mijloc de transport
cotidian.

Transportul nemotorizat va fi inclus in sistemul informatic integrat, in conceptul Gheorgheni -
oras inteligent, prin dezvoltarea unei aplicatii online pentru identificarea statiilor de inchiriere
biciclete, va prezenta traseele existente pentru configurarea de itinerarii, va oferi utilizatorilor
informatii privind numarul de biciclete disponibile intr-o anumita statie, la un anumit moment,
precum si numarul de locuri libere disponibile intr-o anumita parcare de biciclete, la un anumit
moment.

Intermodalitate: planul de mobilitate urband durabild trebuie sé contribuie la 0 mai bund
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite In mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent. In ceea ce priveste masurile operationale pentru
intermodalitatea in transporturi, se propune ca statiile de inchiriat biciclete sa fie amplasate in
proximitatea principalelor statii de transport public in comun, astfel incat, la nivelul zonet
urbane sa poata fi asigurate conexiuni intre transportul public si transportul velo. In
continuarea acestei masuri, prin utilizarea sistemuiui informatic de transport local se vor putea
configura solutii de itinerarii care sa combine diferite moduri de transport — ex: pentru o
destinatie lipsita de accesibilitate cu transportul in comun, se configureaza traseul pana la
proxima statie de transport public, de unde se propune utilizarea bicicletei pana la destinatie.
Pentru astfel de calatorie, sistemul va analiza disponibilitatea velo existenta in statia de
inchiriere biciclete, va calcula timpii de calatorie si va propune rute alternative.

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
la nivel operational sunt necesare mdsuri pentru constientizare si incurajare a publicului n
vederea eliminarii parcarilor neregulamentare, masuri pentru corectarea abuzurilor privind
parcirile neregulamentare care afecteaza fluiditatea traficului si de promovare a bunul-simt in
trafic. Acest lucru poate fi realizat intr-o primda fazad prin actiuni corective in teren ale Politiei
Locale, iar in urma implementarii sistemuiui de monitorizare video, se pot realiza masuri
corective si de sanctionare a parcarilor neregulamentare prin utilizarea informatiilor video care
permit identificarea autovehicului parcat neregulamentar si transmiterea de informatii catre
Politia Locala, care va emite sanctiunile.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atdt pentru calatori, ¢t si pentru marfa, ele pot sprijini formularea
unei strategii, implementarea politicii $i monitorizarea fiecdrei masuri concepute in cadrul
planului de mobilitate urbana durabila.

Un aspect important al modului operational dorit este cel al inovarii in transporturi, aspect
sinonim cu implementarea componentelor informatice, parte a conceptului ,,Smart city”.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Directiile de actiune pentru imbunatatirea cadrului organizational al sistemului de transport
public sunt urmatoarele:



La nivelul municipalitdtii se propune infiintarea unui departament/comisii care sa realizeze:

Asumarea coordonarii si implementarii PMUD

Extinderea sistemului de monitorizare video si implementarea sistemului de management al
traficului

Implementarea sistemelor variate de plata a parcarii.

Pe langa structurile existente, pentru implementarea si monitorizarea PMUD in conditii optime,
este necesara crearea unei structuri de management PMUD. Aceasta va avea rolul de a asista
reprezentantii Consiliului Local in fundamentarea si luarea hotararilor privind investitiile
publice, in confomitate cu prevederile si indicatorii din PMUD. in mod concret, aceasta
structura va avea rolul de a analiza si verifica proiectele de hotarare, rapoartele de
fundamentare pentru proiectele de hotarari locale, astfel incat sa se asigure ca prevederile
PMUD si prescriptiile introduse de acest document strategic sunt corelate cu proiectele
investitionale propuse de legislativul local. Cateva exemple:

Pentru transportul public local — se va verifica respectarea cerintelor, procedurilor si
metodologiitor stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor preliminare in
vederea implementarii noului Contract de Servicii Publice — raportarea anuala, verificarea
calcuiului si platii compensatiei din partea Braicar in conditiile Regulamentului,

Pentru incurajarea utiizarii autovehiculelor electrice - se va verifica, inca de la faza de solicitare
a Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre comerciale, unitati economice,
daca proiectele prevad statii de incarcare pentru autovehicule electrice in propriile spatii de
parcare si se va solicita acest aspect in cazul in care nu sunt prevazute astfel de investitii.

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica si se va stopa eliberarea de autorizatii pentru
garajele individuale; se va opri prelungirea contractelor {de concesiune, inchiriere) pentru
garajele individuale, la momentui expirarii acestora.

Pentru managementul financiar al implementarii PMUD: se va verifica la inceputul fiecarui an,
nivelul propus din Bugetul Local pentru investitii in sistemul de transport (infrastructura, dotari,
active, etc.), astfel incat, acest nivel sa nu fie sub nivelul minim asumat prin PMUD si astfel incat
sa permita realizarea investitiilor din surse proprii planificate in scenariul optim de dezvoltare.

In ceea ce priveste structurile existente, cu atribuiii in domeniul infrastructurii si operarii
sistemului de transport, ta nivelul municipiului Gheorgheni exista entitdti subordonate
Consiliului local Gheorgheni si Primariei municipiului Gheorgheni, respectiv:

1. Serviciul de specialitate din cadrul aparatului de fucru al primarului mun. Gheorgheni
2. Operatorul de transport local
3. Polijia Localad Gheorgheni.

1. Serviciul de specialitate din cadrul aparatului de fucru al primarului mun, Gheorgheni
De interes pentru sisterul de transport din municipiul Gheorgheni, acest serviciu desfasoard
urmatoarele activitati:

- Monitorizare si control pentru activitdfile de deszdpezire, marcaje rutiere st semaforizare
- Administrare, reparare, intretinere si protectie a dotarilor stradale
- Intretinere, reparatii mobilier stradal si indicatoare rutiere



- Gestioneaza activitate de blocdri-deblocari roti auto, impreund cu organele abilitate,
incaseazd Este necesara dotarea acestui serviciu cu mijloacele tehnice si de personal
specifice realizérii activitatilor in conditii optime, care sa asigure o buna intretinere a
infrastructurii de transport (rutiere, pietonale, velo, parcaje). Acest Serviciu din cadrul
Primariei Gheorgheni va avea rol si in activitatea de desfiintare a garajelor individuale,
pentru cresterea numadrului de locuri de parcare din zonele de locuinte colective.

2. Operatorui de transport local

nfiintarea unui departament sau extinderea atributiilor departamentului Cormercial care s& se
ocupe de:
Monitorizarea in timp real a validdrilor de bilete si abonamente din mijloacele de transport
public,
Directionarea controlorilor cidtre autobuzele unde existd un numdr mai mic de validdri decat
pasagerii numarati
Estimarea si dimensionarea dinamicd a necesarului de mijloace de transport public care sa
opereze traseele, in functie de validari/numatori ale pasagerilor.

3. Politia Locald

Rolul Politiei Locale este sa asigure partea de control, constatare si sanclionare pentru
autovehiculele parcate ilegal, actiuni care vor duce la o disciplinare si la o crestere a calitati
vietii locuitorior municipiului

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:
6.4.1. La scara periurband/metropolitan;
6.4.2. La scara localitétilor de referint3;

6.4.3. La nivelul zonelor de interventie / zonelor complexe

La scara periurbanéd/metropolitani

Obiectivele Planului de Mobilitate la scard periurbana tin de:

Asigurarea mobilitatii populatiei, n legdturd cu localitdtile adiacente, atat prin mijloace
motorizate cat si nemotorizate;

Cresterea gradului de securitate si siguranta;

Imbunitatirea calitdtii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de traficul
rutier.

La nivelul zonei Gheorgheni, in conformitate si cu viziunea de dezvoltare a mohilitatii si
sistemului de transport, cele mai relevante proiecte sunt proiectele strategice de infrastrucura,
proiecte aflate in responsabilitatea CNAIR, anume realizarea variantei de ocolire.

Transportul public 1a nivelul zonei Gheorgheni, acoperind aria functionala urbana a municipiului
Gheorgheni, ramane in responsabilitatea Consiliului Judetean Harghita.



Piste de biciclete impreund cu comunele din zona 2,5 AS Etapa Il (2021-2023)
adiacentd a municipiului

La scara localitatii de referinta

La nivelul aglomerdrii urbane Gheorgheni, Planul de Mobilitate Urband Durabiid are ca
obiective strategice:

Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobititatii;
O bund distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;
Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului;
Promovarea transportului Tn comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

inlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.
Astfel, principiile aplicate vor tine cont de:

Accesibilitate

Sustenabilitate

Siguranta.

Tipurile de interventii caracteristice la nivelul intregii localitati de referinta sunt urmatoearele:
Achizitia de autobuze ecologice

Modernizarea statiilor de asteptare pentru transportul public
Incheierea unui nou Contract de servicii publice.

Informatizarea transportului public

Imbunatatirea dotarilor autobazei operatorului local

Modernizarea infrastructurii rutiere si a circulatiitor pietonale
Cresterea sigurantei in trafic

Amenjarea de parcari de resedinta

Gestiunea corespunzatoare a locurilor de parcare publice

Amenajarea unei retele de infrastructuri velo

Proiecte la scara localitatilor de referinta ~ mun. Gheorgheni

Reconfigurarea bulevadrul Fratiei, cu bandd exlusiva pentru 4 POR3.2.




. Modernizarea si extinderea traseulul pietonal sivelo zonaCentrald 2 POR3.2
Modernizarea si Extinderea retelei de drumuri accesibil pentru 3 POR3.2
transportulin comun
Amenajarea si construirea de piste de biciclete Tn municipiu 1,2 POR32
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Sud 3,5 BL/AS
- Nord
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Est - 2.6 BL/AS
.Modernizare strazi de important4 locald {etapa 1) . 31 BLIAS
Maodernizare treceri de pietoni in municipiu si cresterea sigurantei 0.5
rutiere .
Reconfigurare intersectii in zona Centrala ) 0.1 BL/AS
Reconfigurare intersectii str. Kossuth Lajos 0.1 BL/AS
_Reconfigurare intersectii Bulevardul LaculRosu 01 BUAS
Amenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR 3.2 {RE}
. combustibil a mijloacelor de transport ecologice Tn zona Garli CFR
Realizare infrastructura velo i pietonald in strazile adiacente zonei 0.8
(Centrale " BL/AS

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate / zonei de interventie

La nivelul cartierelor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, Planul are ca obiective
asigurarea mobilitdtii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea traficului greu
care are un impact negativ asupra populatiei rezidente.

Beneficiile asteptate ale implementarii Planului sunt:
0 imagine Tmbunatatita a orasului;

Accesibilitate, conectivitate si mobilitate Tmbunatatite;
0 mai buna calitate a vietii;

Beneficii pentru mediu si sdnatate.

La nivelul cartiereior/zonelor cu nivel ridicat de complexitate, se propun prin PMUD in mod
concret,

Zona centrald a municipiului Gheorgheni
Lista de proiecte cu impact asupra zonei centrale a municipiului Gheorgheni

Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo in zona 2 POR  Etapat{2017-2020} |

| Realizare infrastructura velo si pietonald in strézile adiacente zonei 0.8 Etapa Il (2024-
Centrale " Bl/As  2030)




Propunerile pentru zona centrald a municipiului Gheorgheni se axeazd pe valorificarea tesutului
construit si a monumentelor istorice si de arhitecturd, propundnd mdsuri de reducere a
traficului cu autoturismul personal si de sustinere a transportuiui public. Profilul ingust al
strazilor determind ca cea mai eficienta solutie sd fie implementarea de sensuri unice si
introducerea parcarii cu platd peste tot unde este posibil pentru a descuraja accesul cu
autoturismui personal in aceasta zona. Investitiile in transportul public vor face mai accesibila
zona centrald cu ajutorul transportului public, iar infrastructura velo va potenta si mai mult
aspectul placut al acestei zone.

Zona complexa 1- Bulevadrul Fratiei / zond de interventie

Lista de proiecte cu impact asupra zonei complexe 1 a municipiului Gheorgheni

Reconfigurare Bulevardul Fréatiei, cu handd separatd exclusivd 4 POR  Etapai(2017-2020)
pentru transportul Tn comun SO S

Realizare centru multimodal si autobazd pentru transportul in 1 POR  Etapal{2017-2020}
comun Tn zona Garii CFR. 3.2 R
Modernizare intersectie n zona Bulevardul Fritiei — str. Pompierilor 0,8 POR  Etapai{2017-2020)
Realizare de sisteme de inchiriere de biciclete pe teritoriul 05 POR Etapa 1 (2017-2020))
municipiuluf . e

Realizare de system intelligent de gestionare a traficutui Tn 0,8 POR  Etapal {2017-2020))
municipiu

Pentru aceastd zona sunt propuse lucrari de modernizare a suprafetei carosabile si pietonale
precum si modernizarea retelei de transport public prin reconfigurarea infrastructurii rutiere
precum si modernizarea spatiilor de asteptare. Toate aceste proiecte vor fi denfinite de
reconfigurarea intersectiei prin redimensionare benzilor carosabile si includerea unui nou
sistem de management al traficului. Pentru cresterea numarului de utilizatori ai transportului
nemotorizat este propusd amenajarea si construirea unei retele velo ce va conecta punctele de
interes majore cu zonele importante de locuire.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriaie:

7.1. Eficientd economica:

Proiectele identificate pentru care vor fi elaborate documentatii tehnice si economice formeazd
strategia de dezvoltare a transportului urban in Gheorgheni. Avand in vedere prevederile
Ghidului Solicitantului si dimensiunile mai reduse ale muncipiului a fost elaborat un model de
transport simplu. Acest model de transport nu permite cuantificarea numericd a tuturor
efectelor economice, dare permite o evaluare calitativé.




Implementarea strategiei de dezvoltare a transportului urban, ca parte a planului de mobilitate
urbana integratd, produce urmatoarele efecte principale {(la nivelul anului 2030):

Indicatorii de eficientd economica sunt favorabili,
Intarzierite din retea se reduc
Emisiile de CO2 se reduc

Valorile cuantificate vor fi evaluate la nivelul fiecdrui prolect, in cadrul documentatiilor tehnico-
economice efaborate.

7.2. Impactul asupra mediului:

Sectorul transporturi are o contributie semnificativa {a emisiile de gaze cu efect de sera (GES).
Din analiza informatiilor furnizate de ultimul inventar national transmis de catre Romania in
anul 2013 se constatd cd se mentine ridicata contributia la emisiile de gaze cu efect de serd a
sectorului energetic - 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul emisiilor de GES din care
subsectorul industria energetica reprezinta 42.43% si transporturile 16.89%.

Transportul reprezintd in jur de o treime din totalul consumului final de energie in tarile
membre UE si mai muit de o cincime din emisiile de gaze cu efect de serd. De asemenea, acesta
este responsabil de o mare parte a poluarii aerului in mediul urban, precum si de poluarea
fonica. Volumul de transport este in cregtere: anual cu 1,9% pentru pasageri §i cu 2,7% pentru
transportul de marfuri. Aceastd crestere depdseste imbunatétirile realizate in eficienta
energetica a diverselor mijloace de transport,

in ciuda cresterii transportuiui, emisiile asociate de substante nocive precum monoxidul de
carbon, hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot sunt in scidere deoarece sunt impuse
norme mai stricte de emisii pentru autovehicule si camioane.

Pachetul de mdsuri propuse are ca obiect strategic major reducerea poludrii pe trama stradald
majora prin:

Reducerea congestiei In puncte cheie

Reducerea cotei modale a deplasadrilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a
utilizdrii bicicletei si a mersului pe jos

Utilizarea mijloacelor de transport Tn comun ecologice.

Pentru toate interventiile considerate, emisiile de gaze cu efect de serd si emisiile poluante
generate de transport se reduc semnificativ pe perioada de perspectiva 2016-2030.

Avand in vedere prevederile Ghidului Solicitantului si dimensiunile mai reduse ale muncipiului a
fost elaborat un modei de transport simplu. Acest model de transport nu permite cuantificarea
numerica a tuturor efectelor de mediu, dare permite o evaluare calitativa.

implementarea strategiei de dezvoltare a transportului urban, ca parte a ptanului de mobilitate
urbana integratd, produce urmdtoarele efecte principale {la nivelul anului 2030):

Emisiile de CO2 se reduc si a celorlalte GES



Valorile cuantificate vor fi evaluate la nivelul fiecarui proiect, in cadrul documentatiiler tehnico-
economice elaborate si in cadrui procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului pentru
fiecare proiect.

A fost parcursa procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru pnaluri si
programe (SEA) pentru Planul de Mobilitate Urband Durabild a Municipiului Gheorgheni. La
sedinta Comisiei de Analizd Tehnic3 din cadrul APM Harghita (In data de 13.03.2018.) a fost
luata decizia de emitere a avizului pozitiv, datoritd faptului ¢d@ PMUD are efecte pozitive
asupra mediului,

7.3.Accesibilitate:;

Implementarea PMUD va conduce fa crestere vitezei medii de circulatie precum si la sporirea
gradului de accesibilitatea cdtre toate zonele deservite. Se va imbunédtdti accesibilitatea in
municipiu cu mijloace de mobilitate alternative si cu transportul in comun. Se anexeaza Hartile
cu pistele pentru biciclete, cu traseele propuse pentru transportul urban si zonele pietonale si
partajate.

7.4. Siguranta:

Siguranta rutierd depinde intr-o mare masura de factori institutionali, de calitatea culegerii
datelor privind accidentele rutiere si de cdt de bine sunt utilizate acestea pentru a examina
cauzele riscurilor rutiere, de calitatea cooperdrii dintre institutii la elaborarea programelor de
sporire a sigurantei rutiere, de ¢t de bine isi organizeaza politia programele de aplicare a legii
etc. Aceste aspecte sunt abordate in PMUD.

La nivelul performantei retelei, un bun indicator al impactului alternativelor asupra sigurantei
rutiere este numarul de kilometrivehicul produsi in retea. Accidentele rutiere sunt, in general,
proportionate cu numérul de kilometri-vehicul. Fiecare alternativa de imbunatdtire a
infrastructurii are un efect de reducere a numarului de kilometri-vehicul. Prin urmare,
concluziondm cd reducerea numarului total de vehicule-km in retea va duce la cresterea
sigurantei retelei. Proiectele propuse, care Th general favorizeaza transportul public si
transportul cu mijloace nemotorizate vor avea un efect de imbunatatire a sigurantei rutiere.

7.5. Calitatea vietii

Urmare a implementarii PMUD, mediul urban beneficiazéd de cresterea gradului de
sustenabilitate, prin promovarea transportului in comun si a mijloacelor alternative de
mobilitate.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD Gheorgheni calitatea vietii si a mediului
urban se va imbunatati prin:

Promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) ;
Spatii publice de calitate si accesibilizate
O imagine urbana mai buna




Reducerea semnificativd a impacturilor generate induse de utilizarea retelei stradale de cétre
vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;

Reducerea congestiei in puncte cheie.

il. P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzatoare
etapei Il}

1 Cadrul pentru prioritizarea prolectelor pe termen scurt, mediu st lung:

1.1.Cadrul de prioritizare:
Obiectivele de baza ale planului de mobilitate urbana durabila au fost formulate pe baza
nevoilor locuitorilor, conturate prin chestionarele si consultatiile publice cu actorii-cheie.
Punctele cheie ale prioritizarii sunt:
o municipiut Gheorgheni isi va pastra caracterul compact, distantele mici, existente se vor
pastra;

o modalitatile traficului pietonal se vor dezvolta, nevoile copiilor, a celor in varstad sia
celor cu copii mici sunt indeplinite;

o sunt dominante modurile de trafic sustenabile;

o fiecare patura sociald si grup de varsta are la dispozitie solutii armonice, comode de
acces.

Obiective strategice

Traficul modern si dezvoltarea urbana trebuie focusate pe bunidstarea, sanatatea populatiei si
pe agreabilitatea vietii din municipiu. Cuvintele cheie: atractivitate, confort, raspunde la nevoi,
sustenabil, competitiv, viziune integratd, implicarea partilor in procesul de luare a deciziilor,
monitorizarea deciziilor si proiectelor, evaluarea comund a proiectelor implementate. Pentru
pastrarea valorilor municipiului Gheorgheni, obiectivele planului de mobilitate trebuie
determinate in colaborare strénsa cu obiectivele dezvoltarii urbane.

»Planurife de mobilitate urband trebuie sd fie in consens total cu planurile de dezvoltare
integratd a oraselor.” - Cartea albd UE (65.)

Obiectivele strategice integrate de mai jos sunt valabile si urmdribile prin prioritdtile de investitii
ale axei prioritare 3 al POR, care cuprind obiective specifice la nivelul relatiilor, serviciilor,
vehiculelor si sistemului institutional,



Mobilitate urbana accesibild
Suprafetele de trafic sunt acele spatii publice, piete comunitare, care functioneaza ca spatiu vital,
tocuibil — functiile de trafic trebuie conturate in sensul deservirii celor care utilizeazd aceste spatii.
Un oras locuibil este focusat pe om. Planificarea urband si a mobilitdti trebuie s faciliteze
raspandirea modurilor sustenabile de trafic, pentru construirea unui oras locuibil, sdnitos si
sustenabil.
o municipiul Gheorgheni va deveni mai locuibil, dacé va stimula mai multi cameni la sederea
n oras, la plimbare, la utilizarea bicicletelor, spatiile publice devenind atrdgatoare si pline de
vitalitate.

o municipiul Gheorgheni va deveni mai atrdgdtor si sigur, dacd tot mai multi oamenti vor
circula in zona urband cu mijloace alternative de mobilitate. Un oras compact faciliteaza traficul
pietonal, utilizarea spatiilor publice, comportamente care faciliteaza cresterea activitatii si creste
siguranta traficului si siguranta publici.

o] Gheorgheni va fi un municipiu sustenabil, dacd va stimula si va face atrdgétor utilizarea
inteligenta a diverselor tipuri de trafic, si va acorda o atentie sporitd dezvolitarii traficutui pietonal,
velosi comunitar.

o Un oras va fi sdndtos, daci in viata cotidiana se coreleazd cu modurile de trafic activ:
pietonal si ciclist.
Trafic sigur si predictibil
Pentru ca modurile sustenabile de trafic sa fie accesibile tuturor, trebuie asigurat un sistem de
transport public sigur si predictibil. Acest principiu trebuie urmarit in planificarea infrastructurii, a
sistemelor de informare, respectiv in planificarea institutionald si financiara.

Sinergia intre diversele subramuri de transport, asigurarea intermodalitdtii, cresterea cooperarii
dintre diversi furnizori de servicii reprezintd principiul de baza al functionarii si al asigurdrii
functiondrii.

1.2.Prioritatile stabilite

Prin PMUD Gheorgheni se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avand in
vedere nevoile si prioritdtile de dezvoltare spatiald ale orasului, avand ca tinta urmatoarele
obiective:

Transportul public in comun: actiuni conjugate pentru imbunatatirea statii tehnice a cailor
folosite pentru cresterea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in comun cu investitii
in marirea si modernizarea parcului de mijloace de transport in comun, cu accent pe innoirea
parcului auto si achizitia de autobuze ecologice de capacitate mica;

Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizdnd mijloace de transport
nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicatd pietonilor si biciclistilor, separata de
traficul greu motorizat, menitd sd reducd timpii de deplasare si sd creascd calitatea vietii
cetétenilor;

Siguranta rutierd urband: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni dedicate
imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de risc din zonele
urbane respective;



Transportul rutier; viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor
poluante si pentru cresterea accesibilitatii cdtre zonele urbane periferice;

Transportul stationar {parcéri): amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor cu mari
densitati de locuire si zonele centrale cu functiuni institutionate;

Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin sprijinirea
formutlarii unei strategii.

Analiza de admisibilitate a ierarhizat proiectele pe baza unei grile de evaluare, prezentata in
capitolele anterioare, care cuprinde indicatori de evaluare privind capacitatea si disponibilitatea
tehnica de realizare a unui proiect. Astfel, este evaluata maturitatea proiectului,
conditionalitatea tehnologica fata de alte proiecte cu care proiectul se poate afla in relatii de
conditionalitate, complementaritatea cu alte interventii {a nivelul orasului, eligibilitatea privind
sursele de finantare nerambursabile, dar in acelasi timp, tine cont si de

de criteritle Analizei muiticriteriale. Astfel, proiectele prioritizate sunt:

Proiecte la scara localitatilor de referinta — mun. Gheorgheni

Reconfigurarea bulevadrul Frétiei, cu bandd exlusiva pentru 4 POR3.2.
transporiud in comun -

~ Modernizarea §i extinderea traseului pietonal si velo zona Centrala 2 POR3.2.
Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo in municipiu ~ 5.9 POR3.2.
Modernizarea si Extinderea retelei de drumuri accesibil pentru 3 POR3.2.
transportul In comun
Amenajarea si construirea de piste de biciclete in municipiu 1,2 POR3.2,
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Sud 1.14 BL/AS
- Nord e
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Est - 0.60 BL/AS

Lvest , I . .
Cregterea accesibilitdtii prin completarea retelei stradale (etapa 1) 0.24 BL/AS
Modernizare strazi de importantd locald (etapa1) 3.1 BL/AS
Madernizare treceri de pietoni Tn municipiu si cresterea sigurantei 0.4
rutiere . S B -

,,,,, Reconfigurare intersectiiin zona Centralda .01 BL/AS

..Reconfigurare intersectii str, Kossuth Lajos e 0L BLIAS
Reconfigurare intersectii Bulevardul Lacui Rosu 0.1 BL/AS
Amenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2.(RE}

 combustibil a mijioacelor de transport ecologice fn zona Garii CFR

Achizitionare de mijloace de transport public ecologice 2 POR3.2.(RE)

Zona centrala a municipiului Gheorgheni




Lista de proiecte cu impact asupra zonei centrale a municipiului Gheorgheni

S5
Modernizarea §i extinderea traseului pietonal si velo n zona 3 POR  Etapal(2017-2020)
... Centrald e 32
Realizare infrastructura velo si pietonald n strizile adiacente zonei 0.8 Etapa i (2024- :
Centrale 7° BUAs 20%0)

Zona complexa 1- Bulevadrul Fratiei — zona de interventie

Lista de proiecte cu impact asupra zonei complexe 1 a municipiului Gheorgheni

Reconfigurare Bulevardul Fratiei, cu bands separatd exclusivi 4 POR  Etapal(2017-2020}
pentrutransportul incomun e 3
Realizare centru multimodal si autobazé pentru transportul in 1 POR Etapa | (2017-2020)
comun fn zona Garii CFR. B - L - B
Modernizare intersectie in zona Bulevardul Fratiei — str. Pompierilor 1 POR Etapa ! {2017-2020)
Realizare de sisteme de inchiriere de biciclete pe teritoriul 0,5 POR Etapa | (2017-2020}}
municipiutui . ; . e
Realizare de sistem intelligent de gestionare a traficuiui in 0,8 POR  Etapal(2017-2020))

Prioritatile stabilite pe termen scurt acopera domeniile de actiune strategice formulate
anterjor, anume: transportul in comun, infrastructura rutiera, in special cea dedicata pentru
transportul de marfa, infrastructura velo si pietonala, infrastructura pentru parcari si siguranta
in trafic.

Aditional interventiilor identificate, va exista un program multianu! destinat imbunatatirii
infrastructurii rutiere aflate intr-o stare tehnica necorespunzatoare. Acest proiect se va intinde
pe toata perioada de analiza.

Prioritatile la finantare POR, pe termen scurt, includ astfel:

Transport public — achizitia de mijloace de transport nepoluante, Tmpreund cu masuri
investiticnale menite s&@ dezvolte atractivitatea sistemului de transport public (amenajare
statii), dar si integrarea transportului public Tn reteaua de mobilitate al municipiului)

Transport nepoluant — amenajarea de piste de biciclete, benzi ciclabile, trotuare, precum si
implementarea sistemului de inchiriere biciclete, integrarea sistemului de bike-sharing in
conceptul de mobilitate durabila si dezvoltarea spatiului pietonal in zona.

Siguranta — implementarea sistemului de monitorizare video si management inteligent al
traficului pe arterele principale.

In ceea ce priveste prioritizarea interventilor avand ca surse de finantare Bugetul propriu sau
alte surse atrase, acestea vor viza amenajarea anumitor intersectii pentru cresterea sigurantei
participantilor la trafic sau pietonilor, precum si pentru amenajarea si dezvoltarea spatiilor de
parcare. Aceste tipuri de investitii nu sunt eligibile pentru finantare nerambursabila prin POR. in



acelasi timp, din bugetul propriu, vor fi sustinute masuri organizationale si institutionale pentru
dezvoltarea sistemului de transport la nivelul municipiului.

In urma celor trei tipuri de analize efectuate, se poate concretiza Planul de actiuni, structurat pe
interventii pe termen scurt, mediu silung.

Interventii pe termen scurt, in zona de interventie (2018-2023)

Reconfigurares bulevadrul Fratiei, cu band3 exlusivd pentru 4 POR3.2.
transportul in comun

Meodernizarea §i extinderea traseului pietonal sivelo zona Centrald 2 POR3.2

Maodernizarea si Extinderea retelei de drumuri accesibit pentru 3 POR3.Z.
transportutin comun R
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Sud 3,5 BL/AS
o Nord
Modernizare treceri de pietoni in municipiu si cresterea sigurantel 0.5
rutiere
Amenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2.(RE}

combustibif a mijloacelor de transport ecologice Inzona GartiCPR

Achizitionare de mijloace de transport public ecofogice =~~~ 2 POR /JASPERS) |

Termen mediu si lung {2023 - 2030)

Modernizarea si extinderea traseului pietonal i velo in municipiu — 5.9 BL/AS

Et1.

Amenajarea gi construirea de piste de biciclete in municipiu 1,2 BL/AS

Modernizare strazi de importanté locald (etapa,2) 31 BUAS
“Reconfigurare intersectii In zona Centrald 0.1 BL/AS
_Reconfigurare intersectii str. Kossuth tajos 01 BU/AS
Reconfigurare intersectii BulevarduflaculRosu . 01 BUAS

2.Planul de actiune:

in mod centralizat, Planul de actiune PMUD Gheorgheni 2017-2030 este alcatuit din
urmatoarele interventii, pe toate tipurile de transport. Acesta va fi detaliat in cele ce urmeaza,
conform fiecarui tip de transport.



2.1.Interventii majore asupra retelei stradale

Investitiile identificate pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta
identificate in prezent, precum si de la previziunile de dezvoltare a retelei in pericada 2017-
2030 si sunt structurate dupa cum urmeaza:

Cresterea sigurantei rutiere prin reconfigurari de intersectii;

Reabilitarea strazilor nemodernizate care asigurd accesibilitatea zonelor periferice cétre zona
centrals;

Interventii pentru dezvoltarea de rute alternative prin amenajarea si dezvoltarea unor noi
conexiuni prin poduri si reabilitare infrastructura rutierd

Proiectele majore de Imbunatatire a mohilitatii se axeazd pe investitii integrate in coridoare de
mobilitate care sd cuprinda pe acelasi segment de stradd mai multe componente pentru
Tmbunatdtirea mobilitdtii la nivelul cartierelor respective si la nivelul orasului,

Un coridor de mobilitate cuprinde mai multe proiecte sectoriale separate care sunt realizate pe
aceeasi strada, pentru a raspunde problemelor si nevoilor de mobilitate si de calitate a vietii a
locuitorilor municipiului Gheorgheni

Reconfigurarea butevadrul Frifiei, cu bandé exlusivi pentru 4 POR3.Z.

_transportulfn comun

_Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo zonaCentrald 2 POR32.
Modernizarea si Extinderea retelel de drumuri accesibil pentru 3 POR3.2.

. transportul in comun , OO S e
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Sud 3,4 BL/AS

..2Nord B e o
Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiuiui Est - 2,5 BL/AS
Vest .

..Modernizare strazi de Importanta locald (etapa 1) 3.1 BL/AS
Reconfigurare intersectiiin zona Centrald 0.5 BL/AS

. Reconfigurare intersectii str. Kossuth Lajos , 0.5 BL/AS
Reconfigurare intersectii Bulevardul Lacuf Rosu 0.5 BL/AS

2.2.Transport public:

Analiza situatiei existente a evidentiat faptul cd acoperirea teritoriului cu servicii de transport
public nu este suficientd si este necesara infiintarea de trasee noi.

Probleme identificate la nivelu! transportului public focal sunt:
o Parcinsuficient de vehicule pentru transportul public




Calitate inadecvatad a serviciilor de transport public {frecventa, regularitate)
Calitate scazuta a parcului de autovehicule

c 0o 0

Mobilitatea scazutd a persoanelor cu dizabilitati
o Existenta liniilor judetene care functioneaza complementar pe teritoriul municipiului

Interventiile identificate au ¢d obiectiv cresterea cotei de piatd a transportului public precum si
imbunatatirea confortului pasagerilor.

1 Reconflgurarea bulevadrul Fratlel, cu bandd exlusivd pentru 4 POR3.2.

2 Modernizarea si Extinderea retelei de drumuri accesibil pentru 3 POR32.
_IransportulTn comun

3 Amenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2.(RE}
__combustibil a mijloacelor de transport ecologice In zona Gérii CFR

4 _Achizitionare de mijloace de transport public ecclogice i POR ,,3',:,?,[435??@..,.,,,

Proiectele propuse a fi finantate in cadrul Axei 3.2 raspund obiectivelor 0.5.3.2. si anume
reducerea emisiilor de carbon in prin faptul ca prevede investitii in achizitia de mijloace de
transport ecologice {autobuze ecologice), imbunatatirea statiitor de transport public existente,
acestea avand ca rezuitat scaderea emisiilor de CO2 din Municipiu.

Proiectele contribuie la dezvoltarea urbana prin sprijinirea tranzitiei catre ¢ economie cu emisii
scazute de carbon, abordand provocarile de mediu si sociale din Municipiul Gheorgheni.

2.3.Transport de marfa:
Prezentati masurile si projectele prioritizate, care se Tncadreaza n aceasta categorie.
Traficul de camioane de marfd are un impact negativ asupra comunitatii, precum si asupra
infrastructurii urbane, prin:
o Emisii crescute, zgomot;
o Accelerarea degradarii carosabilului;
o Reducerea fluentei circulatiei si a capacittii de circulatie;
o Cresterea riscului de aparitie a accidentelor.

Planul de actiune vizeazd reducerea efectelor negative ale traficului comercial asupra
comunitatii si mediului urban prin creearea de facilitdti adecvate deservirii cererii de transport
marfa.



Dezvoltare coridor integrat alternativ de fraversare a municipiului Sud 3,5 BL/AS

Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Est - 2,5 BL/AS

Modernizare strazl de importantd locald (etapa 1) 3.1 BL/AS

Modernizare treceri de pietoni In municipiu §i cresterea siguraniei 0.5

rutiere

Reconfigurare intersectil str. Kossuth Lajos 05 BLAS
_Reconfigurare intersectii Bulevardul LaculRoguy 0.5 BL/AS

2.4.Mijloace alternative de mobilitate (deplasiri cu bicicleta, mersul pe jos §i persoane cu
mohilitate redusa):

Depiasdri pietonale

in ceea ce priveste deplasarile pietonale propuse pentru municipiul Gheorgheni, acestea vor fi
reprezentate prin conturarea unor spatii pietonale atractive si sigure. Din acest motiv la nivelul
arterelor majore {drumuri judetene / nationale) prioritatea va fi cresterea gradului de siguranta
prin amenajarea totuarelor completarea vegetatiei de aliniament §i alte elemente menite sd
protejeze pietonii de traficul auto. De asemenea, se va avea in vedere {a nivelul tuturor zonelor
rezidentiale, asigurarea gradului maxim de accesibilitate la dotarire de proximitate, prin
dimensionare corespunzatoare, sigurantd pietonald si asigurarea conditiilor necesare pentru
persoanelor cu mobilitate redusa, reprezintd principala directie de actiune pentru atingerea
unui sistem de spatii pietonale eficient. Pentru a facilita deplasarea persoanelor cu mobilitate
redusd orice interventie in spatiul pietonal se va face tindnd cont de: Normativul privind
adaptarea cladirilor civile si spatiului urban ta nevoile individuale ale persoanelor cu handicap -
NP 051-2012

in concluzie, prin crearea unui sistem pietonal eficient, integrat in sistemul de mobilitate al
municipiului, se vor promova metodele de deplasare alternativa, ce vor avea ca efect: cresterea
accesibilitatii si conectivitatii, promovarea identitatii locale, siguranta locuitorilor, scaderea
poluérii, fluidizarea traficului, toate acestea contribuind mai departe la dezvoltarea durabiia a
municipiului Gheorgheni. Interventiile vor avea in vedere pe de-o parte cresterea atractivitatii
spatiului public si pe de altd parte facilitarea deplasérilor pietonale pe segmentele In care acest
mod de deplasare este ingreunat.

Infrastructura velo

intreaga retea velo propusé pentru municipiul Gheorgheni este dezvoltatd pornind de la
resursele de spatiu disponibile in prezent (la nivel de profil stradal), ludnd in considerare



normative i standarde folosite la nivelul oraselor eurcopene. Infrastructura velo propusa pentru
municipiul Gheorgheni porneste de la nevoia de a conecta principalele puncte de interes prin
trasee care sa fie:

Sigure: sigurania in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici ale infrastructurii
velo. Ea asigura deplasarea biciclistilor in conditii de sigurantd evitdnd astfel conflicte cu traficul
motorizat sau chiar cu pietoni. Siguranta in trafic reprezintd adesea criteriul principal pentru
alegerea ntre pistd sau bandd pentru bicicletd. Cu cat creste viteza legald de deplasare au
autovehiculelor rutier cu atat va fi nevoie de masuri suplimentare de protectie pentru bicicligti.
in general pornind de la viteza de 50km/h infrastructura velo trebuie protejatd prin delimitari
fizice sau cel putin marcaje. Din acest motiv reteaua velo propusé este configuratd in cea mai
mare parte din benzi pentru biciclete, pe sensul de mersi, delimitate prin elemente de protectie
sau parcari la stradd. Legatura cu asezarile invecinate este de asemenea, asiguratad prin piste
pentru biciclete protejate de traficul greu care circuld pe drumurile nationale si judetene.

Directe: cu cit este un traseu mai scurt (direct) cu atat va creste gradul lui de utilizare. Biciclisti,
mai ales cei experimentati aleg mereu traseul cel mai scurt pentru a ajunge la destinatie. Astfel
reteua velo construitd pentru municipiul Gheorgheni cautd optimizarea relatiilor intre
principalele puncte de interes cotidian grupate Tn centrui istoric, zonele rezidentiale si mai ales
aglomerarile de locuri de munca {centru! istoric, zona de Vest).

Coezive: coeziunea este importantd pentru crearea unei retele de trasee ciclabile coerente si
continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se oferd libertatea de deplasare si accesibilitate a
tuturor facilitatilor unui oras, fard obstacole si limite de orientare catre obiective importante.
Asadar, prin elimnarea barierelor si drumurilor necorespunzdtoare, crestem gradul de
incredere al participantilor la traficul nemotorizat. Coeziunea se refera si la conexiunea cu
celelate tipuri de transport urban ( tren, autobuze }. Pentru a obtine o retea coeziva si coerentd
principalele artere de circulatie sunt echipate cu acelasi model de infrastructura velo (piste
dublu sens 2m). Exceptia de la aceastéa regula o fac principalele intrari pe care circuld trafic greu
unde a fost preferatd utilizarea unor benzi velo, pe dublu sens delimitate fizic de traficul rutier.
Intermodalitatea in cazul deplasérilor velo este sustinutd de amenajarea unor rasteluri pentru
biciclete in vecinatatea principalelor statii de autobuz si a garii CFR {inclusiv spatiu securizat de
depozitare pentru bicicletd) si echiparea mijloacelor de transport in comun cu sisteme de
transport pentru biciclete.

Atractive si comfortabile: atractivitatea si comfortul unul traseu sunt necesare pentru atragerea
unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat. Este important pentru design-
ul traseelor ca acestea sd se incadreze In mediul inconjurator si sa sustind caracterul local al
zonei. De asemenea, prin utilizarea unor materiale calitative in crearea traseelor ciclabile,
creste si gradul de confort al acestora, intrucat se doreste eliminarea eforturilor iregulare in
parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui traseu este importantd in special pentru rutele
amenajate pentru actvitatile de recreere si agrement, ele avénd rol estetic. Din acest motiv
trebuie acordatd o atentie sporita la detaliu in procesul de amenajare pistelor si benzilor pentru
biciclete. Marcajele {rehuie si fie extrem de vizible, motiv pentru care este recomandabil ca
pistele si benzile s3 detind o culoare contrastantd fatd de cea a asfaltului (rosu, verde sau
albastru deschis). De asemenea, este important modul in care sunt marcate zonele tnh care
biciclistii traverseaza carosabilil {in intersectii).

&



Biciclistud nu intrd in conflict Biciclistul poate intrain Biciclistu! este obligat s&

cu traficul rutier, are conflict cu traficul rutier dedi coboare de pe bicicletd la
priotitate (wecere semaforizati trehuie 53 se asigura la traversare
térh variantd de intermitent dreaptay traversare

Exemplu de marcaje pentru traversarea pistelor si benzilor pentru biciclete

Un alt criteriu pentru conturarea retelei velo a fost diversitatea utilizatorijor. Astfel au fost fuate

in considerare urméatoarele trei profile de utilizatori:

Utilizatorii cu experientd sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si doresc conexiuni directe,

rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii
avansati, de obicei preferd pe benzile amenajate pe
carosabil.

Utilizatorii de baza sunt mai putin increzatori decét
biciclistii avansati. De obicei, selecteazd rutele unde
biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar
fi pistele pentru biciclete, trasee utilizate in comun
cu autovehiculele {sharedspaces), sau strizile de
cartier cu volume redus de trafic si viteza.

Utilizatorii Incepatori sunt reprezentati de copii sau
noii  utilizatori  ai  transportului  nemotorizat,
beneficiind de rute care asigurd accesbrailul la
destinatii, cum ar fi scoli, parcuri, si biblioteci.
Biciclisti incepatori sunt cel mai bine amplasati pe
cai de utilizare a strazilor comune si strazilor de
cartier pe care se inregistreaza viteze si volume de
circulatie reduse

Exemplu amenajare piste velo partajate cu
traficul rutier; sursa: www.arlnow.com

Pentru a putea acomoda cdt mai multi utilizatori de bazd sau Tncepatori s-a optat pentru
realizarea de benzi velo colorate care sa ofere un grad de vizibilitate ridicat.
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4 POR3.2.

1 Reconfigurarea bulevadrul Fratiei, cu banda exlusivd pentru
transportul in comun
.2 Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo zona Centrald 3 POR3.2.
A Amenajarea gi construirea de piste de biciclete in municipiu .12 POR3.2.
& Modernizare treceri de pietoni in municipiu §i cresterea sigurantet 0.5
. rutiere e
7 Amenajare terminai multimoedal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2. (RE)

. combustibif & mijloacelor de transport ecologice in zona Garii CFR




2.5.Managementul traficului {stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalisticd, protectia impotriva zgomotului/sonori):

Parcare

Deoarece resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare sunt precare va fi
nevoie de o serie de masuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare a parcarilor
existente cat si diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin dezvoltarea
infrastructurii velo si cresterea atractivitatii transportului in comun se are in vedere pastrarea
sau chiar diminuarea indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii
de parcare.

Deoarece resursele de teren pentru suplimentarea locurilor de parcare sunt precare va fi
nevoie de o serie de masuri aditionale pentru eficientizarea modului de utilizare a parcarilor
existente cdt si diminuarea cererii. De asemenea, pe termen lung, prin dezvoltarea
infrastructurii velo si cresterea atractivitatii transportului in comun se are in vedere pastrarea
sau chiar diminuarea indicelui de motorizare, aspect care contribuie decisiv la reducerea cererii
de parcare.

Pentru gestionarea parcarilor a fost adoptata Hotdrarea Consiliului Local nr. 245/2016 privind
aprobarea Regulamentului de exploatare a parcarilor si a zonelor cu stationare cu plata aflate
pe domeniul public al municipiului Gheorgheni. Aceastd Hotarare stabileste zonele de parcare
cu plata si tarifele de parcare aplicate. Hotdrarea va fi actualizatd / adaptatd nevoilor curente
ori de cate ori este oportuna.

Pentru ameliorarea parcarii in zona centrala dar si cea rezidentiald va fi nevoie de urmatoarele
masuri de management;

1. extinderea zonelor cu tarifare diferentiata a parcarii:

Recomandare: realocarea resurselor financiare obtinute din parcare cdtre proiecte de
mobilitate durabild sau amenajari de spatiu public. Astfel utilizatorii pot vedea direct beneficiile
platii parcarii.

2. diversificarea modului de platd a parcérii. Dezvoltarea unui sistem de plata prin cardul
aferent sistemului de transport in comun, prin care utilizatoru! va putea utiliza §i transportul in
comun dar si sistemul de bike sharing

3. continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentaile cu parcari amenajate
la sol sau daca este posibil (exista resurse de teren) cu parcari la sol, perpendiculare sau Tn spic
4, partajarea parcarilor centrelor comerciale amplasate in vecindtatea directd a zonelor
rezidentiale .

5. digitalizarea sistemului de parcare {termen lung) prin introducerea de senzori sau camere de
luat vedere pentru a putea monitoriza in timp real gradul de ocupare a parcarilor. Informatile
obtinute de sistem trebuie transmise cétre utilizatori in timp real (aplicatie / website /
indicatoare) astfel Incat sa stie mereu unde este cel mai apropiat loc de parcare disponibil.

Management intelligent de traffic:



Realizarea unui sistem intelligent de gestionare a traficuiui, care in functie de cererea s
realizeze managementul in timp real.

Reconfigurarea hulevadrul Frétiel, cu banda exlusiv pentru 4 POR3.2.
transportul in comun |

Modernizarea si Extinderea retelei de drumuri accesibil pentru 3 POR3.2.

Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Sud 3,5 BL/AS

Dezvoltare coridor integrat alternativ de traversare a municipiului Est - 2,5 BL/AS

Reconfigurare intersectii In zona Centrald 0.5 BL/AS
Reconfigurare intersectii str. Kossuth tajos 05 BLAS
Reconfigurare intersectii Bulevardul Lacul Rosu 0.5 BL/AS

Arnenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2.(RE)

combustibil a mijloacelor de transport ecologice in zona Garif CFR

Realizare sistem intelligent de gestionare a traficului in municipiw 1,1 POR3.2. (RE)

2.6.Zonele cu nivel ridicat de complexitate {zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - giri, aerogiri etc.);

Interventiile propuse vor avea urmatoarele efecte: imbunatatirea factorilor de mediu in zona
centrala prin incurajarea utilizarii sistemului de transport public nepoluant, cresterea
accesibilitatii catre zona centrala prin implementarea de moduri alternative de deplasare,
nemotorizate, imbunatatirea calitatii aerului si eliminarea poluarii fonice in zona Parcului
Central Dezvoltarea de noi zone pietonale, pentru promenada, dar si agrement va creste
valoarea spatiului urban, care devine atractiv si placut locuirii

1 Reconfigurarea bulevadrul Fratiei, cu bandd exiusivd pentru 4 POR3.2.

2 Modernizarea si extinderea traseului pietonal si velo zona Centrald 2 POR3.2.

5 Amenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2.(RE}

combustibil a mijloacelor de transport ecologice in zona Garii CFR




2.7.5tructura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;

Implementarea unui proiect precum amplasarea de rasteluri de biciclete in statiile de transport
n comun va facilita asigurarea intermodalitatii tntre diverse tipuri de transporturi. Viitoarele
facilitdti vor sustine un schimb modal direct si eficient si o mai bund accesibilitate spre
interiorul orasului. De asemenea, ele trebuie asociate cu parcari de biciclete sau sisteme de
Tnchirieri biciclete, odatd ce acestea sunt implementate la scara urbana.

Acelasi lucru este recomandat §i pentru principalele statii de transport in comun existente,
aflate in zone cu potential comercial si pietonal deosebit, precum centrele de cartier sau areaful
institutiilor de larg interes public. Aceste puncte trebuie identificare si analizate, urménd a fi
propuse noduri modale in care sa se intersecteze mai multe moduri de transport, intr-un
manierd eficienta si care sa faciliteze o trecere comodd de la unul la altul, in functie de
necesitati.

Se vor lua in considerare probleme generate de siguranta in trafic, asigurarea unei accesibilitati
rapide gi directe din toate partile, mai ales in contextul relatiei cu vehiculele de transport in
comun. Atunci cénd spatiul strazilor este modernizat, insulele de trafic si trecerile de pietoni
vor fi analizate cu atentie: o orientare usoard in zona statiilor este un factor esential care
defineste utilizabilitatea acestora. Statia si functiunile asociate trebuie si fie usor de identificat
si inconjuratd de un mediu placut. Un aranjament urban clar si un acces fara praguri §i bariere
fizice sunt principii de design cruciale Tn acest sens. Ar trebui luatd in considerare o abordare
multisenzoriald in vederea facilitdrii accesului fard bariere pentru utilizatorii cu deficiente de
vedere, de auz sau de deplasare. O intelegere intuitiva a spatiului trebuie sa fie dublatd de un
sistem de orientare, acest lucru fiind important in punctele intermodale majore, locuri in care
se sugereaza utilizarea diferitelor metode de semnalizare a directiilor. Pe termen scurt, statiile
de transport public se vor echipa cu panouri digitale de informare care si indice timpul de
asteptare pand la urmatoarea deplasare sau alte posibile informatii suplimentare, in functie de
context.

Pentru asigurarea terenului necesar implementarii masurilor infrastructurale {artere noi, l3rgiri de artere
existente, intersectii, etc.) este absolut necesard studierea posibilitdtilor tehnice in cadrul unor planuri
urbanistice zonale PUZ prin intermediul cirora se pot aduce modificdri n tipul utiliz3rii terenului, a
delimitdrilor exacte si pregétirea studiilor de fezabilitate ulterioare.

Reconfigurarea bulevadrul Fratiel, cu band3 exlusiva pentru 4 POR3.2

_Modernizarea §i extinderea traseului pietonal i velo zona Centratd 2 POR3.2,

Modernizarea si Extinderea retelei de drumuri accesibil pentru 3 POR3.2.
transportutin comun

Amenajare terminal multimodal cu posibilitate de alimentare cu 1 POR3.2.(RE}
_combustibil a mijloacelor de transport ecologice Tn zona Garii CFR




2.8.Aspecte institutionale

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciufui de transport public, este necesar si obligatoriu
incheierea unui nou contract de delegare a serviciului catre un operator de transport public, cu
respectarea normelor legale aflate in vigoare si a directivelor europene.

Se propun astfel urmatoarele actiuni:

revizuirea contractului de servicii publice asociat serviciilor de transport in comun
Pentru reglementarea transportului public, acest proiect va viza:

1. Elaborarea si aprobarea strategiei de dezvoltare a transportului public;

2. Dezvoltarea si aprobarea unui caiet de sarcini si regulamentui serviciului de transport public,
in conformitate cu art. 23 alin (4) din Legea nr. 51/2006;

3. Elaborarea si aprobarea documentatiei pentru contractele de achizitii publice si de delegare,
pentru a stabili conditiile de participare si criteriile de selectie pentru operatorii de transport,
cu exceptia atribuiril directe a contractelor dupd cum se mentioneaza n art. 31 alin (1) din
Legea nr, 51/2006;

4. Adaptarea contractului de servicii publice in conformitate cu directivele europene privind
serviciul public;

5. Monitorizarea executarii contractului de gestiune, pentru a observa respectarea de cétre
operator a clauzelor contractului;

6. Implementarea si monitorizarea implementarii strategiei de dezvoltare a operatoruiui si
serviciufui de transport public, incluzand realizarea investitiilor planificate prin PMUD;

7. Corelarea si realizarea celorlalte actiuni administrative, necesare dezvoltarii transportului
public in comun;

Interventiile propuse vor presupune realizarea unui studiu de oportunitate privind
reconfigurarea orarului de deplasari, pentru facilitarea deplasarilor la locul de munca si
viahilizarea interconectarilor intre rute, atat interne cat si externe, frecventele de deservire,
mai ales in orele de varf si reconfigurarea statiilor de transport public in comun, pe intreaga
retea urbana, pentru asigurarea unei densitati mai mari a ariei de captare pe kilometru

Sunt necesare actiuni ,soft” pentru sustinerea investitilor in transportul public,
complementare acestora, precum:

Gestionarea eficientd a utilizarii parcului si resurselor consumate {planificarea curselor,
pianificarea programului conducéatorilor de vehicule, coordonarea activitatilor de mentenanta,
urmarirea circulatiei, constituirea unei baze de date pentru analize si decizii centralizate si
fundamentate riguros etc.),

Monitorizarea traficului rutier pentru scheme eficiente de semaforizare si pentru cresterea
sigurantei traficului

Monitorizarea parcarilor si tarifare corecta a stationarii autoturismelor,
Monitorizarea utilizdrii inadecvate a retelei de piste de biciclete,

Informarea publicului cdlator: tn vehicul si in statii, pe pagind web dedicatd si prin aplicatii
specifice asupra diferitelor optiuni de acces cétre destinatii frecvent utilizate,



Tarifarea automatd a célatorilor {ticketing), fidelizarea utilizatorilor transportului public urban,
si a celor care utilizeazad scheme park&ride

Identificarea unei/unor zone pietonale cu acces limitat pentru riverani si vehicule usoare de
aprovizionare si colectare a deseurilor,

Localizarea si dimensionarea adecvata a spatiilor de parcare pentru taximetre,

Reducerea sifsau taxarea superioard a parcirii pe strads, corelat cu identificarea si amenajarea
unor spatil adecvate de parcare pentru autoturisme {centralizate/in afara tramei stradale) si in
numar suficient, inclusiv la periferia ariei urbane {pentru oferte de tip park8&ride},

Reglementéri referitoare la un numar minim necesar de spaiii de parcare pentru biciclete,
amenajate si monitorizate n vecinatatea zonelor comerciale, industriale, a centrelor de afaceri,
bdnci, scoli si licee etc.,

Reglementarea numarului de taximetre In acord cu legislatia in vigoare,

Reglementarea ferestrelor de timp pentru aprovizionarea centrelor comerciale,

Reglementarea sensurilor unice pe strazile colectoare,

Fundamentarea unui sistem de penalitd{i pentru parcari neregulamentare,

Sistem de tarifare in transportul public urban integrat cu taxarea inchirierilor de biciclete, si cu
parcarea la periferia zonei urbane pentru facilitarea transferului modal catre transportul public,

Reglementarea controlului periodic de cétre departamente ale autoritdtii publice locale si
analize ale aplicarii reglementdrilor adoptate.



lll. Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana
(corespunzatoare etapei lll)

1.Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D:

Monitorizarea si evaluarea se referd fa modui In care rezultatele implementdrii PUMD sunt
analizate i folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu §i lung, respectiv a
viziunii propuse de Municipiul Gheorgheni.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse In plan ¢d instrumente de gestionare
esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea n aplicare, dar Tntr-un
mod in care sa se poatd invdta din experienta de planificare, sa se inteleagd ceea ce
functioneazd bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru imbunatétit in viitor. Un
mecanism de monitorizare i evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificulidtilor n
pregdtirea si implementarea Planului de mobilitate urbana durabild si, dacd este necesar, la
reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in limitele bugetubui disponibil.
Raportarea trebuie s3 asigure prezentarea rezultatelor evaludrii spre dezbatere publica,
permitdnd astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si efectueze corecturile necesare {de
exemply, in cazul in care sunt atinse tintele sau dacd masurile par a fi in conflict unele cu altele).

Mecanismele de menitorizare §i evaluare trebuie definite §i puse n aplicare cat mai devreme.
Evaluarea PMUD va fi realizatd prin evaluarea anualad a indeplinirii indicatorilor prezentati mai
jos . Acest tabel prezinté valorile prognozate pentru cdtiva ani de prognoza din orizontul PMUD,
presupunand implementarea interventiilor prezentate in Planul de Actiune descris in capitolul
anterior.

Procesul general de elaborare a PMUD cuprinde urmatoarele etape:

o Pasul 1: Identificarea obiectivele strategice sunt acele cbiective definite
la nivel guvernamental sau ministerial si care se aplica in general, ca
scopuri sau obiective generice ale Guvernuiui si Ministerului Dezvoltarii.
Pentru PMUD acestea sunt definite folosind obiectivele din Directivele si
recomanddrile  Comisiei  Europene, strateghi  ale  Ministerului
Transporturilor precum si recomandarile MDRAP de realizare a PMUD,

o Pasul 2: Definirea problemelor reprezintd rezuitatul unei analize
diagnostic a sistemului de fransport. Sunt identificate cauzele care stau
la baza si sunt responsabile pentru manifestarea problemelor si sunt
definite problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea
obiectivelor specifice si a interventiilor.

o Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de
problemele specifice identificate si care reprezintd un sub-set al
Obiectivelor Strategice.

o Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice
care se adreseazi obiectivelor operationale si problemelor.

o Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces
sistematizat de evaluare a proiectelor din doud motive principale. In



primul rand, pot exista mai multe proiecte care sd se adreseze unui
anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de
selectie. In al doilea rind, un proiect poate rezolva o problema dar poate
avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a
Romaniei, in care fondurile disponibile pentru fransport sunt mult
inferinare nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate Intr-
un mod eficient. Astfel, este necesard utilizarea unei metode corecte si
independente de evaluare a proiectelor. In acest scop este elaboraté o
Analiza Cost-Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect testat,

o Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate
vor farma Scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban.

Prin urmare, PMUD se finalizeazd cu o listd de prolecte prioritare, care formeazd Strategia de
Dezveliare a transportului urban municipal.

Monitorizarea si evaluarea PMUD se vor axa pe evaluarea modalitdtii in care implementarea
proiectelor din PMUD respecta:

Indicatorii de sustenabilitate asociali dezvoltdrii urbane sustenabile;

Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua urmarind

urmatorul tabel:

Obiective Strategice | . "1

Asigurarea  accesului  tuturor
cetdfenilor citre optiuni de
transport care faciliteaza accesul
la destinatii §i servicii esentiale

. Indicatori de evalt

re i

populatiei cdtre oportunitdtile de a caldtori
creste, urmare a Tmbundtatirii  calitdtii i
parametrilor tehnici ai retelei de transport, dar si
a cresterit cotei de piatd a transporiului public §i
nemotorizat

Modalitatea in care gradul de accesibilitate a

sursa _da_fefor

Modeiul de Transport

aerului, a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de
energie

Variatia cantitdtii de gaze cu efect de serd
Reducerea niveiui de zgomot

Baza de date a
% Hefar . . . L. . . . cidentelor
Imbunatitirea sigurantei si | Variatia numdrului de accidente  dupd ac I. ] o .
securititii transporturilor implementarea Planului administratd de Politia
P P Rutierd, alte evidente
statistice
Reducerea poluarii sonore si a . st .
P 3 Variatia  cantitatii  de emisii poluante | Echipamente de

monitorizare a  calitatii
aerului

Tmbunitatirea eficientel i
rentabilitatii  transportului  de
persoane si bunuri

Mdasura In care strategia de dezvoltare a
transportului urban este sustenabild din punct de
vedere al eficientel economice.

Modelul de Transport
Analiza Cost-Beneficiu

Cresterea atractivitdtii si calitatii
mediului urban n  beneficiul
cetatenilor, economiel si
societdtii in general

Masura Tn care implementarea strategiei are
efecte pozitive semnificative asupra mediului
antropic si natural din zona urbana

Consulidri publice

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale fucreaza cu indicatori standard
oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014-2020:




Pasageri transportati in transportul public urban;
Emisii GES provenite din transportul rutier;
Operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO, (altele decat cele pentru
transport public si nemotorizat).

Al indicator importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

Repartitia modald - masura Tn care cola de piald a transportuiui public, pietonal sau velo
variaza dupa implementarea PMUD

Indicele de motorizare {calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

Cu privire la obiectivele operationale, indicatori ce pot fi calculati de cdtre APL Autoritatea
Publlc Locald sunt prezentati in continuare:

Domeniul de actiune Indicator

Reduceresa congestiei in punctele cheie

Iransport Rutier Volume de tratic pe trama stradald principald (mai ales in orele de vérf)

Numar strizi modernizate si lungime (km}

Numar / km de str3zi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni

Km de piste / benzi de biciclete

Transport pietonal si velo
Numar biciclisti care folosesc infrastructura creatd

Numar de treceri de pietoni la nivel

Numéar de locuri de parcare (Tn parcari de transfer)

Parking Gradul de ocupare a parcérilor taxate

Numar de locuri de parcare Tn parcaje rezidentiale

Numdérul de pasageri transportati — transportud public rutier

Raportui intre pretul biletului de transport public s venitul mediu

Transport public
Frecvenia mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare

Numér persoane deservite de transportid public

Poluare cu particule n suspensie provenitd de {a autovehicule

Nivelul zgomotului pe strézile cu cele mai ridicate valori In ceea ce priveste volumul

Impact asupra mediutui
P P de trafic

Suprafete (mz) de spatii verzi de protectie / vegetatie de aliniament

Durabilitatea infrastructurii de transport {durata de viat4 a proiectelor de

Implementare . <
P infrastructura)

Conform Regulamentului 1303 / 2013, Art. 122, alineatul (3) ,pana ia 31 decembrie 2015 cel
tarziu, toate schimburile de informatii intre beneficiari si o autoritate de management, o
autoritate de certificare, o autoritate de audit, precum si organismele intermediare sa poata fi
efectuate prin intermediul unor sisteme de schimb electronic de date”. Aceasta modalitate de
transfer de date intre autoritatea contractanta si beneficiar este reprezentata de sistemul
MySMIS.




In acest sens, solicitantii / beneficiarii Programului Operational Regional 2014-2020 vor trebui
sa utilizeze MySMIS pentru depunerea electronica a Cererilor de Finantare si sa realizeze toata
corespondenta ultericara in legatura cu proiectul, inclusiv atasarea documentelor aferente
scanate folosind acest sistem.

2.Stabilire actori responsabili cu monitorizarea:

Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Gheorgheni sunt:
UAT Municipiul Gheorgheni, prin aparatul de lucru de specialitate;

Politia Municipiului Gheorgheni;

Alte entitati relevante {cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

Tn completarea monitorizérii indicatorilor mentionati anterior fa finalul anului 2023 {sfarsitul
ciclului financiar muitianual al UE) se va face o evaluare totald a mobilitatii urbane la nivelul
municipalitdtii Gheorgheni, Aceasta evaluare va include si un sondaj in réndul locuitorilor
pentru a identifica gradul de muliumire legat de schimbdrile aduse de proiectele din PMUD,
mpreund cu viitoare nevoi sau prioritdti in domeniul mobilitatii urbane.

Comisia de Monitorizare PMUD

Se propune infiintarea oficiala a Comisiei de Monitorizare PMUD.

Constituirea acesteia trebuie sd fie facutd printr-un act administrativ, care s confere
competente legale si sd creeze conditiile unel asumadri rapide de decizii pentru rezolvarea
problemelor de implementare semnalate.

Comisia de Monitorizare trebuie s& cuprindé persoane cheie pentru problematica mobilitétii de
fa nivelul municipiutui (Primar/Manager Public, Arhitect Sef, sefii de compartimente / servicii /
directii din primarie, in special cele de Proiecte, Investitii, Achizitii, Tehnic, Administrarea
domeniului public, juridic, reprezentanti ai Politiei Locale, Politiei Rutiere, Operator transport
public local s.a.). Comisia va lucra in sedinte trimestriale sau mai des dacd este cazul,
monitorizdnd implementarea PMUD si ludnd decizii privind rezolvarea problemelor majore de
implementare care apar pe parcurs.

Actualizarea si recalibrarea Modelului de Transport

Este importantd mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat in fiecare an
major de evaluare (2020 si 2030). Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu
intretinerea modelului trebuie s& colecteze sau sa obtind permanent urmatoarele informatii
actualizate;

Noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de intersectii, modificare numar de
benzi pe drumuri existente, introducere semaforizéri etc.)

Date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in mode! al noilor generatori de trafic {(de
exemplu un mall nou, un cartier de locuinte nou etc.)

Trasee TP, tarife si servicii



Numar calatori imbarcati pe fiecare linie TP
Numaratori de trafic
Numaratori TNM

Pentru o pericada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementdrii PMUD poate fi
externalizat pe baza de procedura competitivd, astfel incit s3 se asigure fazele initiale de
implementare, pand la posibilitatea realizdrii compartimentului. Aceastd activitate poate fi
externalizatd impreuna cu partea de actualizare a modelului de transport.
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