ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
MUNICIPIUL GHEORGHENI

CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr.21/2022

privind insugsirea Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventii pentru
obiectivul de investitii , Reabilitarea strada Cimitirului si strada Ghindei”

Consiliul Local al Municipiului Gheorgheni,

intrunit in sedinta ordinara din data de 17 februarie 2022,
Avand in vedere:

- Referatul de aprobare nr.1761/2022 al primarului Municipiului Gheorgheni.

-~ Raportul de specialitate nr.1762/2022 al Serviciului de administrare a pietei, parcare si
de monitorizare a utilitatilor publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului;

-~ Proiectul nr.104 /2021 - faza DALI - proiectant S.C. Planning Office S.R.L.

- H.C.L. nr.164/2021, privind aprobarea cererii de finantare si a devizului general
estimativ pentru obiectivul de investitii ,Reabilitarea strada Cimitirului si strada
Ghindei”, pentru finantarea acestuia in cadrul Programului National de Investitii
Anghel Saligny

- H.C.L. nr.137/2018, privind aprobarea Planului Urbanistic General al Municipiului
Gheorgheni si a Regulamentului Local de Urbanism aferent,

Vazand avizele comisiilor de specialitate constituite din cadrul Consiliului Local al
Municipiului Gheorgheni: '

- Comisia pentru prognozd si programe de dezvoltare economicd, buget, finante,
administrarea domeniului public si privat al municipiului,

- Comisia pentru amenajarea teritoriului, urbanism, protectia mediului, turism, agriculturd,

In conformitate cu prevederile:

- art.129, alin. (2), lit.b), alin. (4), lit.d), din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

- art.45, alin. (1) din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale, cu modificarile
si completarile ulterioare;

- art.1l, alin. (1), alin. (2), litb) ii), art.5, alin.(1), lit.b), i), art.9, alin. (1), (4) din
H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- art.8, alin. (1), 19 alin. (1) si (2), art.22, art.25, art.54, alin. (1) din O.G. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile ulterioare,

In temeiul prevederilor art.139, alin.(3), lit. €}, coroborat cu art.196, alin.(1), lit.a) din O.U.G.
nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completéarile ulterioare;



HOTARASTE:

Art.1 - Se insuseste Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii — Proiect
nr.104 /2021, proiectant S.C. Planning Office S.R.L. — pentru obiectivul de investitii
»Reabilitarea strizii Cimitirului si strazii Ghindei”, potrivit Anexei care face parte integranta
din prezenta hotarare.

Art.2 - Denumirile de investitii ,Reabilitarea strdazii Cimitirului si strdzii Ghindei
respectiv ,Reabilitarea strada Cimitirului si strada Ghindei” se refera la unu si acelasi
obiectiv de investitie, iar de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari se v-a utiliza
sReabilitarea strada Cimitirului si strada Ghindei”, asa cum a fost denumitd in
Programul Anghel Saligny.

Art.3 - Prevederile prezentei hotarari vor fi duse la indeplinire de catre: primarul si
viceprimarul Municipiului Gheorgheni prin grija Serviciul de administrare a pietei, parcare
si de monitorizare a utilitatilor publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului.

Art.4 - Prezenta hotarare se comunica:

a) Prefectului Judetului Harghita,

b) Primarului, viceprimarului Municipiului Gheorgheni,

c) Directiei economice din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Municipiului Gheorgheni.

d) Serviciului de administrare a pietei, parcare si de monitorizare a
utilitatilor publice din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului.

»

Gheorgheni, la data de 17 februarie 2022

PRESEDINTE DE SEDINTA, - CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE
SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI,

Tusa Szilard-Lajos
Selyem-Hideg Ngrbert-Vencel

Redactata in 3 exemplare originale
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(A) PIESE SCRISE

1  Informatii generale privind obiectivul de Investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
REABILITAREA STRAZII CIMITIRULU! SI STRAZII GHINDEI

1.2 Ordonator principal de credite/investitor
1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Municipiul Gheorgheni

Adresa
Municipiul Gheorgheni , P-ta Libertatii, nr. 27, jud. Harghita, cod postal 535500

1.4 Beneficiarul investitiei

Municipiul Gheorgheni

Adresa
Municipiul Gheorgheni , P-ta Libertatii, nr. 27, jud. Harghita, cod postal 535500

1.5 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

S.C. PLANNING OFFICE S.R.L.

J19/1260/2004, C.U.l. RO 17078381

municipiul Gheorgheni, str. Agricultorilor, nr. 20, judetul Harghita.
Tel: 0741009343, 0744598371

Cod CAEN 7112

2 Situatia existents si necesitatea realizérii lucrarilor de interventii

21 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Primaria Gheorgheni a cerut finantare prin programul national de investitii pentru
infrastructura rutierd: Anghel Saligny, pentru reabilitarea strézilor Cimitirului si strazii Ghindei.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor i a deficientelor

in municipiul Gheorgheni, strizile Cimitirului i Ghindei studiate s-au identificat
prin: plan de incadrare in zona la scara 1:5000 cu coordonatele cuprinse in sistemul
Stereo 70, Carte Funciard, CF nr. 57125 Gheorgheni, nr. cad. §7125 si CF nr. 57162

Gheorgheni, nr. cad. 57162.

Tn temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 312/2013, faza PUG, aprobata
prin Hotérarea Consiliului Local Gheorgheni nr.137/2018.

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executdrii lucrarilor
de constructii, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare, - se certifica, terenul se
afla in intravilan, proprietatea apartine domeniului public al municipiul Gheorgheni.

O parte din scheletul infrastructurii din arealul municipiului Gheorgheni, reprezinté strazile
studiate, strada Cimitirului este o strada partial asfaltata, partial pietruita, aflaté in stare de
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degradare, strada Ghindei este o strada cu mpietruire primara, betonata pe o lungime de cca.
46m langa intersectia cu strada Pompierilor, aflata in stare degradata.

Strazile Cimitirului si Ghindei au fost pietruite cu piatré sparta cu amestec optimal, piatra
sparté fiind de natura dolomitica. Aceasta pietruire trebuie ndepértata la inceputul investitiei,
prin adunare in grdmezi cu lama autogrederului, incarcat cu incarcitorul frontal si transportat
pe alte drumuri pietruite, pe care nu se preconizeaza reabilitare Tn urmétorii ani In vederea
evitarii amestecarii acestuia cu materialul pietros necorespunzétor din amplasament.

Prin strazile Cimitirului si Ghindei se acceseaza zonele din partea de nord ale municipiului
Gheorgheni, respectiv ele fac legatura intre zona Estica si Nord - Vestica ale localitatii.

Strada Cimitirului se desfasoara in proximitatea Est-Vest, a zonei nordice a municipiului
Gheorgheni, incepe din strada bulevardul Lacu Rosu (DN 12C) cu km: 0+000, se continua
pani la intersectia cu strada Carpati, km: 0+583;

Arealul deservit de acesta este zona rezidentiald, pe o parte sunt situate case particulare
unifamiliale, precum si doua cimitire, pe cealalta parte sunt locuinte colective, blocuri de locuit
ale cartierului Revolutiei.

Strada se gaseste intr-o stare de degradare, atat carosabilul céat si trotuarele, exceptie
facand trotuarul din partea dreapta a strazii de la km: 0+000 — km: 0+140, care este executat
recent, se afld Tn stare buna si se poate mentine.

Strada Cimitirului este asfaltati pe o lungime de 330m, iar restul de 253m este pietruita.
Datoritd multiplelor reparatii ale Tmbracamintei asfaltice intre km: 0+000 — km: 0+330 exista
denivelari ale stratului de uzura, s-au observat exfolieri, faiantari locale ale asfaltului.

Strada Cimitirului intre km: 0+330 - km: 0+583 a fost pietruitd in anul 2021 cu piatra
spartd cu amestec optimal, piatra sparta fiind de natura dolomitici. Aceasta pietruire trebuie
indepartat la inceputul investitiei, prin adunare n gramezi cu lama autogrederului, incarcat
cu incarcatorul frontal si transportat pe alte drumuri pietruite, in vederea evitarii amestecarii

acestuia cu materialul pietros necorespunzator din amplasament.
in concluzie starea actuald a strazii Cimitirului nu este corespunzétoare, datorita

reparatiilor de intretinere strada prezinta deniveldri, pantele strézii mai ales cele transversale
nu sunt clar definite, favorizand baltirea apelor din precipitatii.

Tn municipiul Gheorgheni este in curs de executie proiectul: " Extinderea $i modernizarea
refelei de alimentare cu apa potabild in municipiul Gheorgheni”, in cadrul céruia, in anul 2022
urmeazd s se monteze pe strada conducta de alimentare cu apa potabilad si cdmine de apa
cu vane, deasemenea este in curs de derulare investitia: " Extinderea i modernizarea retelei de
canalizare menajerd in municipiul Gheorgheni”, in cadrul caruia, in anul 2022 urmeaza sa se
monteze retea de canalizare menajera.

in privinta preluarii si evacudrii apelor din precipitatii de pe platforma strézii se constata
lipsa dispozitivelor de colectare si evacuare. Canalizarea pluviald subterand nu se poate
realiza, deoarece in zond nu exista sistem de canalizare pluviald la care s-ar putea racorda cu
acesta.

Strada Ghindei

in continuarea strazii Cimitirului avem strada Ghindei, care se desfasoara spre directia
Est-Vest, a zonei nordice a municipiului Gheorgheni. De la intersectia cu strada Carpati avem
inceputul strézii Ghindei, care se termina in strada Nicolae Balcescu, drum European
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DE578/DN12, la km: 1+132. Strada Ghindei are in componenta o strada laterald dreapta,
strada Ghindei ax1, km: 0+000-0+114, de lungime L=114m.

Arealul deservit de acesta este zona rezidentiald, pe ambele parii sunt situate case
particulare unifamiliale, aici se gaseste si Bazinul de inot didactic scolar construit recent,
receptionat in anul 2021. in arealul deservit sunt prezente si sedii de firme, spatii comerciale,
amplasamentul diferitelor servicii.

Strada Ghindei se gaseste In stare pietruita, a fost pietruita in anul 2021 cu piatra sparta
cu amestec optimal, piatra spartd fiind de natura dolomiticd. Aceastd pietruire trebuie
indepartata la inceputul investitiei, in vederea evitarii amestecarii acestuia cu materialul pietros
necorespunzator din amplasament.

Pietruirea a fost executatd ca intretinere periodica, pantele strazii mai ales cele
transversale nu sunt clar definite. Inainte de pietruire strada prezenta gropi si denivelari.

Pantele transversale si longitudinale ale strazii, mai ales cele transversale nu sunt clar
definite, favorizand baltirea apelor din precipitatii.

Tn municipiul Gheorgheni este n curs de executie proiectul: " Extinderea $i modernizarea
retelei de alimentare cu apa potabild in municipiul Gheorgheni”, In cadrul caruia, Tn anul 2022 va fi
montatd pe strada Ghindei conducta de alimentare cu apa potabila si cdmine de apa cu vane.

Tn privinta preluérii si evacudrii apelor din precipitatii de pe platforma strézii se constata
lipsa dispozitivelor de colectare si evacuare. Canalizarea pluviald subterand nu se poate
realiza, deoarece in zond nu exista sistem de canalizare pluvial3 la care s-ar putea racorda cu
acesta.

Strazile Cimitirului si Ghindei proiectate impreund au lungimea de cca. 1829 ml, fac
legatura intre bulevardul Lacu Rosu, drum national DN 12C, km: 0+575 si strada Nicolae
Balcescu, drumul european DE578/DN 12, km: 133+978 si vor prelua o parte din tranzitul
rutier pe o directie, dinspre estul {arii spre nord, prin ocolirea zonei centrale ale municipiului
Gheorgheni.

Din punct de vedere al stérii tehnice strazile Cimitirului si Ghindei studiate din municipiul
Gheorgheni, sunt strézi aflate in stare de degradare, care pun in pericol desfasurarea n

sigurant3 a circulatiei rutiere si pietonale.
Pentru ca in municipiul Gheorgheni, in zonele pe care aceste strazi le deservesc,

circulatia s& se desfdsoare in conditii normale si In sigurantd este necesard sa se execute
lucrari de reabilitare pe acestea.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Pentru atingerea obiectivelor principale, s-a proiectat reabilitarea strazilor Cimitirului si
Ghindei - In faza DALL, cu dou& benzi de circulatie (cate una pe sens), in cazul strazii Cimitirului
pe toatd lungimea acesteia si in cazul strazii Ghindei, pe sectorul intre str. Carpati si str.
Pompierilor, in vederea asigurarii continuitatii, sigurantei si confortului traficului rutier si trotuar
pe o parte, unde amplasamentul a permis acest lucru. in continuare strada Ghindei, pe sectorul
situat Intre strada Pompierilor si strada Nicolae Bélcescu, drum european E578/DN12, va avea
latimea de 4m, cu circulatie pe o singuré banda de circulatie cu rigole acostament pe cele doua
margini ale strazii si doud statii de incrucisare pentru siguranta circulatiei.

Strada Cimitirului pe sectorul km: 0+000 — km: 0+310, stratul de uzura s-a proiectat din
piatra cubic3, respectand cerinta beneficiarului cu privire la respectarea prevederilor PUZ
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elaborat de SC Porta Gheorghensis SRL pentru Cartierul Revolutiei Gheorgheni si strada
Cimitirului.

S-a proiectat sistem de colectare, transport a apelor pluviale cu rigole de scurgere trafic greu,
sau rigole de acostament pe sectoarele de strézi, unde amplasamentul actual a permis acest

lucru.
Pe strada Cimitirului s-au proiectat trotuare pietonale si parcari auto, conform PUZ

3 Descrierea constructiei existente

3.1 Particularititi ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Municipiul Gheorgheni este situaté relativ Tn centru tarii, in partea centrald a judetului
Harghita la 57 km de municipiul Miercurea Ciuc, resedinta de judet.

Localitatea este strabatutd de: drumul european DE578/DN12, Chichis — Sfantu -

Gheorghe — Miercurea Ciuc — Gheorgheni — Toplifa, de drumul national DN12C, Gheorgheni-
Lacul Rosu-Bicaz si de drumul national DN13B, Praid — Gheorgheni, se afla pe traseul liniei
de cale ferata: Brasov - Miercurea Ciuc - Targu-Mures, se afld la 148 km de aeroportul
Transilvania Targu-Mures.
Amplasamentul proiectului este in Romania, judetul Harghita, teritoriul administrativ al
municipiului Gheorgheni, cod postal 535500, spatii de circulatie rutierd si pietonald, folosite
actualmente ca drum — destinatia: zonele si subzonele functionale aferente RLU, aferente
PUG.

Strazile Cimitirului si Ghindei situate in municipiul Gheorgheni pentru care se solicita
finantare prin programul Anghel Saligny si Fondul Bugetar Local este urmatorul:

Nr. | Denumire stradd Pozitii kilometrice sector Lungime
crt de stradd proiect
origine | destinatie (m)
1. | Cimitirului 0+000 — 0+583 583
2. | Ghindei 0+000 -1+132 1132
3. | Ghindei ax1 0+000 - 0+114 114
Total 1829,00

Strazile proiectate se gasesc in domeniul public al municipiului Gheorgheni, in intravilan.
Lungimea totald a strézilor Cimitirului si Ghindei, care fac obiectul acestui studiu este de

1829m si se reabiliteazé in cadrul prezentului proiect.
Suprafata terenului pentru care s-a solicitat certificatul de urbanism este de 11572mp.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Intersectii cu drumuri europene si nationale DE578/DN12 si DN12C

Nr. | Numele strazii Pozitiile intersectie cu Intersectie cu
crt. kilometrice DN12C E578/ DN12
1 | Cimitirului 0+000 0+575 -
2 | Ghindei 1+132 - 133+978
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Intersectii cu strazi, care nu fac parte din proiect.

Tippodet |  Pozitia .| Lungimea
Nr. | Pozitie propus, drumului lateral :zlc}g;m?: df:{:g;“ Observatii,
crt. | Kilometrica | DN (mm), | fatd de axa ; denumire strada
drumului (ml) asfaltat
(mi)
1. Strada Cimitirului , km: 0+000 - 0+583
1 0+000 _ tnceput ) ) Str. Constructorilor,
P pentru racord
2 0+082 ; dreapta ) 5 Str. Constructorilor,
P pentru racord
Drum de acces intre
-+ - 5 -
3 0+135 stanga 10 blocuri, cart Revolutiet
Drum de acces incinta
4 0+204 - dreapta - 10 SPLTAC
5 A Str. Spitalului, pentru
+ - - s
0+292 stinga 5 racord
6 0+320 - dreapta - 10 Str. Mestecinis
7 0+480 - dreapta - 10 Str. Mocirlei
Tubular stdnga 10 .
8 0+578 DN600 dreapta 20 10 Str. Carpati
2. Strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132, str. Ghindei ax 1, km: 0+000-0+114
stanga 10
1 0+000 . dmafta - 0 Str. Carpati
2 04236 ) dreapta ) 0 Ghindei ax1, prevazut
P in proiect
3 0+527 - dreapta - 10 Str. Kiss Antal
4 0+726 ;::‘a’g:‘a ; ig Str. Pompierilor
Tubular Intersectia cu
5 1+127 D1;126n(10, sfarsit 12 - E578/DN12
Total 12 buc drumuri laterale

c) datele seismice si climatice;

Din punct de vedere seismic cu privire la zonarea teritoriului Romaniei in termenii de
valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20 %
probabilitate de depasire in 50 ani, localitatea cercetatd conform P100/1 - 2013, se
incadreaza in zona seismica cu ag = 0,15 g si o perioada de control Tc=0,7 sec a

spectrului de raspuns.

Date climatice

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thornthwait, conf. STAS 1709-1.90

este , I, .
Adancimea de inghet in terenul natural, conf. STAS 6054-85 este 110 cm.
Indicele de inghet Imed3/30 pentru strazile cu sisteme rutiere nerigide (pietris), pentru

clasele de trafic greu si foarte greu este 820°Cxzile.
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Conditii Hidrologice

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezintd conditii hidrologice "defavorabile",
deoarece scurgerea apelor este deficitara, santurile intainite find in general ne-
impermeabilizate, iar pe majoritatea sectorului studiat sunt inexistente.

d) studii de teren:
i) studiu geotehnic pentru solutia de reabilitare a infrastructurii conform reglementérilor

tehnice in vigoare;
Descrierea amplasamentului - extras din studiul geotehnic

Municipiul Gheorgheni este situata relativ in centru tarii, in partea central - nordica a
judetului Harghita si la 57 km de municipiul Miercurea Ciuc, resedinta de judet.

Localitatea este strabatutd de: drumul european DES78( DN 12 ) Chichis — Sfantu -
Gheorghe — Miercurea Ciuc — Gheorgheni — Toplita, de drumul national DN12C, Gheorgheni-
Lacul Rosu-Bicaz si de drumul national DN13B, Praid — Gheorgheni, se afld pe traseul liniei
de cale ferata: Brasov - Miercurea Ciuc - Targu-Mures, se afla la 148 km de aeroportul
Transilvania Targu-Mures.

Localitatea se intinde aproape de malul drept al Raului Mures, la poalele Muntii Giurgeu.
Activitatile economice principale sunt: agricultura, cresterea animalelor, comercializarea
animalelor vii, valorificarea animalelor si a produselor acestora in principal lapte si carne
legumicultura, prelucrarea laptelui in produse lactate, constructii, comert cu materiale de
constructii, taierea si prelucrarea lemnului, fabricarea produselor din lemn, confectionarea

tamplariilor din lemn, turism rural, transporturi.
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Geomorfologia si geologia zonei.

Din punct de vedere geomorfologic — zona studiata este localizata in: Regiunea:
Carpatilor Orientali, Subregiunea: Depresiunea intramontand Gheorgheni.

Depresiunea Gheorgheni este situata intre Muntii Gurghiu si Harghita la vest si Muntii
Haghimas si Gurgeu la est si este traversata de raul Mures.

La alcatuirea geologicd a zonei iau parte depozitele de colmatare ale depresiunii
Gheorgheni.

Intr-un cadru mai larg, depresiunea Gheorgheni, formatd in urma unei puternice
subsidente, se afld intre lantul vulcanic Calimani — Gurghiu — Harghita si zona cristalino-
mezozoicéd a Carpatilor Orientali.

In urma activitatii vulcanismului Neogen, s-a ridicat lantul vulcanic Calimani — Gurghiu —
Harghita, paralel cu creasta principald de natura cristalind a Carpatilor Orientali. intre cele
doud lanfuri muntoase s-au format lacuri interne care s-au colmatat, rezultdnd o serie de
depresiuni intramontane, dintre care si depresiunea Gheorgheni.

Rama depresiunii in zona vesticé este constituitd pe intreaga sa lungime din formatiuni
eruptive neogene.

La est bordura depresiunii este alcatuitd din sisturile cristaline ale zonei cristalino-
mezozoice si este flancat in partea de nord-est de masivul alcalin de la Ditrau.

Extremitatea nordica a bazinului este inchisa la Subcetate prin depozite piroclastice, iar
cea sudica la Izvorul Muresului, prin calcare cristaline.

Fundamentul depresiunii este alcatuit din formatiuni cristaline si din rocile masivului
alcalin de la Ditrau, care afunda treptat spre sud.

Formatiunile sedimentare din depresiunea Gheorgheni sunt reprezentate prin depozite
pliocene si cuaternare.

Grosimea depozitelor in centrul depresiunii depaseste 1000 m. Varsta depozitelor a fost
atribuita intervalului Pontian — Pleistocen inferior.

Sedimentul bazinului este format din depozite de umplutura propriu-zisa, de varsta post-
vulcanogena (Pontian - Pleistocen inferior), cu caracter epiclastic, vulcanogen si subordonat
terigen, provenite din bordura esticé a bazinului si depozite coluviale, deluviale, aluviale, care
acopera partial pe cele dintai.

La sfirgitul Pleistocenului, in sectoarele cele mai coborate ale depresiunii s-au instalat
lacuri cu ape putini adanci. Subsidenta activa a acestor zone si aportul bogat de material adus
de reteaua hidrograficd au permis formarea unei stive groase de depozite, alcatuite 'n cea mai
mare parte din argile vinete sau negricioase, cu intercalatii de nisipuri fin granulare. Instalarea
unui climat umed gi rece a dus la dezvoltarea unei vegetatii de mlastind abundenta pe fondul
acestor lacuri in curs de colmatare, in acest ultim stadiu de evolutie formandu-se o serie de
tubérii eutrofe, amplasate cu precéddere in lunca dreapté a raului Mures.

Depozitele aluvionare in valea Muresului sunt alcétuite dintr-un amestec nesortat de
pietrisuri si nisipuri, Tn care predomina elementele constituite din andezite, sisturi cristaline,
calcare, cu grad de rulare putin avansat, care altereaza cu strate de argild de dimensiuni

variabile atat pe orizontala, céat si pe verticala.
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Depozitele aluvionare se intalnesc si sub forma unor conuri de dejectie la gura afluentilor
mai mari, fiind reprezentate prin bolovanisuri si pietrisuri colmatate cu argila, argila nisipoasa
si cinerite.

Hidrografia zonei

Principala arterd hidrograficd din zona este raul Mures. Cursurile de apd din zona
localitatii Ditrdu si stratele acvifere freatice sunt tributare Muresului.

Réul Mures, izvoraste de la altitudinea de 850 m, in sudul Depresiunii Gheorgheni, langa
localitatea lzvorul Muresului; Pe cursul inferior, desfasurat pe directia sud-est — nord-vest (de
la ,obérgie” si pana in zona comunei Remetea), prezintd un aport moderat de apa, o panti
medie de 2,7 ofoo, avand valori locale si mai reduse, in jur de 1 ofoo In cea mai mare parte a
depresiunii, drenand impreuna cu afluentii secundari intreaga Depresiune Gheorghieni si in
acelasi timp partea central-vestica a judetului Harghita.

Bazinul propriu-zis al Muresului, pe sectorul cuprins intre izvor si aval de confluenta cu
paraul Célimanel, are o suprafatd de S=1400 km? pe o lungime de L=70 km.

Debitul mediu multianual al raului la iesirea din judetul Harghita este de 12mc/s.

In timpul anului volumul maxim scurs pe anotimpuri se inregistreaza in general primavara
(martie-mai), cand se scurg, in medie, 47%, iar cel minim in perioada noiembrie-ianuarie:
13%. Scurgerea medie multianuala de aluviuni in suspensie, datorits in special constitutiei
litologice si a pantelor, este redusé, ajungand la iesirea din judet, in jur de 1,0kg/s.
Fenomenele de inghet se produc in fiecare an si dureaza in medie 100-110zile. Podul de
gheatd apare aproape in fiecare an si are in sectiunea statiei hidrologice Suseni o durata
medie de 50-60zile.

Densitatea medie a retelei fluviatile in aceastad zona este ridicats, intre 0,9 — 1,1 km/km?2,

Principalii afluenti ai Muresului pe raza localitatii sunt paraul Belchia, afluent de dreapta,
la réndul lui cu afluent de stanga paraul Visszafolys.

Conditiile hidrografice au o mare diversitate datorita reliefului diferentiat, a litologiei
foarte variate, a principalelor complexe de roci cu acvifere, precum datorita influentei a unui
sistem complicat de fali majore si locale, care fragmenteazi structurile geologice,
hidrogeologice.

Din studiile de arhiva sau cele publicate, studii care de cele mai multe ori au abordat
numai anumite aspecte hidrogeologice sau suprafete limitate areal, se cunoaste existenta in
regiune a unor ape subterane cantonate aproape in toats seria formatiunilor ce iau parte la
constitutia geologica a regiunii, incepand cu depozitele cuaternare si terminand cu sisturile

cristaline.
In cadrul apelor subterane pot fi separate doud grupe mari: ape usbterane freatice si

ape subterane de adancime.

Hidrogeologia zonei

Stratele freatice sunt dezvoltate mai ales in complexul celor mai noi formatiuni
cuaternare din zond, formatiuni constituite In cea mai mare parte din aluviuni recente ale
luncilor, conuri de dejectie, deluviuni si in materialul aluvionar-terigen din interiorul bazinului,
precum si in complexul vulcanogen-sedimentar din bazin.
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Sistemul acvifer freatic este constituit din unul sau mau multe strate cu legaturi
hidrodinamice Intre ele.

in cazul bazinului din Gheorgheni se pot separa mai multe zone geomorfologice-
structurale-hidrogeologice, a céror pozitie este determinata, mai ales de asezarea lor fatd de
albia si lunca Muresului.

Muresul dreneaza orizontul acvifer freatic pe toatd Intinderea bazinului, deci apele
freatice asigurd, in mare parte, alimentarea raului. Ca o legitate generald, se poate mentiona,
ca adancimea oglinzii freatice, fatd de suprafata terenului hidroizobatelor, scade treptat
dinspre bordura muntoasa a bazinului, spre zona centrald a depresiunii si mai ales spre lunca
si albia Muresului. In consecintd, adancimile de 5-10 m sau chiar 10-20 m, uneori mai mari de
20 m, ale oglinzii freatice, inregistrate de-a lungul bordurii vestice al bazinului, scad treptat
spre interiorul depresiunii, ajungand la valori de 2-5 m, iar apoi chiar 0-2 m, mai ales in
sectoarele inmldstinite ale zonei centrale si pe lunca Muresului.

Alimentarea panzelor de apa freatica se face din precipitatiile cazute pe versanti si direct,
pe suprafetele aferente luncilor si depresiunii.

Afluxul din raul Mures este determinat de gradul de colmatare al albiei. Orizonturile de
pietrisuri aluvionare sunt separate de strate argiloase a caror distributie, atat pe verticala céat
si pe orizontald este diferita.

Apele freatice au de obicei mineralizare scazutd, de tip hidrocarbonatic-calcic. Trebuie
mentionat c& din punct de vedere al tipului mineralizarii, o singurd analizd a indicat prezenta
unei ape hidrocarbonatice, restul apelor fiind cuprins intre tipurile intermediare si mixte ale
apelor  hidrocarbonatice-sulfatice, hidrocarbonatice-clorurice, sulfatice-hidrocarbonatice,
sulfatice-clorurice, clorurice-hidrocarbonatice si clorurice-sulfatice. Aceeasi variatie pronuntata
apare si In privinta compozitiei cationice a apelor, ele apartinand tipurilor calcice-magneziene
si sodice intermediare si mixte. Complexitatea si varietatea mare a tipurilor de mineralizare ale
apelor freatice se explicd prin varietatea chimicd si mineralogica foarte accentuata a
formatiunilor metamorfice, magmatice i sedimentare, prezente pe bordura bazinului.

Geologia zonei

Din punct de vedere geologic amplasamentul localizat in Depresiunea Gheorgheni
apartine unitati structurale a Carpatilor Orientali.

Carpatii Orientali s-au nascut si au evoluat dintr-o mare marginald sau bazin retroarc care
a apérut la marginea sud-vestica a continentului eurasiatic, in timpul Jurasicului.

Bresa creatd, devenitd bazin de sedimentare, a cunoscut o pericadd de expansiune,
dup# care, spre sfarsitul Jurasicului siin continuare in Cretacic, a fost supusa unei compresiuni
cand blocurile s-au apropiat intre ele. Drept consecinta s-au format faciesuri sinorogene si in
final s-a format prima generatie de structuri alcatuind dacidele. In urma acestor evenimente,
bazinul de sedimentare a migrat spre vorland si au continuat sa se acumuleze depozite de flig
in timpul Paleogenului. In Miocenul inferior a luat nastere a doua generatie de moldavide, iar
faza moldavica din Sarmatianul inferior reprezinta etapa definitorie in structogeneza Carpatilor
Orientali: in urma acesteia, formatiunile de molasa au Incalecat peste unitétile de vorland,
individualizandu-se ultima unitate structurald, unitatea pericarpatica.

Dupé ridicarea Carpatilor Orientali, ca faza finala, s-a produs scufundarea unor arii
restranse luand nastere depresiunile postectonice intramontane. n acelasi timp, la marginea
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internd a catenei muntoase s-a pus in loc o imensa masa de vulcanite de compozitie

intermediara, predominant andezitica.
n continuare, edificiul carpatic a suferit actiunea factorilor modelatori externi, care au

condus la morfostructura actuala.

Geologic Depresiunea Gheorgheni este colmatatd cu produse vulcanice (aglomerate,
tufuri, nisipuri), la care se adaugd material terigen (sisturi cristaline, cuartite, roci alcaline
provenite din masivul Ditrdu) provenit cu precadere din rama estica a depresiunii.

Fundamentul bazinului este format din roci cristaline apartinand formatiunilor cristaline
epi si mezometamorfice, iar in apropierea masivului Ditrdu de roci sienitice apartinand acestui

masiv.
Studii de teren. Conditii geotehnice

Observatii de teren

Din punct de vedere morfologic in zona amplasamentului predomina relieful plan-
orizontal al depresiunii Gheorgheni. Morfologia terenului este cvaziorizontald, are aspect
stabil, fara accidente naturale sau artificiale.

Traseul strézilor investigate apartine domeniului public al municipiului Gheorgheni,
intravilan, strada Cimitirului si Ghindei.

Strazile cercetate, strazile Cimitirului si Ghindei din municipiul Gheorgheni n general sunt
pe terenuri cvasiorizontale si au un aspect stabil, fara accidente naturale sau artificiale.

Conditiile hidrogeologice de-a lungul traseului strézilor proiectate sunt defavorabile
deoarece:

- nu existad imbracaminte rutierd impermeabila ( exceptie zona F2 imbracaminte de beton
si zona F7 imbraciminte asfalticd, care sunt in stare avansata de degradare, cu fisuri si
crapaturi) ;

- scurgerea apelor de pe terenurile inconjuratoare strazilor in general este neasigurata,

aceasta siroieste si chiar se acumuleaza pe unele portiuni de strada;

- in multe zone, din lipsa de santuri si podete apa stagneaza n gropile de pe strazi si la

marginea platformei.

In vederea determinarii structurii rutiere, a naturii patului strazilor, precum si pentru
determinarea naturii si caracteristicilor terenului natural si a prezentei apei subterane, s-au
executat un numar de 7 foraje geotehnice.

Amplasamentul lucrarilor geotehnice executate este reprezentat pe planul de situatie anexat.

Lucrarile geotehnice executate au pus in evidentd existenta unei structuri rutiere care
este formatd din pietris necolmatat cu nisip préfos, nisip argilos, mediu Tndesat, cu exceptia
zonei F2, unde s-a identificat la suprafata si un strat de beton de cca. 0,12m grosime si zona
F7, unde peste stratul de pietris cu nisip argilos sunt cca. 0,03m asfalt deteriorat.

Strada Ghindei prezinta defectiuni, atat ale structurii cat si ale infrastructurii, dintre care
amintim: gropi, deniveldri in zona cu structura rutiera din pietris si gropi, fisuri, crapaturi, rupturi
in zona cu structura rutierd din beton.

In mare parte se remarca lipsa santurilor de-a lungul traseului.
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Strada Cimitirului prezinta defectiuni, atat ale structurii cat si ale infrastructurii, dintre
care amintim: gropi, deniveldri In zona cu structurd rutierd din pietris si gropi, tasari locale,
faiantari, desprinderea structurii bituminoase Tn zonele cu structurd rutierd din asfalt.

Se remarcd lipsa santurilor de-a lungul traseului, apele pluviale se scurg liber pe
terenurile adiacente strazii.

Defectiunile mentionate ingreuneaza circulatia autovehiculelor.

Pe fisele de foraj anexate studiului geotehnic este prezentata structura rutierd, litologia
terenului si principalele caracteristici geo-mecanice ale stratelor interceptate.

Apa subterana
Apa subterand nu s-a interceptat in lucrdrile executate pe amplasament pana la
adancimea cercetatd. Pot exista variafii a nivelului apelor subterane in functie de regimul

precipitatiilor.
CARACTERIZAREA ZONEI STUDIATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL SENSIBILITATII
LA INGHET A PAMANTURILOR DE FUNDARE, A CONDITIILOR HIDROGEOLOGICE §I

A ADANCIMII DE INGHET
a.) Sensibilitatea la inghet a pamanturilor
Pamanturile interceptate in lucrdrile executate sunt incadrate, pe baza criteriului
granulometric — in conformitate cu STAS 1709/2-90, dupa cum urmeaza:
pamanturi coezive — reprezentate prin:
- praf argilosz pietris — pdmanturi tip “P4” “foarte sensibile la inghet”;
- nisip argilos si nisip prafos + pietris — pamanturi de tip "P3” "foarte sensibile la inghet”.
pdmanturi necoezive la baza reprezentate prin:
- pietris, bolovénis in matrice nisipo-prafoase — pamanturi tip "P1” — "insensibile la
inghet”.
b.) Caracteristicile fizico-mecanice ale terenului, in functie de rocile interceptate in
forajele geotehnice executate sunt:

Denumirea Ic v e E (KPa) @° C (KPa) w
rocilor (kN/mc) %
Praf argilos| 0,6 18,01—- | 0,65—- | 6000- | 14-22 | 18-22 | 19,5-272
cu pietris 0,95 18,5 0,9 18000
Nisip argilos, 17,8-18,20 | 0,66-0,9 | 8000- 18-20 10-18 15,40-22,5
prafos 16000
Bolovanis cu - 17,1-17,80 - 22000~ | 34-40 0 50-9
pietris si nisip 30000

in care : ‘

- yv - greutatea volumetrica in stare naturald
- e - indicile porilor

- E - modulul de deformatie lineara

- ¢°- unghiul de frecare interna

- C - coeziunea

- lc - indicele de consistenta
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- W - umiditatea naturala
Tn cazul rocilor coezive, daca in compozitia granulometricd a acestora sunt prezente

elemente de pietris, in functie de fractiunea de participare, valorile caracteristicilor fizico-
mecanice pot fi majorate cu 10-20 % .
d.) Conditii hidrologice

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile”,
deoarece scurgerea apelor este deficitara, santurile intalnite fiind in general
neimpermeabilizate, iar pe majoritatea sectorului studiat este inexistente.
e.) Adancimea de inghet

Adancimea de Tnghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90,
pentru o zona incadrata la tipul climatic “II” cu indicele de umiditate Thorntwait (Im += { 0, 20}),
cu conditii hidrologice defavorabile, cu un indice de inghet Imea®30=820, (in °Cx zile), in cazul
unui sistem rutier nerigid este:

- prafargilos—P4 Z=117cm

- nisip argilos — P3 =123 cm

- nisip prafos -~ P3 = 128 cm

Sporul de adancime DZ va fi calculat de catre proiectant in functie de dimensiunile
sistemului rutier proiectat.

f) INCADRAREA LUCRARII IN CATEGORIA GEOTEHNICA
" Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru

constructii” Incadrarea perimetrului studiat in categoria geotehnica se face pe baza urmatorilor
factori de definire ai riscului geotehnic astfel:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Clasificarea constructiei dupa .
categoria de importanta Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona seismicad Cuag=0,15¢ 2 B
TOTAL 10 puncte

Pe baza acestor parametrii zona cercetatd se incadreaza la categoria geotehnica 2 —
risc geotehnic "moderat” (10 — 14 puncte).
ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Scurta prezentare a situatiei din teren: la solicitarea beneficiarului m-am
deplasat la fata locului pentru efectuare masurdtorilor si a identificarii limitelor
insusite de catre proprietar a imobilului situat in intravilanul municipiului
Gheorgheni, pentru intocmirea planului de situatie. Imobilul constd in strada
Cimitirului si strada Ghindei, strézi aflate in domeniul public, situate n intravilanul
municipiului Gheorgheni. Zona supusd investitiei a fost delimitatd de catre

reprezentantii UAT Municipiul Gheorgheni.
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2. Operatiuni topo-cadastrale efectuate™:

- punctele de statie au fost determinate cu G.P.S. geodezic cu dubla frecventa Leica
1203 GNSS. Prin metoda sus descrisd sa legat masuratorile la reteaua geodezica de
sprijin. Punctele de detaliu au fost mésurate cu metoda drumuirii incadrate cu radierii,
din punctul de statie enumerate in tabel, in sistemul de coordonate Stereografic 1970

cu statie totald Leica TCRP1203
- observatiile de teren au fost prelucrate cu ajutorul programului TopoSys 7.0.
- fintocmirea planului de situatie s-a realizat cu ajutorul programului MapSys 8.0.
- calculul suprafetelor s-a executat analitic, prin coordonatele punctelor de frangere

ale parcelelor, utilizdnd acelasi program.

In studiul geotehnic s-au facut analize cu privire la stabilitatea terenului.

Sectoarele de strazi studiate au un aspect stabil, fiind cu precédere la nivel teren natural
si in ramblee cu inaltimea de sub 0,2 m. Natura terenului de fundare este constituita din roci
sedimentare — pietris necolmatat cu nisip prafos, nisip argilos, mediu indesat, cu exceptia zonei
F2, unde s-a identificat la suprafati si un strat de beton de cca. 0,12m grosime si zona F7,
unde peste stratul de pietris cu nisip argilos sunt cca. 0,03m asfalt deteriorat.

Conform STAS 1243-83 pamanturile necoezive din structura rutiera sunt de tip 1b, 2a si
2b, subordonat 3a si 3b. iar pdmanturile coezive din structura rutiera sunt de tip 4a mai rar 4b.

Patul drumurilor este reprezentat prin paméanturi coezive, care au fost incadrate la
pamanturi de tip P4 si P3, “ foarte sensibile la inghet “, in baza in multe zone avem pamanturi

de tip P1 insensibile la inghet.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
Conform regimului tehnic al amplasamentului echiparea edilitara existenta pe
amplasamentul strazilor Cimitirului si Ghindei este urmatoarea: alimentare cu energie
electrica, apa potabild, canalizare menajerd, conducte de energie termicd, gaze naturale,

telefonie.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de

schimbaéri climatice ce pot afecta investitia,
Nu s-au depistat vulnerabilitdti cauzate de factori de risc, antropici i naturali.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice Tn cazul existentei unor zone protejate.

Conform Certificatului de urbanism nr. 64 din 08.04.2021, o parte din carosabil se afla in zona
de protectie al monumentelor istorice si anume, Ansamblul bisericii armeano-catolice
“Nasterea Maicii Domnului”, cu nr. cod. HR-ll-a-A-12838.

Conditionéri specifice conform PUZ, cu nr proiect 35 din 2016, aprobat prin HCL 5 din
2018 in strada Cimitirului pe portiunea dintre strada Spitalului si bulevardul Lacu Rosu, partea
de Nord a cartierului Revolutiei, pentru Subzona 3, existd Reglementari urbanistice conform

cdrora carosabilul pe aceasta portiune va fi din piatra cubica.
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3.2 Regimul juridic:
a) natura proprietatii sau titilul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;
Conform U.T.R. 10 subzona 1, 3, 4, 6; U.T.R. 20, subzonele 3, 7.8, 10; UTR. 21,
subzona 8: U.T.R. 22, subzonele 3, 4 , - imobilul se afla in intravilan, care este zona
rezidentiald al municipiului, cu case de locuit, spatii comerciale, diferite servicii.
b) destinatia constructiei existente;
Conform regimului economic al amplasamentului, folosinta actuald a terenului este:
drum. Destinatia: zonele si subzonele functionale aferente RLU, din prezentul P.U.G.
Reglementéri fiscale: impozit conf. Reglementarilor legale in vigoare conf. Legii
277/2015 si Anexa 1 a HCL nr. 196/2020.
¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora gi in zone construite
protejate, dupa caz;
Constructia figureaz3 Tn zona de protectie al monumentelor istorice acestora si este in
evidenta autoritatilor ca zona de protectie al monumentelor istorice si anume, Ansamblul
bisericii armeano-catolice “Nasterea Maicii Domnului”, cu nr. cod. HR-Il-a-A-12838.
d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
UTR 22, subzona 3, Reglementari urbanistice:
- parcérile se vor realiza din grassbeton, care vor fi inierbate,
_ carosabilul dintre strada Spitalului si Bulevardul Lacu Rosu, va fi realizat din piatra
cubica,
- linia limitelor de proprietate va fi prelungité si pe trotuar, cu un sir de piatra cubica,
amplasatd exact pe ‘hotarul” de schimbare a gardurilor, prependicular pe drum.
Schimbérile de directie a pavajelor pot fi realizate mai usor si mai estetic in acest fel.

3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importantg;
In conformitate cu regulamentul privind “Stabilirea categoriei de importanta a
constructiei” conform H.G.766/97 republicata in 2004 lucrarea se incadreaza in
categoria de importanta “C” — constructii de importanta normala
Conform STAS 10100/0-75 ,Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor,
lucrarile propuse se incadreazé in clasa de importanta Ill — constructii de importanta

medie.
b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul.
¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construitd;

Suprafata pe care se vor executa lucrari de reabilitare pe strazi este de 11.572mp.
e) suprafata construitd desfaguratg;

Nu este cazul.
f) valoarea de inventar a constructiei;
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g) alti parametri, in functie de specificul i natura constructiei existente.
Sunt redate in tabelul anterior lungimea strazilor Cimitirului i Ghindei studiate.

3.4 Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice gilsau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturale-istoric in cazul imobilelor
care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.
Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degradédri produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari
diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurali initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

Situatia existenta.

Strada Cimitirului se desfisoara in proximitatea Est-Vest, a zonei nordice a municipiului
Gheorgheni, incepe din strada bulevardul Lacu Rosu, DN 12C cu km: 0+000, se continua pana
la intersectia cu strada Carpati, km: 0+583;

Arealul deservit de acesta este zona rezidentiald, pe o parte sunt situate case particulare
unifamiliale, precum si doua cimitire, pe cealaltd parte sunt locuinte colective, blocuri de locuit
ale cartierului Revolutiei.

Strada se gaseste intr-o stare de degradare, atat carosabilul cat si trotuarele.

Strada Cimitirului este asfaltats pe o lungime de 330m, iar restul de 253m este pietruita.
Datorita multiplelor reparatii ale imbracamintei asfaitice intre km: 0+000 — km: 0+330 exista
deniveldri, si gropi in stratul de uzura, s-au observat exfolieri, faiantéri locale ale imbracamintei

asfaltice.

Strada Cimitirului, Tntre km: 0+330 - km: 0+583 a fost pietruita in anul 2021 cu piatra
spartd cu amestec optimal, piatra sparta fiind de natura dolomitica. Aceasta pietruire trebuie
indepartata la inceputul investitiei, prin adunare in gramezi cu lama autogrederului, incarcat
cu incarcatorul frontal si transportat pe alte drumuri pietruite, in vederea evitérii amestecarii
acestuia cu materialul pietros necorespunzator din amplasament.

Anterior reparatiei de pietruire a sectorului de strada sus precizata, Tn pietruirea existenta
existau gropi si denivelari.

in concluzie starea actuald a strazii Cimitirului nu este corespunzatoare, datorita
reparatiilor de intretinere strada prezintd denivelari, pantele strazii mai ales cele transversale
nu sunt clar definite, favorizand baltirea apelor din precipitatii.

Tn municipiul Gheorgheni este Tn curs de executie proiectul: "' Extinderea i modernizarea
retelei de alimentare cu apa potabild in municipiul Gheorgheni”, Tn cadrul caruia, in anul 2022
urmeaza sd se monteze pe strada conducta de alimentare cu apa potabild si cdmine de apa
cu vane, deasemenea este in curs de derulare investitia: ” Extinderea si modernizarea retelei de
canalizare menajerd in municipiul Gheorgheni”, in cadrul caruia, in anul 2022 urmeaza sa se
monteze retea de canalizare menajera.

In privinta preludrii si evacuarii apelor din precipitatii de pe platforma strazii se constata
lipsa dispozitivelor de colectare si evacuare. Canalizarea pluviala subterana nu se poate
realiza, deoarece in zona nu exista sistem de canalizare pluviali la care s-ar putea racorda cu

acesta.
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Starea actuald a acestei strizi nu permite asigurarea accesibilitatii zonelor deservite in
conditii de sigurantd, avand portiuni de strada greu practicabile, mai ales pe timp ploios din
cauza prezentei gropilor, denivelarilor si faiantarilor din imbracamintea rutierd. Din punct de
vedere al stirii tehnice strada Cimitirului studiatd din municipiul Gheorgheni, este o strada
aflati in stare de degradare, care pune in pericol desfasurarea in siguranta a circulatiei rutiere
si pietonale.

Strada Cimitirului studiata din municipiul Gheorgheni, are un sistem rutier si caracteristici
geometrice, care nu corespund unei strazi de categoria lll-a, cu doud benzi de circulatie.
Platforma strazii nu respectd panta transversald (deverul) si prezintd deniveldri, faiantari si
gropi, in stratul de imbrécaminte rutiera asfaltic3, care ingreuneaza circulatia si fac ca apa sa
balteascd pe perioade lungi si sa se infiltreze in patul drumului.

Lipsa santurilor, podetelor duce la o circulatie nedirijatd a apei, care de multe ori
stagneaza pe strada. Strada nu prezinta siguranta pentru circulatia autovehiculelor, nu are
semnalizare verticald si marcaje rutiere. Nu sunt amenajate corespunzator strazile laterale; nu

sunt amenajate intersectiile.
Strada Cimitirului prezintd urmatoarele caracteristici:

e latimea pariii carosabile este variabil de 6,00-7,00m;

e prezintd numeroase gropi, denivelari si faiantsri pe o mare parte din suprafata
imbracamintei asfaltice;

e trotuarele sunt degradate trebuie refacute cele existente si construite trotuare noi,

e santurile pe toate sectoarele sunt inexistente, nu este asigurata scurgerea apelor,

e pentru amenajarea rigolelor de scurgere, care vor fi montate langad borduri, sunt
necesare lucrari de amenajare,

e este necesar montarea la capatul strézii Cimitirului, de rigole de scurgere de
colectare si transmitere ape pluviale, pe cele doud margini ale strazii, langa
borduri, iar santul existent inaintea intersectiei cu strada Carpati trebuie desfiintat.

e parcarile sunt deteriorate, neamenajate dupa caz, trebuie amenajate parcari noi,
conform prevederilor din PUZ, din dale vibroturnate tip “eco-via”, iar spatiile dintre
ele Tnierbate.

in plan strada are aliniamente si curbe cu neregularitati, cu santurile de descarcare a
apelor inexistente, sunt necesare lucrari sapaturi mecanizate pentru indepartarea materialului
foarte sensibil la inghet existent in fundatia strazii, de lucrdri de asternere a materialelor
granulare corespunzatoare pentru structura rutierd noud si montarea de rigole de scurgere
carosabile 18nga borduri.

Profilul longitudinal prezinta sectoare cu declivitati variate cu declivitate corespunzatoare
pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale. Intalnim declivitate miniméa de 0.30%, declivitate
maximé pe de 2.22%, care este sub maximul admis de STAS 863-85.

Partea carosabild a strazii Cimitirului are dou# benzi de circulatie cu o l&timea variabila
de 6,00~ 7,00 m.

in profil transversal in general nu sunt pante transversale spre marginea strazii, partea
carosabila este in multe locuri plana neasigurand scurgerea corespunzatoare a apelor spre
marginea strazii, apa stagneaza pe carosabil.

Structura rutiera existenta, conform studiului geotehnic efectuat este necorespunzatoare.

Conform studiului geotehnic strada are o infrastructura necorespunzatoare.
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Santurile si rigolele de descércare a apelor sunt inexistente, strada in unele locuri nu are
pante longitudinale definitd necesara scurgeril apelor de pe acesta, spre rigole de scurgere si
podete sau zonele de descarcare.

In prezent strada studiatd, apartinand municipiului Gheorgheni este in stare de
degradare. Acest lucru este demonstrat i prin datele din Expertiza tehnicé efectuatd pentru
strada in cauza.

Circulatia se desfasoara anevoios In special in perioadele ploioase, datoritd inexistente
unor imbracaminte rutiere moderne, structura rutierd actuala fiind din Tmbracaminte asfaltica
degradata pe sectorul de stradd km: 0+000 — km: 0+330, din strat de piatré spartd dolomitica
intre km: 0+330 - km: 0+583.

Datorita naturii coezive, slab permeabile ale rocilor acoperitoare de pe amplasament, apa
din precipitatii se scurge din zonele invecinate strazii si ajunge pe stradd, unde balteste. Acest
lucru se datoreaza neasigurarii scurgerii apelor in sens transversal si de-a lungul strazii, lipsei
santurilor sau rigolelor de scurgere.

Cele mai multe defectiuni intalnite sunt: cedérile de sistem rutier datorita incarcarilor din
trafic, sau efectul de eroziune ale apelor meteorice, a scurgerii necontrolate a apelor pluviale
producand balti sau santuiri de-a lungul strazii, a fenomenului de inghet — dezghet, a naturii
necorespunzdtoare a materialului pietros din structura strazii, fiind foarte sensibil la inghet
dezghet. Dupa trecerea iernii dintre anii 2021-2022, putem sa ne asteptdm la degradari ale
carosabilului strazii si mai mari.

Strada Ghindei

in continuarea strazii Cimitirului avem strada Ghindei, care se desfagoara spre directia
Est-Vest, a zonei nordice a municipiului Gheorgheni. De la intersectia cu strada Carpati avem
inceputul strézii Ghindei, care se termina in strada Nicolae Balcescu, drum European
DE578/DN12, la km: 1+132. Strada Ghindei are in componentd o strada laterald dreapta,
strada Ghindei Ax1, km: 0+000-0+114, de lungime L=114m.

Arealul deservit de acesta este zona rezidentiald, pe ambele parti sunt situate case
particulare unifamiliale, aici se géseste si Bazinul de Tnot didactic scolar construit recent,
receptionat in anul 2021. in arealul deservit sunt prezente si sedii de firme, spatii comerciale,
amplasamentul diferitelor servicii.

Strada Ghindei se gaseste in stare pietruitd, a fost pietruita n anul 2021 cu piatra sparta
cu amestec optimal, piatra spartd fiind de natura dolomiticd. Aceasta pietruire trebuie
indepartata la inceputul investitiei, in vederea evitarii amestecdrii acestuia cu materialul pietros
necorespunzator din amplasament.

Pietruirea a fost executata ca intretinere periodica. Inainte de pietruire strada prezenta
gropi si denivelari.

Pantele transversale si longitudinale ale strazii, mai ales cele transversale nu sunt clar
definite, favorizand baltirea apelor din precipitatii.

fn municipiul Gheorgheni este in curs de executie proiectul: " Extinderea si modernizarea
retelei de alimentare cu apa potabila in municipiul Gheorgheni”, in cadrul caruia, in anul 2022 va fi
montata pe strada Ghindei conducta de alimentare cu apa potabila si cdmine de apa cu vane.

in privinta preludrii si evacudrii apelor din precipitatii de pe platforma strazii se constata
lipsa dispozitivelor de colectare si evacuare. Canalizarea pluviald subterand nu se poate
realiza, deoarece in zond nu existd sistem de canalizare pluviald la care s-ar putea racorda cu

acesta.
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Strada Ghindei prezintd urmatoarele caracteristici:

e latimea partii carosabile este relativ constanta de 6,00m intre km: 0+000 — 0+720;

e latimea partii carosabile este de 4,00m intre km: 0+720 — 1+132;

e latimea partii carosabile este de 4,00m, strada Ghindei Ax1, intre km: 0+000 —
0+114;

e prezintd numeroase gropi, denivelari pe o mare parte din suprafata imbracamintei
pietruite;

« santurile pe toate sectoarele sunt pe distante scurte, colmatate sau inexistente, nu
este asigurata scurgerea apelor;

e pentru amenajarea rigolelor de scurgere, care vor fi montate langa borduri, sunt
necesare lucréri de amenajare,

e este necesar si se monteze inaintea intersectiei cu strada Pompierilor rigole de
scurgere de colectare si transmitere ape pluviale pe cele dous margini ale strazii
Ghindei;

e nu existd trotuare pentru circulatia pietonala.

Patul actual a strazilor Cimitirului si Ghindei este alcatuita din:

o pamanturi coezive — prafuri argiloase — pamanturi tip “P4” “foarte sensibile la
fnghet”; nisip prafos, nisip argilos — pamanturi de tip "P3” "foarte sensibile la inghet”,
n baza, in toate zonele strézilor Cimitirului $i Ghindei avem:
o pamanturi necoezive — reprezentate prin pietris, bolovanis cu interspatii nisipo-prafoasa
— pamanturi tip "P1” — "insensibile la inghet”, conform studiului geotehnic.

Datorit uzurii cauzate de circulatia cu masini si utilaje, precum si a fenomenelor de
eroziune, a fenomenului de inghet-dezghet, s-au creat gropi in imbracamintea sau in pietruirea

strazilor.
in mare parte din cauza inexistentei sau colmatarii santurilor se produce umezirea

excesiva a patului strazilor pietruite, suprafata strazilor avand local un aspect valurit si
fragmentat, in unele locuri apar scurgeri de apa peste platforma strazii, se produce spélarea
platformei strazii, apar numeroase gropi, santuiri.

Concluzion3am cé pe sectoarele studiate strazile au umplutura primaré din strat de: pietris
cu nisip préfos, pietris cu nisip argilos, nisip prifos argilos cu pietris, cu grosimea cuprinsa
intre 23 — 45cm, cu gropi si deniveldri, in imbracamintea asfalticd sau in pietruirea primara,
valuriri datorita incarcarilor din traficul greu, sectoare cu santuri inexistente sau pe sectoare
scurte sunt colmatate, podetele sunt aproape inexistente.

Natura terenului de fundare este alcatuitd conform celor aratate de forajele geotehnice
aferente fiecarei strazi.

S-au mai constatat urmatoare deficiente:

Cele mai multe defectiuni sunt cedarile de sistem rutier sub efectul incarcarilor din traficul
greu sau efectul de eroziune a apelor meteorice, a inghetului — dezghetului coroborat cu

sarcinile din trafic.
Santurile sunt in mare parte inexistente sau partial colmatate, podetele de descarcare

lipsesc, amenajdrile in dreptul intrarilor la proprietati nu sunt efectuate.

in concluzie sau constatat urmétoarele deficiente si lipsuri:
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- pe majoritatea sectoarelor strézile au o impietruire primara, dar structura rutiera este
necorespunzatoare, zestrea actualé nu este suficienta.

- strazile Cimitirului si

- scurgerea apelor de pe partea carosabila nu este asigurata prin pante transversale si

longitudinale corespunzatoare,
- patul actual al strazilor este alcatuit, conform studiului geotehnic din pdmanturi tip P3 si

tip P4 “foarte sensibile la inghet’.

- inexistenta sau in putinele cazuri colmatarea partiald a santurilor de scurgere si
colectare a apelor pluviale de-a lungul strazilor;

- lipsa podetelor de descarcare a apelor din precipitatii si lipsa amenajérilor Tn dreptul
intrarilor la proprietati.

- lipsa trotuarelor pentru circulatia pietonala,

- lipsa sau insuficienta parcérilor pentru autovehicule, parcérile existente sunt deteriorate

sau neamenajate.
- insuficienta lucrarilor de siguranta circulatiei.

3.5 Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Starea tehnica a unei constructii se caracterizeaza conform Legii nr. 10/ 1995 modificata prin
Legea nr.123 / 2007, prin Tndeplinirea sau nu a urmétoarelor cerinte esentiale (conform
articolului 5):

a.) rezistenta mecanica si stabilitate;

b.) securitate la incendiu;

c.) igiend, sanétate si mediu;

d.) siguranta in exploatare;

e.) protectie impotriva zgomotului;

f.) economie de energie si izolare termica.

in acest context strazile Cimitirului si Ghindei, aflate in intravilanul municipiului
Gheorgheni, in momentul actual nu indeplinesc nici una dintre aceste conditii cu exceptia
punctului b.), securitatea la incendiu, care nu este relevant din punct de vedere al infrastructurii
rutiere.

in stadiul actual sunt prezente multe defectele caracteristice strazilor cu pietruire si a
celor asfaltate. Aceasta stare necorespunzéitoare se datoreaza lipsei lucrarilor de reparatii si
de intretinere precum si mai ales a faptului ca nu au fost realizate investitiile necesare la timp.
Pentru a asigura cerintele esentiale de calitate a strazilor enumerate mai inainte, conform
prevederilor legislatiei privind calitatea in constructii, este necesar realizarea unor lucrari de
investitii, care vor fi prezentate in continuare pentru reabilitarea strazii Cimitirului si strazii
Ghindei. Prin realizarea investitilor propuse la infrastructura rutiera a celor doua strazi se
creeazd structuri rutiere noi, capabile sa reziste in conditii mai bune actiunilor combinate ale
factorilor climaterici si de trafic.
Acest lucru se realizeazd prin sadpaturi mecanizate pentru indepartarea pamantului
necorespunzétor din structura strazilor existente, executarea structurii rutiere noi: pregatirea
patului strézilor, executarea straturilor de fundare, asternerea stratului de baza, asternerea
imbracamintei impermeabile, din asfalt la cald in doua straturi sau pavaj din piatra cubic3,
conform descrierilor din sectiunile urmatoare
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3.6 Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

Nu este cazul.
4 Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare2):

a) clasa de risc seismic; nu existd la drumuri.

Evaluarea seismica a cladirilor existente se realizeaza conform normativelor:

Codul de proiectare seismica - Partea a lll-a - Prevederi pentru evaluarea seismica a
cladirilor existente, indicativ P100-3/2008, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale
si locuintei nr. 704/2009, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 647 din 1
octombrie 2009, precum si Partea | - Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P100-
1/2006, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
1.741/20086, cu modificarile si completarile ulterioare.

Reducerea riscului seismic la cladiri se face cu respectarea: Ordonanta Guvernului nr.
20/1994 privind masuri pentru reducerea riscului seismic al constructiilor existente,
republicatd®), cu modificarile si completéarile ulterioare;

O.G. nr. 20/1994 a fost modificaté si completat prin Ordonanta Guvernului nr. 16/2011,
publicats in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 608 din 29 august 2011.

b) prezentarea a minimum doué solutii de interventie;

Masuri de interventie propuse de catre expertul tehnic atestat pentru fundamentarea
deciziei de interventie (conf. P100-3/2008 - minimum doua solutii de interventie, din care una

minimala):

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic §i, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de
interventii

Lucrarea ce face obiectul prezentului obiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii
de importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Strazile Cimitirului si Ghindei, care fac obiectul expertizei tehnice apartin domeniului
public al municipiului Gheorgheni.

La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere ordinul MT nr. 49/1998 —
pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane”, STAS 863/1985 “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptil
de proiectare.”; STAS 10144/3-91 “Elemente geometrice ale strézilor. Prescripti de
proiectare.”; STAS 10144/2— 91 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de biciclisti. Prescriptii
de proiectare. " ; indicativ NP116/2004 _Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si
suple pentru strazi”; indicativ AND 550 din 1999, Normativ pentru dimensionarea straturilor
bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide; indicativ AND 605 - 2016,
Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si
punerea in opera; STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul; STAS 1709/2-90
Actiunea fenomenului de Tnghet — dezghet la lucréri de drumuri. Prevenirea si remedierea
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degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii tehnice. — privind verificarea la inghet — dezghet
si alte normative tehnice in vigoare.

Strazile Cimitirului si Ghindei pot fi incadrate ca: Strazi colectoare, cu o banda sau doua
benzi de circulatie, care preia fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile
de legaturd, conform ord. MT nr. 49/1998 (Norme tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitati urbane), pct. 1.3, cu latimea partii carosabile de 4,00 si 6,00m.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 “Strazi. Elemente geometrice.
Prescriptii de proiectare”, capitolul 2, strézile din municipiul Gheorgheni sunt strézi de categoria
a lll-a cu doua benzi de circulatie, respectiv categoria a [V-a cu o banda de circulatie.

Strazile s-au proiectat pentru reabilitare, ca si strazi de categoria a lll-a, cu doud benzi
de circulatie, respectiv de categoria a IV-a, cu 0 bandi de circulatie, strazi cu clasa de trafic
T4, usor.

In aceste conditii s-au ales caracteristicile cele mai potrivite pentru strazile din municipiul
Gheorgheni, in vederea obtinerii unui trafic fluent si in sigurant3 in orice conditii meteorologice.

Prescriptille tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. in consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal
se vor studia impreund, avandu-se in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil
transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor fi astfel stabilite incat sa rezulte
volume minime ale cantitétilor necesare lucrarilor de reabilitare.

De asemenea se va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sd se
Tnscrie in teren astfel incat s& se mentina lucrérile existente, accese, intersectii cu drumuri
laterale, etc.

Datorit situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii,
atat in plan cat si in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in

vigoare.
La proiectare s-a tinut seama de studiul geologic i de conditiile topografice existente ale

amplasamentului.
Traseul in plan

Traseele proiectate se vor suprapune in linii mari peste cele existente evitand
exproprierile si vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor
STAS 863-85 Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare
si STAS 10144/3-91 Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare.

Se pot face usoare corectii de traseu pentru a corecta aliniamentele si se vor imbunatéti
curbele de racordare in plan existente calibrand platforma strazilor necesare intre garduri, fara
insa a afecta proprietatile adiacente strazilor.

n plan si in profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de baza de 30 km/h pentru strazi de categoria a lll-a.

Acolo unde nu se poate asigura viteza de proiectare respectiva, se vor semnaliza curbele
in mod corespunzator.

Fiind vorba de strada existenta nu se vor proiecta lucrari de supralargire/suprainaltare in

curbe decat daca spatiul permite acest lucru.
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Daca nu este posibild incadrarea amprizei intre limitele de proprietate prin introducerea
de santuri, atunci se vor introduce rigole carosabile sau rigole de acostament pentru a evita
depasirea limitelor de proprietate si exproprierea anumitor proprietati.

Profilul longitudinal

Prin proiectarea in lung se va asigura in primul rand scurgerea apelor. Se va tine seama
si de cotele impuse de racordurile la drumurile laterale precum si de necesitatea asigurarii
accesului la proprietatile adiacente strazilor.

Profilul longitudinal va respecta:.
- pasul minim de proiectare corespunzétor vitezei de proiectare recomandate,
- razele de racordare in plan vertical trebuie s3 fie mai mari decat cele minime prevazute
de STAS 863/85 si STAS 10144/3-91 corespunzator vitezei de proiectare recomandate.

Se vor avea in vedere si urmdtoarele aspecte:
- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;
- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;
- se va evita proiectarea liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in lungul
traseului.

La proiectarea liniei rosii se vor avea in vedere punctele de cota obligata, cum ar fi
podetele si racordurile cu alte strazi; se recomanda ca volumele de terasamente sa fie minime.

Profilul transversal

Se va pleca de la prevederile STAS 10144/1-90 ,Strézi. Profiluri transversale. Prescriptii
de proiectare”, pct. 3.1.2., adaptand profilul transversal la situatia existenta.

STAS 10144/1-90 prevede pentru strazi de categoria a lll-a, cu doua benzi de circulatie,
o parte carosabila de 7,00 m, acostamente de 0,75 m, rigole cu latimea de 1,0 m, zona pentru
utilitati de 1,5 m si trotuare de 0,75-1,25 m latime.

STAS 10144/1-90 prevede pentru strézi de categoria a IV-a, cu o banda de circulatie,
o parte carosabili de 3,00 m, acostamente de 0,75 m si rigole cu latimea de 1,0 m.

Proiectantul va ciuta s3 respecte in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea, atunci
va adapta aceste profile la situatia din teren, reducénd eventual latimea acostamentelor si la
limita si a partii carosabile. Atunci se va prevala de prevederile ordinului MT nr. 1296 (Norme
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor) capitolul 5 “ Dispozitii

finale”, punctul 6.2:

“in cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente,
care au o structurd rutierd definitiva faré defecte majore structurale, sunt in rambleuri Tnalte
sau debleuri adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor
cu numeroase accese si prezintd elemente geometrice care nu se incadreaza in cele
prevdzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume mari
si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu
acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de proiectare exceptionale
reglementate, fara ins3 a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare”.
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Concret, expertul recomanda adoptarea urmatoarea latime de parte carosabila:

R e ey

nceput Sfarsit | aplicabil (m) (m)
1. | Cimitirului 0+000 0+310 Tip6 310,00 6,00
2. | Cimitirului 0+000 0+310 Tip7 Zona parcare 6,00
3. | Cimitirului 0+310 0+460 Tip 1 150,00 6,00
4. | Cimitirului 0+460 0+583 Tip 3 123,00 6,00
5. | Ghindei 0+000 0+403 Tip © 403,00 6,00
8. | Ghindei 0+403 0+523 Tip 2 120,00 6,00
7. | Ghindei 0+523 0+620 Tip 8 97,00 6,00
8. | Ghindei 0+620 0+720 Tip 3 100,00 6,00
9.  Ghindei 0+720 1+132 Tip 5 Zona accese 4,00
10.| Ghindei 0+720 1+132 Tip 4 412,00 4,00
11.| Ghindei ax1 0+000 0+114 Tip 10 114,00 4,00

Total 1829,00

Partea carosabild in aliniament va avea forma de acoperis cu pante de 2,5%. Partea
carosabila se va ncadra cu borduri, cu rigole carosabile, rigole de acostament, sau
acostament pietruit, cu borduri care delimiteaza trotuarul.

In caz ci se vor amenaja acostamente, cu rigold de acostament sau acostament pietruit
acestea vor avea pante de 4%.

n curbe, panta transversalé va fi in concordanti cu raza de racordare a aliniamentelor.

Ca o consecintd a recomandérii acestor profile transversale tip, este posibil ca
aliniamentele existente sa trebuiasca s fie relocate pe noi pozitii, care s& asigure noul gabarit
proiectat. Ca si consecinta directd, este posibil ca unele accese la proprietati sa trebuiasca sa
fie amenajate la cota si pozitie corespunzatoare pentru asigurarea scurgerii si evacudrii apelor

pluviale si de suprafata.
Terasamente

Pe strazile Cimitirului si Ghindei studiate, vor fi necesare lucrari de terasamente, sapaturi
pentru indepartarea terenului existent pe amplasament in vederea asigurarii spatiului pentru
structura rutierd nous. Sapéturi pentru realizarea pantelor si nivelului Tn profil longitudinal si
transversal respectiv suprafata care trebuie aranjata prin taluzare, stabilizarea mecanica a

suprafetei patului drumului.
Asternerea straturilor de agregate se vor executa in conformitate cu structura rutierd

proiectaté pentru strazi.
Lucrarile de terasamente trebuie s& corespundéa prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce

priveste capacitatea portantd, gradul de compactare si pantele taluzurilor.

Aceste lucrari au fost incluse in lucrérile de terasamente.

Astfel se vor executa lucrdri de terasamente, sépatura mecanizata pentru indepartarea
structurii rutiere si stratificatia terenului existent, pentru realizarea pantelor drumului in profil
longitudinal si transversal, stabilirea suprafetei patului drumului , compactarea patului drumului.

Sapaturi se vor executa pe platforma drumului, sapaturi pentru santuri si lucrari de taluzare.
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Se va excava integral structura rutierd existenta si din umplutura de sub aceasta zestre,
astfel incat s& se poats mentine aproximativ aceleasi nivele ale cotei carosabilului ca n prezent,
pentru a nu afecta nivelul intrarilor in curti si a nu modifica conditiile existente de colectare si

evacuare al apelor pluviale.
Zone cu stabilizdri ale terenului de fundare
Pentru stabilizarea patului strazilor in cazul unor infiltratii excesive de apa, a unor pungi

de argild sau a unor zone ce nu se pot compacta, s-a evaluat o suprafata de blocaj de piatra
pe substrat de nisip. Aceste lucrari au fost incluse in lucrarile de terasamente.

Structura rutiera

In cazul acestei investitie, ca urmare a rezultatelor investigatiilor de teren, studiul
geotehnic si studiul topo s-a constata ca nu este posibil, sa se foloseasca de zestrea existenta
n vederea reducerii costurilor de reabilitare a drumuiui.

Structura rutiera proiectatd pentru reabilitarea strazilor, conform expertizei va putea fi
supla sau rigida, conform Normativului PD 177-2001, respectiv NP 081-2002, cu o
imbricaminte bituminoasa in doud straturi, sau cu un beton rutier BcR 4.0 intr-un strat,
rezultats in baza calcului de dimensionare efectuat de cétre proiectant.

Se vor face corectii in ceea ce privesc umpluturile si sapéturile. Expertul recomanda
executarea unei structuri noi peste tot, cu realizarea in prealabil a unei sapaturi, astfel incat
cota finald a imbracamintei sa fie aproximativ la aceleasi cote cu ale stratului de rulare actual.

Tinand seama de traficul de perspectivd expertul recomanda pornind de la situatia
actuald, si se realizeze o structuré rutiera corespunzatoare clasei de trafic usor.

Grosimea finald a structurilor rutiere va rezulta dupd verificarea la inghet — dezghet
conform prevederilor STAS 1709/1,2,3 — 90 si la sarcini din trafic.

Avand in vederea starea avansatd de degradare a strazilor Cimitirului si Ghindei se pune
problema studierii unei variante de realizare a lucrérilor de reabilitare a strazilor.

Varianta (scenariul) 1 de structura rutiera adoptata.

Se propune adoptarea unei structuri rutiere elastice (suple) pentru strada Cimitirului, km:
0+000 — 0+310, cu imbracdminte din piatra cubied 10x10x10cm.

Respectand prevederile PUZ, cu nr proiect 35 din 2016, aprobat prin HCL 5 din 2018, in
strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+310, pe portiunea dintre strada Spitalului si bulevardul Lacu
Rosu, partea de Nord a cartierului Revolutiei, pentru Subzona 3, exista Reglementari
urbanistice conform carora carosabilul pe aceasta portiune va fi din piatra cubica.

Pentru strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, 273 ml, strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132,
1132 ml, strada Ghindei, strada Ghindei Ax1, km: 0+000 — 0+114, 114 ml, se propune adoptarea
unei structuri rutiere elastice (suple), cu imbricdminte bituminoasd in doud straturi.

Detailim varianta (scenariul) 1 de structura rutiera.

SR1 — Structura rutierd rigidd 1. Se va sdpa zestrea existentd, care nu se ia in considerare la
dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din amplasamentul strézii,
pe aproximativ 80cm grosime; se va executa structuri rutierd de cca. 80cm, alcétuitad din: strat
de forma din nisip de 10cm, strat de fundatie din balast de 30cm, strat de baza din agregate
naturale stabilizate cu ciment 20cm, strat de legétura din pietris sort 4 — 8mm, sau nisip concasaj
0 - 7mm de 10cm, strat de uzurd, pavaj din piatra naturali cioplitd, cubica 10x10x10cm de 10cm,
montat in stratul de legaturd, rostuit cu nisip fin 0-1mm;
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PENTRU TRONSONUL
Nr. | Denumirea Porzitia kilometricd Sistem rutier Lungime aplicatd
rt trizii = aplicat sector de strada
crt, | strazi inceput Sfarsit (m)
1. | Cimitirului 0+000 0+310 SR1 310
Total 310
Lironson = 310 ml

a 10cm — strat de uzurd, pavaj din piatra naturald fasonata, cubica 10x10x10cm montat in
nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip;

10cm — strat de legatura, pietris sort 4 — 8mm, sau nisip concasaj 0 — 7mm.

20cm — strat de bazi din agregate naturale stabilizate cu ciment pe sectorul, km: 0+000 ~

km: 0+310: (conform STAS 10473-1/87)
30cm — strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;

10cm — strat de forma, substrat de nisip cu rol izolant, antigeliv, anticapilar, dupa caz;
stabilizarea mecanics a patului strizii prin reprofilare si cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura rutiera existenta si stratificatia terenului se indeparteazé prin sdpaturd mecanizata
si manuala pe o adancime medie de 80cm;

Structura strazii Cimitirului, km: 0+000 — 0+335 se va incadra cu borduri din piatra cioplita de
20x25¢m, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

g 0

0D o0

S2 — Structura rutiers elasticd pentru trotuare laterale de langa strada Cimitirului, km: 0+000 —
0+335, partea dreaptd; km: 0+000-0+236, partea stingd. Se va sdpa zestrea existenta a
trotuarului degradat, care nu se ia in considerare la dimensionare, precum si o parte din
stratificatia terenului existent din amplasamentul trotuarului, pe aproximativ 35-45cm grosime;
cu structurd trotuar pietonal de cca. 45¢cm, alcituitd din: strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de bazi din balast stabilizat de 12cm, substrat din nisip sau pietrig sort 4-8mm de 3-5cm,
strat de uzuri din piatrd cubica 8x8x8cm, montat in nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip

fin 0-imm;
Trotuare, spatii publice pietonale ldngd strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+335, partea
dreapta; km: 0+000-0+236, partea stangd, conform planului de situatie.

Ltronson = 335 mi
O 8cm — strat de uzura, pavaj din piatra naturala fasonatd, cubica 8x8x8cm, montat in nisip sau
pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip;

5cm — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;
12¢cm — strat de baz3 din agregate naturale stabilizate cu ciment; (conform STAS 10473-1/87)

20cm — strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008,;
stabilizarea mecanica a patului trotuarului prin nivelare si cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura trotuarului vechi existentd si stratificatia terenului se indeparteaza prin sapatura
mecanizatd si manuald pe o adancime medie de 35-45cm;

Structura trotuarelor langa strada Cimitirului, km: 0+000 - 0+335, partea dreapta; km: 0+000 —
0+236, partea stanga, se va incadra cu borduri din piatra cioplitd de: 20x25cm spre stradé si 10x20cm
in exterior, dupa caz, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm si 20x10cm.

(W W S R S A

SR3 - Structura rutierd elasticd pentru parcdri auto de langa strada Cimitirului, partea stanga,
km: 0+000-0+285. Se va sipa zestrea existentd a parcarii auto degradat, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum §i o parte din stratificatia terenului existent din
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amplasamentul parcérii auto, pe aproximativ 65-68cm grosime; cu structurd spatiului destinat
parcirii de cca. 68cm, alcdtuitd din: strat de fundatie din balast de 40cm, asternut in doua
straturi de 20cm, strat de bazi din balast stabilizat de 15cm, substrat din nisip sau pietrig sort
4-8mm de 3-5cm, strat de uzurd din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm de 8cm, montat in
nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip natural fin 0-4mm;

Parciri, spatii publice destinate parcdrii auto situate langa strada Cimitirului, partea
stangd, km: 0+000-0+285, conform planului de situatie.

Ltronson = 285 ml

o 8cm — strat de uzura, din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm, montat 1n nisip sau pietrig sort
4-8mm, rostuit intre dale cu nisip natural fin, 0-4mm;

a Scm - substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;

o 15cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment; (conform STAS 10473-1/87)

O 40cm — strat de fundatie din balast, executat in doud straturi (2x20cm), conform STAS 6400-84
si SR EN 13242:2013+A1:2008;

O stabilizarea mecanica a patului terenului destinat parcarii, prin reprofilare si cilindrare pe o
grosime de 30cm,

a structura parcarii vechi existentd pe amplasament si/sau stratificatia terenului din amplasament
se indeparteaza prin sdpaturd mecanizata si manuali pe o adancime medie de 65-68cm;

Structura rutierd pentru parcari auto de langa strada Cimitirului, partea stangd, km: 0+000 —
0+285, se va incadra cu borduri din piatré cioplita de 20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa
C12/15 de 30x15cm.

SR4 - Structura rutiera elastici (supld). Se va sdpa zestrea existenta a strazilor, care nu seiain
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul strazilor, pe aproximativ 70cm grosime; cu structurd rutierd de cca. 70 cm,
alcituitsd din: sustrat de nisip anticapilar de 10cm, strat de fundatie din balast de 30cm, strat de
baza din piatra spartd 20cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70 de 6cm, strat
de uzurd imbracaminte din beton asfaltic BA16 rul.50/70 de 4cm.

1) Strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583; 273 mi

2) Strada Ghindei, km: 0+000 ~ 1+132; 1132 ml
3) Strada Ghindei, Ax1, km: 0+000 — 0+114; 114 mi

Ltronson = 1519 ml

o 4cm — strat de uzura, beton asfaltic BA16 rul.50/70, conform SREN1308 —~ 1:2006;
SREN13108-1:2006;/AC:2008 (BA 16 conform AND 605);

a 6cm - strat de legaturd, beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70, conform SREN1308 — 1:2006;
SREN13108 —1:20086;/AC:2008 (BA 22,4 conform AND 605);

a 20cm - strat de baz, strat de piatra sparta (conform SR 667 —2001);

o 30cm - strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013+A1:2008),

o 10cm — substrat de nisip cu rol: izolant, antigeliv, anticapilar, dupa caz.

O stabilizarea mecanica a patului drumului prin reprofilare si cilindrare pe o grosime de 30cm,

o structura rutierd si stratificatia terenului se indepérteaza prin sapaturd mecanizata pe o
adancime medie de 70cm;

Structura strazii Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, strazii Ghindei, km; 0+000 —0+720, se va incadra
cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de 20x25cm sau bordura prefabricaté tip P
40x60x30cm si tip I, C30/37, 30x60x30cm la accese, dupa caz, pozate pe o fundatie de beton clasa
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C12/15 de 30x15cm sau 70x15 cm. Structura strizii Ghindei, km: 0+720 — 1+132, se va incadra cu
rigold acostament betonat, iar la accese cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de

20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

S5 — Structura elasticd pentru trotuare laterale de langa strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583;
strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720. Se va sdpa zestrea existentd a trotuarului degradat, care nu
se ia in considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul trotuarului sau pamantul existent pe aproximativ 35-45cm grosime; cu
structura trotuar pietonal de cca. 43—-45cm, alcétuitd din: strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de bazi din balast stabilizat de 12cm, substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm de 3-5cm,
strat de uzurd din plici vibroturnate autoblocante din beton de ciment, montate in nisip sau
pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip fin 0-imm;

1) Strada Cimitirului, km: 0+300 - 0+583; 283 ml

2) Strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720; 317 ml
Trotuare, spatii publice pietonale langd strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583 si langa strada
Ghindei, km: 0+403-0+720, conform planului de situatie.

Ltn:mson = 600 ml

o 6 - 8cm — strat de uzurd, placi vibroturnate autoblocante din beton de ciment, rostuite cu
nisip; (6cm - pléci vibroturnate din beton de ciment in cale curenté, zone cu circulatia
pietonald; 8cm - placi vibroturnate din beton de ciment in dreptul intrérilor la proprietati si
zone de circulatie, de trafic auto)

o 3 - 5cm —~ substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;

o 12 cm - strat din agregate naturale stabilizate cu ciment (conform STAS 10473/87),

o 20cm — strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN

13242:2013+A1:2008);
o stabilizarea mecanicé a patului trotuarului prin cilindrare pe o grosime de 30cm,
o structura rutierd si stratificatia terenului se indepérteaza prin sapéturd mecanizaté pe o

adancime medie de 35-45cm;

Structura trotuarelor se va incadra cu borduri prefabricate spre exterior cu sectiunea de 10x15cm,
spre stradd cu sectiunea de 20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 20x15cm,
respectiv 30x15cm. La accese se vor monta borduri prefabricate tip P, C30/37, 40x60x30cm, respectiv
tip I, C30/37, 30x60x30cm asezate pe fundatie de beton de ciment C12/15 cu sectiunea de 70x15¢cm.

Se aplici la tronsoanele de trotuare propuse pentru executie specificate anterior,

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

Tn primul rand s-a evaluat costul lucrdrilor de executie. Prin reabilitare se propune trecerea
de la starea actuald, strazi asfaltate sau cu o impietruire usoar3, la strazi reabilitate asfaltate.

Pentru situatia propusa conform Ordinului MT nr. 49/1998 — pentru aprobarea “Normelor
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane” se considera proiectarea
obiectivului in municipiul Gheorgheni: strada Cimitirului, ca strada de categoria a lil-a, cu doua
benzi de circulatie, categoria [V-a cu o banda de circulatie.

S-a ales metoda clasicd cu un sistem rutier calculat cu straturi de fundatie, de baza, de
legaturd si Tmbrécaminte din mixtura asfaltica.

La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere, STAS 863/1985 “Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.” gi ale STAS 10144/3-91. Ordinul 550-99
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privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, STAS1709/1,2,3-90 privind
verificarea la inghet dezghet si alte normative tehnice in vigoare. in aceste conditii si finand cont
de limita amprizei strazilor se vor alege caracteristicile cele mai potrivite pentru un trafic fluent in
orice conditii meteorologice.

Investitia se va realiza in conditile de autorizare prevazute de Legea 50/1991 modificata
si completata prin Legea 453/2001 si Legea 401/2004, respectiv cu parcurgerea urmatoarelor
etape:

- obtinerea certificatului de urbanism;

- intocmirea proiectului tehnic;

- intocmirea proiectului pentru autorizatia de construire;

- obtinerea avizelor si acordurilor prevazute in certificatul de urbanism;

- obtinerea autorizatiei de construire;

La proiectarea elementelor geometrice in profil transversal, s-au avut Tn vedere ordinul

MT nr. 49/1998 — pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
in localitati urbane”, STAS 863/1985 “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.” STAS 10144/3-91 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”; STAS 10144/1-90 “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”; STAS
10144/2-91 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare”;

Avand in vedere aceste normative s-au stabilit profile transversale tip: tip 1 - tip10.
Strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+583 si strada Ghindei, km: 0+000 — 0+720, s-au proiectat
ca strazi de categoria a lll-a, cu doud benzi de circulatie, incadrate cu borduri.

Strada Ghindei, krn: 0+720 — 1+132, are o bandd de circulatie si doud rigole de
acostament, este prevézutd doua platforme de intersectare, incrucisare; strada Ghindei Ax1,
km: 0+000 — 0+114, are o banda de circulatie si doua acostamente pietruite, s-au proiectat ca

strazi de categoria a IV-a.
Astfel se prevad, urmétoarele elemente constructive:

1) Strada Cimitirului 0,583km
a) Lungimea traseului: 0,583km
b) Latimea partii carosabile 6,00 ml,
c) Latimea trotuarului 1,80-2,20 ml
d) Viteza de proiectare: 30 km/h

e) Amenajarea rigolelor de scurgere pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale,
realizate sub forma de rigole prefabricate din beton trafic greu DN200, h=320mm, pentru

asigurarii scurgerii apelor pluviale.

2) Strada Ghindei 1,132km
f) Lungimea traseului: 1,132km
g) Latimea partii carosabile 6,00 ml, 4,00ml, dupa caz
h) Latimea trotuarului 1,80-2,20 ml
i) Viteza de proiectare: 30 km/h

j) Amenajarea rigolelor de scurgere pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale,
realizate sub forma de rigole prefabricate din beton trafic greu DN200, h=320mm, sau
rigole de acostament, dupa caz, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.
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3) Strada Ghindei ax 1 0,114km
k) Lungimea traseului: 0,114km
) Latimea partii carosabile 4,00 ml,
m) Acostamente pietruite 2x0,50 ml,
n) Latimea trotuarului nu este prevazut trotuar
o) Viteza de proiectare: 30 km/h

Pentru realizarea proiectului reabilitarea strazii Cimitirului si strazii Ghindei, se vor executa
urméatoarele lucrari:

a)

b)
c)
d)
e)

f)

g)

h)

i)
)

k)

Lucrari de terasamente pentru decaparea sistemului rutier existent si sapéaturi pentru
indepértarea terenului existent pe amplasament iIn vederea asigurérii spatiului pentru
structura rutierd noua, pe o adancime medie de cca. 70-80cm.

Realizarea pantelor strazilor in profil longitudinal si transversal, stabilirea suprafetei
patului strazilor, eliminarea denivelarilor In conformitate cu piesele desenate.
Realizarea structurii rutiere stabilite de proiectant in conformitate cu dimensionarile
rezultate, pe tronsoane de strazi.

Construirea trotuarelor pe sectoarele de strazi, unde s-a prevazut de cétre proiectant,
amplasamentul existent al strézilor permite executarea acestora.

Amenajarea strazilor laterale cu structuré rutierd identicd cu strada locala pe o lungime
de 10m.

Reparatii podete, care constau in lucréri de decolmatare albie, reparatii suprastructura
podet dalat, executare camere de caderi, lucrari de hidroizolatii, turndri fundatii,
executare timpane, etc.

Executare podete tubulare noi in corpul strazilor din teava corugatd DN60O, pentru
asigurarea scurgerii si evacudrii apelor pluviale in pozitii stabilite.

Executare rigole de scurgere, unde este prevézut, concomitent cu montarea bordurilor.
Rigola de scurgere din aceste sectoare va fi: rigola de scurgere din beton de trafic
greu, cu muchie din font3, cu gréatar din fonta turnat, cu latimea nominald LN 200mm,
Hrigol&=320mm, Nr.5 — 0, fara panta, cu sistem de prindere anti vandalism a gratarului
de fonta de rigola, clasa de incércare EN D400 si va fi pus in opera peste o fundatie

de beton min. 30x30cm cu clasa min C20/25, in conformitate cu specificatiile tehnice
ale furnizorului.

Gratarele vor fi tip fonta turnata, dimensiuni 500/247mm, clasa de incércare D400,
Iatime fanta 18/220mm, greutatea 8.2kg.

Rigolele vor avea posibilitatea de asigurare prin insurubare a gratarelor tip fonta si
stifturile din partea inferioara a gratarului, care vor garanta o conexiune durabild si
eficace cu corpul rigolei.

Lucrdri siguranta circulatiei, marcaje rutiere, stélpi si table indicatoare.

Avand in vedere ci strada Nicolae Balcescu, drumul european E578/DN12 a fost
modernizat, se va face racordarea strizii Ghindei cu structura rutiera noud, cu cota
existentd a acestuia.

Racordarea strazii Cimitirului cu strada Bulevardul Lacu Rosu, drumul national DN12C
se va realiza in conformitate cu cotele existente pe amplasament.

Toate lucririle rutiere se recomanda s se execute dupé finalizarea retelelor subterane de
utilititi, apa potabild, canalizare menajerd, etc, daca este cazul.
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Elementele de proiectare in plan, profil longitudinal gi transversal

Solutiile de proiectare adoptate au imbinat necesitatea functionald a oportunitatii realizarii
investitiei cu cerintele incadrarii In parametril optimi privind urmatoarele aspecte: fiabilitate,
sigurantd in exploatare, eficientd, costuri reduse, toate in conditile incadrérii in prevederile

reglementarilor de proiectare legale in vigoare.
Totodats, s-a incercat respectarea cat mai fideld a traseului existent al drumului, pentru a

se evita eventualele exproprieri de terenuri.
1. Elementele drumului in plan, profil longitudinal si transversal.

La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere ordinul MT nr. 49/1998 —
pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane”, STAS 863/1985 “Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare.”; STAS 10144/3-91 “Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de

proiectare.”,
In aceste conditii si tindnd cont de limita amprizei strazii, s-au ales caracteristicile cele

mai potrivite pentru un trafic fluent in orice conditii meteorologice. S-a tinut seama de studiul
geologic si de conditiile topografice existente ale amplasamentului.

Traseul in plan

Traseul proiectat al strézilor Cimitirului si Ghindei urmaresc amplasamentul existent al
strazilor evitand astfel exproprierile de terenuri, astfel s-au format aliniamente si curbe.

Elementele geometrice in plan s-au stabilit in conformitate cu prevederile STAS 863-85
Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare si STAS
10144/3-91 Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.

in plan s-a mentinut in linii mari traseul existent. Elementele in plan s-au imbunatatit in
limita posibilitatilor existente pe teren.

Lungimea totald a strazilor, care se reabiliteaza in municipiul Gheorgheni, in cadrul prezentului

proiect este de: 2,864km.
Elementele geometrice in plan sunt corespunzatoare unei viteze de baza (de proiectare)

de 30 km/h, conform prevederilor STAS 10144/3-91.

Reconsiderarea caracteristicilor geometrice in plan se realizeaz prin acceptarea conditiilor
de gabarit existente datd de limita propriettilor si a unor racordari cu arce de cerc
corespunzitoare vitezei de proiectare V=30km/h, folosind pe cét posibil raze mari, care sa nu
impuna amenajari in curbe. in zone locuite s-a mentinut profilul in acoperis cel mult convertit
pentru a nu schimba cotele sistematizate la nivelul imprejmuirilor.

Traseul in profil longitudinal

Se va urmari linia terenului sistematizat existent in conditiile asigurdrii racordarii n plan
vertical si a colectérii si dirijarii apelor pluviale. Se va lua in considerare si limitarea lucrarilor de
terasamente. Ca urmare in faza de studiu s-a proiectat linia rosie n functie de sistemul rutier
stabilit si profile transversale tip.

Linia proiectatd (linia rosie) va urmari linia actuald a terenului cu mici modificari, cu
diferente in ax pozitive si negative aproximativ egale cu corecturile necesare pentru denivelari
si se va aplica in aga fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863 este respectat.
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Ca urmare n faza de studiu, s-a proiectat linia rosie pe baza cotelor minime, avandu-se in
vedere, eliminarea deniveldrilor la stabilirea suprafetei patului strézilor, cat si grosimile
structurii rutiere stabilite pentru fiecare strada din proiect.

Traseul in profil transversal

Reabilitarea strazilor din municipiul Gheorgheni se va face cu incadrarea in fimita
amplasamentului existent, pe cat posibil cu respectarea prescriptiilor de proiectare sia pasului
de proiectare prevazut in STAS 863-85.

Elementele geometrice n profil transversal s-au proiectat in conformitate cu prevederile

urmatoarelor stas-uri:

STAS 10144/3-91 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare’;
STAS 10144/1-90 “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”,
STAS 10144/2-91 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti. Prescriptii de

proiectare”;
“Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane”, aprobate cu

Ordinul MT nr. 49/27.01.1998

in functie de zona, amplasamentul strézilor din municipiul Gheorgheni si de gabaritele
existente in intravilan s-au stabilit 10 profile transversale tip: tip1 — tip 10.

Pe traseul strézilor studiate, partea carosabild va avea latimea de 4,00; 6,0m dupa caz.

Se va pleca de la prevederile STAS 10144/1-80 _Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii
de proiectare”, pct. 3.1.2., adaptéand profilul transversal la situatia existenta.

La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere ordinul MT nr. 49/1998 —
pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane”, STAS 863/1985 “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripfii
de proiectare.”; STAS 10144/3-91 “Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de
proiectare.”; STAS 10144/2— 91 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de biciclisti. Prescriptii
de proiectare. " ; indicativ NP116/2004 ,Normativ privind alc&tuirea structurilor rutiere rigide i
suple pentru strazi”; indicativ AND 550 din 1999, Normativ pentru dimensionarea straturilor
bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide; indicativ AND 605 - 2016,
Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si
punerea in operd; STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul; STAS 1709/2-80
Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrdri de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet — dezghet. Prescriptii tehnice. — privind verificarea la inghet — dezghet
si alte normative tehnice in vigoare.

Tn aceste conditii si tinénd cont de limita amprizei drumului se vor alege caracteristicile
cele mai potrivite pentru un trafic fluent in orice conditii meteorologice.

S-a adoptat ca solutie tehnica de reabilitare strazi, profile transversale tip: cu doua benzi
de circulatie pe strada Cimitirului, km: 0+000 - 0+583, strada Ghindei, km: 0+000 — 0+720, cu
o band3 de circulatie pe strada Ghindei, km: 0+720 — 1+132 si doua platforme de intersectare,
incrucisare; cu o band3 de circulatie strada Ghindei Ax1, km: 0+000 - 0+114. Amplasamentul
strazilor in profil transversal este in general in profil la nivel teren.
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PROFIL TRANSVERSAL CARACTERISTIC: In conformitate cu prevederile STAS
10144/3-91 ,STRAZI - ELEMENTE GEOMETRICE, prescripfii de proiectare”, capitolul 2,
obiectivele s-au incadrat ca strizi de categoria a lll-a (cu doué benzi de circulatie) si IV-acu o
singura banda de circulatie.

Conform Ordinului MT nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile urbane, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr.
138 bis din 6 aprilie 1998, strazile expertizate se incadreaza in categoria a Ill-a (colectoare) si
respectiv in categoria a IV-a - de folosinta locala.

Elementul principal dintr-un profil transversal il constituie partea carosabild destinata
circulatiei vehiculelor. Latimea partii carosabile in aliniament s-a proiectat in general de 6,00ml
pentru strazile Cimitirului, km: 0+000 - 0+583 si Ghindei, km: 0+000 — 0+720. Pe sectorul de
strada Ghindei, km: 0+720 — 1+132, latimea partii carosabile s-a proiectat de 4,00m, la care
se construiesc rigole acostament pe cele doud margini ale strazii. Pe acest sector se vor
construi dous statii de intersectare, conform piese desenate. Pe strada Ghindei Ax1, km:
0+000 — 0+114, latimea partii carosabile s-a proiectat de 4,00m cu dou acostamente pietruite
din piatra sparta de 2x0,50m.

Tn aliniament profilul transversal are doua pante de 2 50% spre exterior, pe strada Ghindei
Ax1, km: 0+000 — 0+114, doud acostamente 0,50m cu panta de 4%.

Cu ocazia reabilitarii strazii Cimitirului si strézii Ghindei se vor realiza urmatoarele profile

transversale tip:

Ne. | Denumirea | Podifia Kiomewica froff - cogine | (EL el
crt.  strazii inceput | Sfarsit | aplicabil (m) (m)
1] Cimitirului 0+000 0+310 Tip 6 310,00 6,00
2. | Cimitirului 0+000 0+310 Tip 7 Zona parcare 6,00
3. | Cimitirului 0+310 0+460 Tip 1 150,00 6,00
4. | Cimitirului 0+460 0+583 Tip 3 123,00 6,00
5. | Ghindei 0+000 0+403 Tip 9 403,00 6,00
6. | Ghindei 0+403 0+523 Tip 2 120,00 6,00
7. | Ghindei 0+523 0+620 Tip 8 97,00 6,00
8. | Ghindei 0+620 0+720 Tip 3 100,00 6,00
9. | Ghindei 0+720 1+132 Tip5 Zona accese 6,00
10.| Ghindei 0+720 1+132 Tip 4 412,00 4,00
11.| Ghindei Ax1 0+000 0+114 Tip 10 114,00 4,00

Total 1829,00

Modul de verificare al sistemului rutier este prezentat mai jos. Acesta s-a verificat atat la
inghet — dezghet, cat si la sarcini din trafic cu ajutorul metodei Calderom.
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Verificarile la inghet dezghet

Aceasta s-a realizat conform STAS 1709/1-1990 si STAS 1709/2 -1990 In urmatoarele conditii:
-S-a stabilit tipul climatic conform fig. 2 STAS 1709/1-1990.
-Conform caracteristicilor geologice.
-Conditiile hidrologice conform STAS 1709/2-1990 s-au apreciat mediocre cu rol
acoperitor,
-Indicele de Inghet s-a considerat in ipoteza unui trafic ugor si mediu 15/30.
-Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K s-a determinat in
conformitate cu tabelul 4 STAS 1709/2-1890.
Pentru verificarea cu algoritmul Calderom ECHIVALAREA TRAFICULUI IN VEHICULE ETALON TIP
OSIE STANDARD DE 115KN .
Rezultatele Calderom arata rezerve de capacitate portanta.

5 Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico - economice (minimum doud) si
analiza detaliatd a acestora

5.1 Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzénd:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
% consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
Realizare unor structuri rutiere noi pe diferite sectoare de strazi.

VARIANTELE (SCENARIILE) PROPUSE:
Variantele (scenariile) propuse sunt generate prin alegerea structurii rutiere alternative

conform expertizei tehnice.
« Cteva alternative disponibile in cadrul prezentei propuneri;

Scenariile potentiale sunt urmatoarele:
Varianta (scenariul) 1 de structurd rutiera:

Se propune adoptarea unei structuri rutiere rigide pentru strada Cimitirului, km: 0+000 ~
0+310, cu imbréciminte din piatra cubica 10x1 Oxi0cm.

Respectand prevederile PUZ, cu nr proiect 35 din 2016, aprobat prin HCL 5 din 2018, In
strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+310, pe portiunea dintre strada Spitalului si bulevardul Lacu
Rosu, partea de Nord a cartierului Revolutiei, pentru Subzona 3, existd Reglementari

urbanistice conform carora carosabilul pe aceastd portiune va fi din piatra cubica.

Pentru strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, 273 ml, strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132,
1132 ml, strada Ghindei, strada Cimitirului Ax1, km: 0+000 — 0+114, 114 mi, se propune adoptarea
unei structuri rutiere elastice (suple), cu imbracaminte bituminoasé in doud straturi.

Detaildm Scenariul 1.

SR1 — Structura rutierd rigidad 1. Se va sadpa zestrea existentd, care nu se ia in considerare la
dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din amplasamentul strazii,
pe aproximativ 80cm grosime; se va executa structurd rutiera de cca. 80cm, alcatuita din: strat
de forma din nisip de 10cm, strat de fundatie din balast de 30cm, strat de baza din agregate
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naturale stabilizate cu ciment 20cm, strat de legétura din pietris sort 4 —-8mm, sau nisip concasaj
0 — 7mm de 10cm, strat de uzuri, pavaj din piatrd naturala cioplita, cubica 10x10x10cm de 10cm,

montat in stratul de legdtura, rostuit cu nisip fin 0-1fmm;

PENTRU TRONSONUL
Nr. | Denumirea Pozitia kilometrici Sistem rutier  Lungime aplicaiié
it (razii - aplicat sector de strada
crt. | strazit Inceput Sfarsit (m)
2. | Cimitirului 0+000 0+310 SR1 310
Total 310

Ltronson = 310 ml

O 10cm — strat de uzur4, pavaj din piatra naturald fasonat&, cubica 10x10x10cm montat in
nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip;

10cm — strat de legéturd, pietris sort 4 — 8mm, sau nisip concasaj 0 — 7mm.

20cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment pe sectorul, km; 0+000 -

km: 0+310; (conform STAS 10473-1/87)
30cm — strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;

10cm — strat de forma, substrat de nisip cu rol izolant, antigeliv, anticapilar, dupa caz;
stabilizarea mecanici a patului strizii prin reprofilare si cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura rutierd existents si stratificatia terenului se indeparteaza prin s&paturd mecanizata

si manuald pe o adancime medie de 80cm;
Structura strazii Cimitirului, km: 0+000 — 0+335 se va incadra cu borduri din piatra cioplita de
20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

0o

0000

SR2 — Structura rutierd elastica pentru trotuare laterale de langa strada Cimitirului, km: 0+000 —
0+335, partea dreaptd; km: 0+000-0+236, partea stangd. Se va sidpa zestrea existentd a
trotuarului degradat, care nu se ia in considerare la dimensionare, precum si o parte din
stratificatia terenului existent din amplasamentul trotuarului, pe aproximativ 35-45cm grosime;
cu structurd trotuar pietonal de cca. 45cm, alcatuita din: strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de baza din balast stabilizat de 12cm, substrat din nisip sau pietrig sort 4-8mm de 3-5cm,
strat de uzura din piatrd cubica 8x8x8cm, montat in nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip
fin 0-1mm;

Trotuare, spatii publice pictonale langd strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+335, partea
dreaptd; km: 0+000-0+236, partea stanga, conform planului de situatie.

Ltronson = 335 ml
8cm — strat de uzura, pavaj din piatra naturalé fasonata, cubica 8x8x8cm, montat In nisip sau

pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip;

5cm — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;
12cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment; (conform STAS 10473-1/87)

20cm - strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;
stabilizarea mecanica a patului trotuarului prin nivelare si cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura trotuarului vechi existent3 si stratificatia terenului se indeparteaza prin sapatura
mecanizatd si manuald pe o adancime medie de 35-45cm;

Structura trotuarelor 1anga strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+335, partea dreaptd; km: 0+000 —

0+236, partea stanga, se va Incadra cu borduri din piatra cioplitd de: 20x25cm spre strada si 10x20cm
in exterior, dupa caz, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm si 20x10cm.

W
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SR3 — Structura rutierd elasticd pentru parcéri auto de langéa strada Cimitirului, partea stanga,
km: 0+000-0+285. Se va sipa zestrea existentd a parcarii auto degradat, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul parcérii auto, pe aproximativ 65-68cm grosime; cu structurd spatiului destinat
parcérii de cca. 68cm, alcatuitd din: strat de fundatie din balast de 40cm, asternut in doud
straturi de 20cm, strat de bazd din balast stabilizat de 15cm, substrat din nisip sau pietris sort
4-8mm de 3-5¢cm, strat de uzurd din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm de 8cm, montat in
nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip natural fin 0-4mm;

Parciri, spatii publice destinate parcdrii auto situate langa strada Cimitirului, partea
stanga, km: 0+000-0+285, conform planului de situatie.

Leronson = 285 mi

o 8cm — strat de uzura, din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm, montat in nisip sau pietrig sort

4-8mm, rostuit intre dale cu nisip natural fin, 0-4mm;

5cm — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;

15cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment; (conform STAS 10473-1/87)

o 40cm - strat de fundatie din balast, executat in doua straturi (2x20cm), conform STAS 6400-84
si SR EN 13242:2013+A1:2008;

O stabilizarea mecanica a patului terenului destinat parcarii, prin reprofilare si cilindrare pe o
grosime de 30cm,

o structura parcarii vechi existentd pe amplasament si/sau stratificatia terenului din amplasament
se indeparteaza prin sdpaturd mecanizaté si manualé pe o adancime medie de 65-68cm;

0o

Structura rutierd pentru parcari auto de langé strada Cimitirului, partea stanga, km: 0+000 —
0+285, se va incadra cu borduri din piatra cioplitd de 20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa

C12/15 de 30x15cm.

SR4 — Structura rutieri elastica (supld). Se va sdpa zestrea existenti a strazilor, care nuseiain
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul strazilor, pe aproximativ 70cm grosime; cu structurd rutierd de cca. 70 cm,
alcatuita din: sustrat de nisip anticapilar de 10cm, strat de fundatie din balast de 30cm, strat de
bazi din piatra spartd 20cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70 de 6¢cm, strat
de uzuri imbriciminte din beton asfaltic BA16 rul.50/70 de 4cm.

1) Strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583; 273 ml

2) Strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132; 1132 ml
3) Strada Ghindei, Ax1, km: 0+000 — 0+114; 114 ml

Ltronson = 1519 mli

4cm - strat de uzur3, beton asfaltic BA16 rul.50/70, conform AND 605;

6cm — strat de legéturd, beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70, conform AND 605;

20cm — strat de baza, strat de piatra spartd, conform SR EN 13242:2013+A1:2008

30cm - strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SREN 13242:2013+A1:2008);
10cm — strat de forma din balast nisipos cu rol: izolant, antigeliv, anticapilar, dupa caz, conform
STAS 12253-84,

stabilizarea mecanica a patului drumului prin reprofilare si cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura rutiera si stratificatia terenului se indeparteaza prin sapaturd mecanizaté pe o

adancime medie de 70cm;

Structura strazii Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, strézii Ghindei, km: 0+000 — 0+720 se va incadra
cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de 20x25cm sau bordura prefabricata tip P

0O0000
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40x60x30cm si tip |, C30/37, 30x60x30cm la accese, dupé caz, pozate pe o fundatie de beton clasa
C12/15 de 30x15cm sau 70x15 cm. Structura strézii Ghindei, km: 0+720 — 1+132, se va incadra cu
rigold acostament betonat, iar la accese cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de
20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

SR5 - Structura rigida pentru trotuare laterale de ldnga strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583;
strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720. Se va sédpa zestrea existenta a trotuarului degradat, care nu
se ia in considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul trotuarului sau pamaéntul existent pe aproximativ 35-45cm grosime; cu
structura trotuar pietonal de cca. 43—45cm, alcatuita din: strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de bazi din balast stabilizat de 12cm, substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm de 3-5cm,
strat de uzurd din placi vibroturnate autoblocante din beton de ciment, montate in nisip sau
pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip fin 0-1mm;

1) Strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583; 283 ml

2) Strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720; 317 ml
Trotuare, spatii publice pietonale langé strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583 si langa strada
Ghindei, km: 0+403-0+720, conform planului de situatie.

Ltronson = 600 m!

a 6 — 8cm — strat de uzurd, placi vibroturnate autoblocante din beton de ciment, rostuite
cu nisip; (6em - placi vibroturnate din beton de ciment in cale curentd, zone cu circulatia
pietonald; 8cm - pléci vibroturnate din beton de ciment in dreptul intrarilor la proprietati i zone
de circulatie, de trafic auto)

3 — 5cm — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;
12 cm — strat din agregate naturale stabilizate cu ciment (conform STAS 10473-1/87),

20cm — strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SREN 13242:2013+A1:2008),
stabilizarea mecanica a patului trotuarului prin cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura rutier3 si stratificatia terenului se indepérteaza prin sépaturd mecanizata pe o
adancime medie de 35-45cm;
Structura trotuarelor se va incadra cu borduri prefabricate spre exterior cu sectiunea de 10x15cm,
spre strada cu sectiunea de 20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 20x15cm,
respectiv 30x15cm. La accese se vor monta borduri prefabricate tip P, C30/37, 40x60x30cm, respectiv
tip I, C30/37, 30x60x30cm asezate pe fundatie de beton de ciment C12/15 cu sectiunea de 70x15cm.
Se aplica la tronsoanele de trotuare propuse pentru executie specificate anterior;

Varianta (scenariul) 2 de structura rutiera:

co0o00o

Scenariul 2

Se propune adoptarea unei structuri rutiere rigide pentru strada Cimitirului, km: 0+000 -
0+310, cu imbracdminte din piatra cubica 10x1 Ox10cm.

Respectand prevederile PUZ, cu nr proiect 35 din 2016, aprobat prin HCL 5 din 2018, in strada
Cimitirului, km: 0+000 — 0+310, pe portiunea dintre strada Spitalului si bulevardul Lacu Rosu, partea
de Nord a cartierului Revolutiei, pentru Subzona 3, exista Reglementéri urbanistice conform carora
carosabilul pe aceastd portiune va fi din piatra cubica.

Pentru strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, 273 ml, strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132,
1132 ml, strada Ghindei, strada Ghindei Ax1, km: 0+000 — 0+114, 114 ml, se propune adoptarea
unei structuri rutiere rigide, cu imbricaminte din beton rutier BcR 4.0 intr-un strat.
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Detaildm Scenariul 2.

Pentru structurile rutiere SR1, SR2, SR3, respectind prevederile PUZ, care se referd la strada
Cimitirului, km: 0+000 — 0+310, se adopta aceeasi structuri la scenariul 2, ca si la scenariul 1.

SR4 — Structura rutierd rigidid. Se va sdpa zestrea existenta a strazilor, care nu se ia in
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul strazilor, pe aproximativ 80cm grosime; cu structurd rutierd de cca. 82 cm,
alcituita din: substrat de fundatie din balast nisipos de 10cm, strat de fundatie din balast 30cm,
strat de bazi din piatrd spartd de 20cm, nisip pilonat de 2cm, hartie Kraft, imbrdcaminte din
beton de ciment BcR 4,0 de 20cm.

1) Strada Cimitirului, km: 0+310 - 0+583; 273 ml

2) Strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132; 1132 mi
3) Strada Ghindei, Ax1, km: 0+000 - 0+114; 114 ml

20cm — imbriciminte din beton de ciment BeR 4,0 (conform NE 014- 2002);
Hartie Kraft pentru betoane (125g/mp; conform STAS 3789 -86);
2cm - nisip pilonat;
20cm — strat de piatra spartd, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2013;
30cm — strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;
10cm — strat de forma din balast nisipos de conform STAS 12253-84;
stabilizarea mecanici a patului drumului prin cilindrare pe o grosime de 30cm;

000D oog

SR5 — Structura elasticd pentru trotuare laterale de langa strada Cimitirului, km: 0+300 —
0+583: strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720. Se va sdpa zestrea existentd a trotuarului degradat,
care nu se ia in considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului
existent din amplasamentul trotuarului sau paméantul existent pe aproximativ 30—-40cm
grosime; cu structuré trotuar pietonal de cca. 41cm, alcdtuita din:

a 6cm — strat de uzura, beton asfaltic BA16 rul.50/70, conform AND 605;
a 15cm - strat de baza din piatra spartd, conform SR EN 13242:2013+A1:2008;
o 20cm — strat de fundatie balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;

Structura trotuarelor se va incadra cu borduri prefabricate spre exterior cu sectiunea de 10x15¢cm,
spre strada cu sectiunea de 20x25¢cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 20x15cm,
respectiv 30x15cm. La accese se va executa aceeas structura rutierd ca si pe trotuar.
% protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;
Nu este cazul.
% interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz,
Nu este cazul.
% demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/ffara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
Nu este cazul.
% introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Structuri rutiere noi, podete noi, amenajarea acceselor la proprietati, rigola de
scurgere de trafic greu, cu muchie din fontd, cu gratar din fonta turnata, cu latimea
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nominal& LN 200mm, Hrigol&=320mm, fard pant&, cu sistem de prindere
antivandalism a gratarului de fonta de rigol, clasa de incarcare EN D400, rigola de

acostament betonat, semnalizare rutiera.

% introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai
constructiei existente;
Nu este cazul.

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolafi, termoizolatii, reparareafinlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontdri/montari, debrangari/
bransri, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunéatatirea terenului de fundare,
precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea funcionalitatii constructiei reabilitate;

1. Terasamente
Pe reabilitarea strazii Cimitirului si strazii Ghindei, vor fi necesare lucréri de terasamente,
sdpaturi pentru indepértarea terenului existent de pe amplasament, a structurii rutiere vechi
necorespunzitoare, in vederea asigurarii de spatiu pentru structura rutierd noud. Sapaturi
pentru realizarea pantelor si nivelelor in profil longitudinal si transversal respectiv suprafata
care trebuie aranjata prin taluzare, stabilizarea mecanica a suprafetei patului drumulul.
Umpluturile, asternerea straturilor structurii rutiere noi, se vor executa in conformitate cu

structura rutierd proiectata pentru strada si trotuar.
Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 n ceea ce

priveste capacitatea portant, gradul de compactare si pantele drumului.
Aceste lucriri au fost incluse in lucrarile de terasamente.

2. Structura rutierd
Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat un sistem verificat la inghet — dezghet
conf. STAS1709/1,2,3-90 si la sarcini din trafic aplicand metoda Calderom.

Astfel s-au proiectat urmétoarele structuri rutiere:

Varianta ( scenariul ) 1

Structura rutieré rigida pe strada Cimitirului, km: 0+000 ~0+310 cu imbrécaminte din piatra
cubica 10x10x10cm si elastica (supld): strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, 273 ml, strada
Ghindei, km: 0+000 — 1+132, 1132 ml, strada Ghindei, strada Ghindei Ax1, km: 0+000 - 0+114,
cu imbricaminte de beton asfaltic in doud straturi (scenariul) 1 . Pentru trotuare si parcari s-a
adoptat varianta (scenariul) 1, prezentat anterior.

3. Parte carosabila.
Pe strazile Cimitirului si Ghindei, km: 0+000 — 0+732, latimea partii carosabile n aliniament s-a

proiectat de 6,00m latime.

Pe sectorul de strada Ghindei, km: 0+732 — 1+132, latimea partii carosabile s-a proiectat de
4,00m, la care se construiesc rigole de acostament betonate pe cele doud margini ale strazii.
Pe acest sector s-a previzut construirea a doud statii de intersectare pentru asigurarea

circulatiei rutiere in conditii de siguranta.
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Pe strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583 si strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720, la accese, unde sunt
prevdzute trotuare, se vor monta borduri prefabricate tip P, C30/37, 40x60x30cm, respectiv tip |,
C30/37, 30x60x30cm asezate pe fundatie de beton de ciment C12/15, cu sectiunea de 70x15cm.

Pe strada Ghindei ax1, pe sectorul km: 0+000 — 0+114, 1&timea partii carosabile s-a proiectat
de 4,00m cu dou# acostamente pietruite, cu sustrat de balast si stat superior din piatra sparta

de 2x0,50m.
4. Podete noi in corpul strézii Cimitirului si strazii Ghindei.

4.1. Podete tubulare
Se vor construi podete tubulare noi in corpul strézilor Cimitirului $i Ghindei: din teava
corugata cu pereti dubli din polietilena de Tnalta densitate — PEID, SN4, DN600, 2buc cu pozitia,

diametrul si lungimea podetelor specificate in tabel..

Tuburile vor fi asezate la cotd pentru a asigura preluarea apelor din santuri, racordarea
acestora cu podetul fiind asigurati de camere de cadere, care au menirea de a reduce din viteza
apei si pentru a preveni colmatarea tuburilor. Podetele tubulare au prevézute doud fundatii la

cele doud capete, precum si timpane din beton armat.
Podetele Tn corpul strézilor se vor construi, in conformitate cu specificatiile tehnice stabilite

in piesele scrise si desenate, apartinand documentatiei tehnice.

Podetele tubulare necesare, in corpul strézilor Cimitirului si Ghindei, se vor monta in
pozitiile stabilite in proiect si sunt aratate in tabelul care urmeaza:

i Podete Lungimea
N:t' i‘?‘zma tric tubulare - podetului Observatii
crt. | Kilometrica | py (mm) L (m)

1. strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+583

1 0+578 600 20 Pf)det; tu‘bu_lar DN6QO, cu camerd de
cidere si timpane din beton armat

2. strada Ghindei, km: 0+000 —1+132

Podet tubular DN600, cu camera de
2 1+127 600 12 cidere si timpane din beton armat

Total 2 buciti

5. Accese la proprietati

Pentru construirea acceselor la proprietati aflate langa strazile Cimitirului si Ghindei, se
vor realiza acelasi sistem rutier in zona de acces, ca gi pe strada Cimitirului si strada Ghindei,
sau se va adopta structura trotuarului daca in pozitia respectiva exista trotuar.

Pe strada Cimitirului, km: km: 0+310 — 0+583, si strada Ghindei, km: 0+403 ~ 0+720, la accese,
unde sunt prevézute trotuare, se vor monta borduri prefabricate tip P, C30/37, 40x60x30cm, respectiv
tip I, C30/37, 30x60x30cm asezate pe fundatie de beton de ciment C12/15 cu sectiunea de 70x15¢cm.

Se vor monta la accese borduri prefabricate speciale pentru accese tip P sitip I n
conformitate cu piesele desenate, in vederea asigurarii circulatiei si a scurgerii apelor pluviale

in fata proprietatilor.
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6. Intersectii cu strizile laterale:

Se vor amenaja intersectiile cu strazile laterale, care nu sunt asfaltate, realizand acelasi
sistem rutier pe strada laterald, pe lungimea de cel putin 10ml, ca si pe strada Cimitirului si
strada Ghindei, dup# caz conform tabelului prezentat in continuare.

Tip podet Pozitia .| Lungimea
Nr. | Pozifie propus, drumuiui lateral ;‘;‘;g'tmi? d::g:g:” Observatii,
crt. | Kilometricid | DN (mm), | faté de axa denumire strada
drumului (ml) asfaltat
(mti)
1. Strada Cimitirului , km: 6-++000 — 0+583
1 0+000 _ snceput ) i Conform piese
p desenate
Str. Constructorilor,
+ - . >
2 0+082 dreapta > pentru racord
3 0+135 ) 4 ) 10 Drum de acces intre
stanga blocuri, cart Revolutiei
Drum de acces incinta
4 0+204 - dreapta - 10 SPLTAC
5 04292 _ stinga ) 5 Str. Spitalului, pentru
& racord
0+320 - dreapta - 10 Str. Mestecanis
0+480 - dreapta - 10 Str. Mocirlei
Tubular stinga 10 Str. Carpati
+
) 8 0+578 DN600 dreapta 20 10
2. Strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132, str. Ghindei ax 1, km: 0+000-0+114
3 10
1 0+000 ; ;:::s; - 0 Str, Carpati
Ghindei ax1, previzut
2 ?:r236 i dreapta - 0 in proiect
3 0+527 - dreapta - 10 Str. Kiss Antal
4 0+726 ;:::sfa ; ig Str. Pompierilor
Tubular . Intersectia cu
> 1+127 DN600 sfarsit 12 - E578/DN12
Total 12 buc drumuri laterale

7. Trotuare proiectate pe strada Cimitirului si Ghindei

Avand la baza masuratorile din studiul topografic efectuat, precum si vizitele de teren ale
proiectantului, la solicitarea beneficiarului, s-a prevazut in proiect construirea de trotuare langa
strazile Cimitirului si Ghindei, unde gabaritul acestora permite acest lucru.

Locul si pozitia trotuarelor sunt identificate, marcate prin pozifii kilometrice ale axei
strazilor — acest lucru este aratat In urméatorul tabel:
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Po%iti? km a axei @ Pozitia Litime .
Nr. | Denumire | Strazii aferent trotuarului | trotuar Observatii
crt. | strags | trotuarului. fata de (ml)
inceput | Sfarsit | strada
1 | Cimitirului| 0+000 0+140  dreaptd | o0 | Trotuar nou din piatrd cubicé.
1,60-

2 | Cimitirului| 0+140 , 0+335 dreapté 220 Trotuar nou, din piatra cubica
1,80- Trotuar nou, din piatrd cubica,

3 | Cimitirului, 0+000 | 0+236  stanga 220 conform plan de situatie
e e e N 1,80- Trotuar nou din dale
4 | Cimitirului ~ 0+300 | 0+583 | stanga 2,20 vibroturnate autoblocante

N " 1,80- Trotuar nou din dale
5 | Cimitirului| 0+540 ~ 0+583  dreaptd 2,00 vibroturnate autoblocante

o “ 1,80- Trotuar nou din dale
6 | Ghinde 0+403 | 0+525 dreapta 2,00 vibroturnate autoblocante

. 5 Trotuar nou din dale
7 | Ghindei 0+510 | 04720 | stanga 1,80 vibroturnate autoblocante

TOTAL trotuar

Pentru incadrarea pavajului la trotuare din dale vibroturnate de 6cm sau 8cm, se vor
monta borduri din beton prefabricat clasa C30/37, la partea dinspre strada, cu dimensiunile
sectiunii de 20x25cm, montate pe o fundatie din beton C12/15, de 30x15cm; la partea dinspre
exterior, cu dimensiunile sectiunii de 10x15cm, montate pe o fundatie din beton C12/15 de
20x15cm.

Structura strézii Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, strazii Ghindei, km: 0+000 - 0+720 se va Incadra
cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de 20x25cm sau bordura prefabricata tip P
40x60x30cm si tip |, C30/37, 30x60x30cm la accese unde exist3 trotuar, dupa caz, pozate pe o fundatie
de beton clasa C12/15 de 30x15cm sau 70x15 cm. Structura strazii Ghindei, km: 0+720 — 1+132, se
va incadra cu rigold acostament betonat, iar la accese cu rigold acostament betonat si borduri
prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de 20x25¢cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15
de 30x15cm:.

in zona strazii Cimitirului, km: 0+000 — 0+335, partea dreapta, km: 0+000 — 0+285, partea
stanga, bordurile spre strada se vor realiza din piatra cioplitd cu dimensiunea sectiunii de
20x25cm, montate pe o fundatie din beton C12/15, cu sectiunea de 30x15cm;

Spre exterior bordurile se vor realiza piatra cioplita cu dimensiunea sectiunii 10x20cm, pozate pe
o fundatie de beton clasa C12/15, cu sectiunea de 20x10cm.

8. Parciri proiectate pe strada Cimitirului.

Pentru ameliorarea necesitatilor de parcare s-au proiectat parcari auto pe lang4 strada Cimitirului,
km: 0+000 — 0+285, partea stanga. Aceste parcéri trebuie executate concomitent cu reabilitarea strazii
Cimitirului pentru a preveni diminua distrugerile ulterioare cauzate de lucrérile de langa strada.

Necesititile de parcare sunt imediate si actuale, cu construirea parcarilor se raspunde pentru
satisfacerea acestor nevoi, iar pana se rezolva investitia reabilitarea zonei cartierului Revolutiei, aceste

parcéri vor putea s fie folosite.
Structura rutiers a parcérilor auto de pe langa strada Cimitirului este SR3, prevazut cu stratul de
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uzuré din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm de 8cm, montat in nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit
cu nisip natural fin 0-4mm. Parcérile auto de langa strada Cimitirului, partea stanga, km: 0+000 -
0+285. se vor incadra cu borduri din piatré cioplité de 20x25cm, pozate pe 0 fundatie de beton clasa

C12/15 de 30x15cm.
9. Statii de intersectare.

Se vor amenaja doua statii de intersectare pe strada Ghindei, sectorul km: 0+720 — 1+132, pe
amplasamentul acestora realizand acelasi sistem rutier, ca si pe strada Ghindei.

10. Siguranta circulatiei.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se vor vopsi mecanizat marcaje rutiere de delimitare a
spatiilor de circulatie a autovehiculelor pe imbracimintea din piatra cubicd sau beton asfaltic, marcaj
tras pe axa drumului. Se va folosi vopsea email alb cu microbile de sticld cu lungimea marcajului
L=1825ml. Se va aplica macaj din material termoplastic reflectorizant cu suprafata de S=18mp/trecere,

pentru 8buc treceri de pietoni.
Se vor monta stalpi pentru table indicatoare 50buc si table indicatoare de circulatie 50buc.

a) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

b) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone protejate;
Nu sunt date privind existenta unor interferente cu monumente istorice/de arhitectura

sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata.

c) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

Strada Cimitirului si strada Ghindei

o Lungimea traseului: 1,829km,

o Latimile partii carosabile 6,00m sau 4,00 dupa caz
o S-au stabilit profil transversal tip: tip 1, tip 2, tip3 —tip 10.

a Viteza de proiectare: 30 km/h

5.2 Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimari privind depisirea consumurilor
initiale de utilititi si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

Pentru realizarea proiectului nu este necesara folosirea sau conectarea la utilitati,
Productia industriald ce se presupune a fi realizatd cu ocazia lucrarilor de constructii
montaj se va desfisura in baza de productie existentd ale constructorului. In concluzie

nu sunt necesare conectéri la utilitati.

5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de realizare (luni): 14 luni calendaristice.
Graficul de realizare a investitiei se ataseaza la prezentul.
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5.4 Costurile estimative ale investitiei:
% costurile estimate pentru realizarea investifiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;
Valoarea totald a investitiei se estimeaz3 la 6.582.884,03 inclusiv TVA.

% costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei.

5.5 Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

In prezent accesul populatiei urbane la educatia de baz si la serviciile de sanatate este
ingreunat de starea deficitara a infrastructurii. Prin reabilitarea strazii Cimitirului si strazii
Ghindei, din municipiul Gheorgheni, se va facilita accesarea serviciilor medicale si
educationale de catre locuitorii zonelor urbane traversate. Avantajele economice si sociale
rezultate astfel vor determina o crestere a atractivitatii zonelor urbane traversate stimuland

dezvoltarea durabila la nivel regional.
b) estimari privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: In faza de realizare,
in faza de operare;
b.1) Numar de locuri de munca create in faza de executie.

Indiferent de forma de contractare a lucrarilor de proiectare si de executie, printr-un
antreprenor general sau mai muli antreprenori, necesarul de personal pentru constructia

intregului proiect investitional este prezentat in tabelul de mai jos.

Tabelul cu necesarul de resurse umane
Structura personalului in faza de executie

|

e

Nr. persoane

|

Resurse umane

Diriginti de santier 1 T
« drum 1
Ingineri 1
= drum 1
Maistrii 2
= drum 2
Muncitori calificati 15
Muncitori necalificati 6
- Inginer drum 1
TOTAL executie + asistenta 26

b.2) Numar de locuri de munca create in faza de operare:
in faza de exploatare, nu se creeazé locuri de muncé suplimentare.
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitaiii i a siturilor
protejate, dupa caz.
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c.1) Impactul asupra calitatii apelor

Apa de suprafatd strict in zona obiectivului nu este prezentd in apropierea strazii
Cimitirului si strizii Ghindei, cca.1200m de paraul Belchia, care este afluent al raului
Mures.

Th concluzie in aria limitrofa strazii Cimitirului si strazii Ghindei apa de suprafata ce ar
putea fi poluata este: paraul Belchia afluent de dreapta al raului Mures, insa numai accidental.

Tn prezent in zona strazii Cimitirului si strazii Ghindei, din municipiul Gheorgheni exista o
retea de canalizare menajeré proiectata si nu exista un sistem de colectare a apelor pluviale.

Tn prezent in zona strazii Cimitirului si strazii Ghindei, din municipiul Gheorgheni exista o
retea de canalizare menajera proiectata si nu existd un sistem de colectare a apelor pluviale.

in acest sens, pentru imbunétatirea scurgerii apelor din precipitatii, se vor executa: rigole
de scurgere, dupé caz, pentru asigurarea transmiterii apelor spre paraul colector situat langa
drum. Se vor construi podete tubulare noi, in conformitate cu cele descrise.

Rezolvarea scurgerii apelor pluviale se va face prin realizarea unor rigole de scurgere de
trafic greu, cu muchie din fontd, cu grétar din fontéd turnati, cu latimea nominala LN 200mm, nr.
5-0, Hrigold=320mm, fird pantd, cu sistem de prindere anti vandalism a grétarului de fonta de
rigold, clasa de incdrcare EN D400, cu scurgere naturald prin panta fundului rigolei sistematizata
sau rigole de acostament, iar transmiterea se realizeaz3 prin podete tubulare noi péna in zone
cu alte sisteme de transmitere ape pluviale, sau in zone in care existd colector de ape de

suprafata.

Tn ceea ce priveste potentialul de poluare a apei freatice, acesta este redus.

Singura sursa potentiald de poluare a acviferelor este reprezentata de scurgerile accidentale
de combustibili sau lubrifianti de la utilajele, care vor fi folosite pentru executia lucrarilor.
Pentru reducerea unor astfel de riscuri, reviziile si reparatiile utilajelor se vor face periodic
conform graficelor si specificatiilor tehnice la sediul firmei care va contracta aceste lucrari, iar
alimentarea cu combustibil se va face numai in zone special amenajate acestui scop.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,
precum si pentru reducerea la minim a posibilititilor de poluare a acviferelor, se vor adopta
urméatoarele masuri:

o intretinerea utilajelor, schimbul de ulei si alimentarea cu motorind a acestora se vor
face numai de citre personal instruit astfel incat sa previna impréastierea produselor petroliere;

e alimentarea cu combustibili, schimbul de ulei si reparatiile curente se vor efectua
numai pe platformele betonate special amenajate.

o Aprovizionarea cu carburanti se face cu mijloace de transport auto omologate,

apartinand societatilor autorizate.

¢.2) Impactul asupra calitatii aerului
Impactul asupra aerului este determinat de noxele rezultate prin arderea combustibilului
in timpul functionarii utilajelor. Aceasta sursd generatoare de substanfe poluante se
incadreaza in categoria surselor de poluare mobile, conform OUG 243 din 2000, privind
protectia atmosferei. Ca noxe, se degaja pulberi, SOz, NOx si CO- cu efect local, neafectand

zonele Invecinate.
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Compozitia aerului atmosferic va fi afectata de transportul materialelor ca urmare a
folosirii autovehiculelor de mare tonaj, a utilajelor la lucrarile de terasamente, a cilindului
compactor la compactarea straturilor sistemului rutier.

Acestea pot contribui depasirea concentratiilor maxime admisibile (CMA) de pulberi in

suspensie, S02, NO2, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-87, privind conditiile de calitate a
aerului din zonele protejate si Ordin 592 din 2002, pentru aprobarea Normativului privind
stabilirea valorilor limit, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului
de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5),
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurétor.
Depasiri ale concentratiilor maxime admisibile stabilite prin STAS 12574-87 si Ordin 592 din
2002 vor fi favorizate a se produce in orele in care lucrarile cu utilajele la reabilitarea drumurilor
locale, vor coincide cu transportul agregatelor cu autospeciale de mare tonaj, care eventual se
suprapune si cu transportul cu caracter agricol din fondul agricol situat aproape de
amplasament.

Chiar si asa, (ludnd tn calcul predictiile cele mai de favorizante) raza de influentd a
posibilei pane de poluare va fi mica, conditile geomorfologice si climatice favorizand dispersia
acesteia.

Conform celor prezentate anterior, impactul pe amplasamentul analizat asupra factorului
de mediu aer, este mediu si consta In generarea unor emisii la arderea combustibililor utilizati
la motoarele utilajelor si din antrenarea prafului, in principal In zonele de lucru, din lucrarile de
terasamente, asternerea materialelor pietroase, compactarea straturilor sistemului rutier pe
platforma strazilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,
precum si pentru reducerea la minim a efectelor agentilor poluanti asupra mediului, se
recomanda ca intretinerea utilajelor, reparatia si revizuirea acestora sa se faca regulat,
conform crtii tehnice a utilajului, la ateliere de reparatii auto specializate.

¢.3) Impactul asupra solului si a subsolului
Sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului sunt in principal

urmaétoarele:
e scurgerile accidentale de combustibili si lubrifianti la alimentarea utilajelor sau la

executia lucrarilor de revizii, reparatii;
e excavatiile realizate;
« deseurile solide (deseuri menajere, piese uzate, etc.)
Avand in vedere faptul c& lucrarile presupun reabilitarea drumurilor locale si nu

extinderea lor, impactul asupra solului si subsolului este minim.
c.4) Impactul asupra ecosistemelor terestre si acvatice
Avand in vedere reteaua hidrograficd din zona strazilor Cimitirului si Ghindei, in

amplasamentul analizat, impactul proiectului asupra faunei si florei acvatice nu este
semnificativa. Doar accidental pot fi deversate substante poluante in paraul Belchia si aceasta

probabilitate este minima.
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In ceea ce priveste impactul asupra ecosistemelor terestre si acesta este minim.
Constructorul va instrui personalul propriu astfel incat s& nu intervina in nici un mod asupra
florei si faunei in care se afld drumurile comunale.

c.5) Impactul asupra biodiversitatii
Avand Tn vedere ci traseul strazii Cimitirului si strazii Ghindei este deja existenta, se
poate aprecia c& proiectul: “Reabilitarea strizii Cimitirului si strazii Ghindei” nu va avea

un impact semnificativ asupra biodiversitatii. De asemenea, se vor respecta, prevederile legale
specifice ariilor terenurilor cu constructii de langa amplasamentele drumului comunal.

5.6 Analiza financiara si economici aferenta realizérii lucrérilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta;
b) analiza cererii de bunuri gi servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,

inclusiv prognoze pe termen mediu i lung;
¢) analiza financiard; sustenabilitatea financiara;
Acest subcapitol vizeaza prezentarea prin fluxuri financiare ( de iesire si de intrare )
generate de implementarea proiectului:

c.1) Fluxuri de iesire ( cheltuieli)
o Cheltuieli investitionale
o Cheltuieli de operare si intretinere
c.2) Fluxuri de intrare ( venituri)
Nu este cazul, intrucat pentru utilizarea infrastructurii reabilitate nu se vor percepe taxe.
Analiza sustenabilitatii financiare este o analizd efectuata pentru a verifica daca resursele

financiare sunt suficiente pentru a acoperi iesirile de numerar, pentru intreaga perioada de
referintd a proiectului. Sustenabilitatea financiara este verificata dacéa fluxul de numerar net

cumulat este pozitiv pe parcursul perioadei de analiza.
d) analiza economicg; analiza cost-eficacitate;

Analiza cost-eficacitate

Analiza cost-eficacitate este o tehnicd de evaluare si monitorizare utilizata atunci, cand
beneficiile nu pot fi masurate in mod rezonabil in termeni financiari. Aceasta este, de obicei,
realizatd prin calcularea costului pe unitatea de produs a beneficiarilor ,férd echivalent
monetar” si necesitd existenta unor mijloace pentru cuantificarea beneficiilor, dar nu prin
atasarea la aceste beneficii a unei valori monetare sau economice.

Scop:

Selectarea acelui proiect care, pentru un nivel dat al rezultatului, minimizeaza valoarea neta
actualizatd a costurilor, sau, alternativ, pentru un cost dat, maximizeaza nivelul rezultatului.
Analiza cost-eficacitate este utilizatd pentru a testa ipoteza nula, adicd cost-eficacitatea

unui proiect.
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e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Riscul din activitatea de constructi include aceste elemente, referindu-ne la
probabilitatea de a nu se respecta contractul in termeni de performantd (nerealizarea
standardelor de calitate prevazute), program (nerespectarea duratei de executie) si cost

(depasirea bugetului).
Managementul riscului este un proces ciclic, care cuprinde mai multe faze distincte:

identificarea riscului, analiza riscului si reactia la risc.

Identificarea riscului.

in faza de identificare a riscului se evalueazé pericolele potentiale, efectele acestora
asupra proiectului si probabilitdtile de aparitie ale acestora pentru a decide, care dintre riscuri
trebuie prevenite.

Identificarea riscurilor trebuie realizata in mod regulat pe toaté durata proiectului.

Aceasta trebuie s4 ia in considerare atét riscurile interne, cat si pe cele externe.
Riscurile interne sunt riscuri pe care echipa, care realizeaza proiectul le poate controla sau
influenta, Tn timp ce riscurile externe nu se afla sub controlul acesteia.

Riscul poate fi identificat folosind diferite metode:

»  fintocmirea unor liste de control, care cuprind surse potentiale de risc, cum ar fi:
contextul proiectului, rezultatele proiectului, membrii echipei de proiect, modificari ale
proiectului solicitate de beneficiar, erorile si omisiunile de proiectare, estimérile costului
si termenului de executie etc.;

> realizarea unor diagrame de flux pentru clarificarea cauzelor si efectelor riscului.

»  analiza documentelor unor proiecte similare celui in curs de realizare;

> utilizarea experientei personalului din teren (sefi de santiere, de echipe si muncitori)
prin invitarea acestora la o sedinta formala de identificare a riscurilor. De multe ori
oamenii de pe teren sunt constienti de riscuri si probleme pe care cei din birouri nu le
sesizeazd. O comunicare eficienta teren - birouri este una dintre cele mai bune surse

de identificare si diminuare a riscurilor;

Analiza riscului.

Faza de analiz3 a riscului ia in considerare riscurile identificate in prima faza i realizeazé o
cuantificare aprofundaté a acestora. in cuantificarea riscurilor se iau in calcul: toleranta la risc
a participantilor la proiect, sursele de risc, estimérile privind duratele activitafilor si costurile.

Reactia la risc.

Reactia la risc este faza de actiune din cadrul ciclului managementului riscului, in care se
ihcearci: s3 se elimine riscurile; s& se reducd riscurile gi / sau sa se repartizeze riscurile.
Aceste actiuni se deruleazad pe baza unui plan de management al riscurilor, care include
procedurile care se vor utiliza pentru conducerea si stipanirea riscurilor.

Repartizarea riscurilor este, de asemenea, un instrument performant de management al
riscului. Aceasta se referd la partile care vor accepta o parte sau intreaga responsabilitate
pentru consecintele riscului. Repartizarea riscului trebuie sa se faca tinandu-se seama de
comportamentul fatd de risc al diferitelor organizatii implicate in proiect. n acest sens regula
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generald de alocare a riscului este sa se aloce riscul partii, care poate sa 1l suporte si sa Tl
controleze cel mai bine.

Partile implicate in realizarea unui proiect de constructii si care pot lua parte la alocarea
riscurilor constituie un grup eterogen, care cuprinde:

autoritatea contractanta
investitorii
proiectantul

antreprenorul
furnizorii de materiale si echipamente de constructii

3433338

Unele riscuri pot fi indepartate prin incheierea unor contracte de asigurare pentru
greselile de executie, cu garantiile de buna executie: asigurarea de Intarziere si asigurarea de
eficacitate. Compania de asiguréri isi asuma o parte din riscuri in schimbul unui pret (prima de
asigurare). Dacé riscul se produce in conditile specificate prin contractul de asigurare,
asiguratorul va rambursa partea asigurata sau toate pierderile suferite datorita riscului.

Foarte important in procesul de identificare si gestiune a riscului este ca antreprenorul
s3 aib3 o orientare cétre interesele beneficiarului si sa preia riscurile pe care si le poate asuma
cu succes, restul atribuindu-le celorlalti participanti la realizarea proiectului. In unele cazuri,
reactia la risc planificatd se dovedeste insuficienta si este necesar fie un raspuns suplimentar,
mai puternic, fie chiar reanalizarea riscului respectiv si planificarea unui nou tip de reactie. De
asemenea, pot apare riscuri care nu au fost previzionate si ca urmare vor necesita o reactie
imediats. lat3 de ce, odata planificata reactia la risc, ea trebuie urmarita si actiunile corective

necesare trebuie realizate operativ.
Masuri pentru diminuarea riscului:

0 controlul calitatii materialelor si a lucrarilor executate,
0 controlul sistematic al tehnologiei de executie,
0 monitorizarea proceselor cu risc marit,

[ calificarea muncitorilor,
0 verificarea / schimbarea masinilor utilizate, utilizarea unor utilaje de constructii noi,

performante, de ultima generatie, cu productivitate mare,
O asigurarea unui management tehnic competent.




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucririlor de interventii

6  Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor.

Avantajele si dezavantajele structurilor rutiere suple sau rigide pentru partea carosabila
sunt urmatoarele:

AVANTAJE Si DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA

Avantaje

- grosimea imbracdmintei asfaltice poate fi etapizatd, putdndu-se realiza in mai multe

straturi;

- greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decét in cazul sistemelor rutiere
rigide;

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local.

- valoare de investitie mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide

- rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

- se pot da in folosinté la scurt timp dupé executie

- in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea face

prin taierea, decaparea si séparea strict pe zona de interventie.
Dezavantaje

- la temperaturi ridicate apar deformatii ale pariii carosabile
- prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera
- posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale

si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzétor in faza de executie.

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Avantaje

- atestd rezistente mecanice mai mari si prin urmare se preteazd pe drumuri cu trafic

foarte intens si greu;
- sunt rezistente la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu

climat umed;

- avand o culoare deschisa, prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o circulatie
mai siguré in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.),

- la temperaturi ridicate ale mediului inconjurgtor si sub actiunea traficului greu chiar in
zonele cu franari si accelerari dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri si figase), cum se
constata uneori in cazul imbracamintei bituminoase;

- au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei si
la viteze mari de circulatie, siguranta in exploatare;

- hu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate i pentru locuri de parcare si

stationare a autovehiculelor;

- permit folosirea in mai mare mésura a materialelor locale;

- sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decat a imbracé@mintei bituminoase.

- pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru

trafic rutier intens;



DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucririlor de interventii

- buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeazé desfésurarea normala a circulatiei
autovehiculelor, in prima faza a evolutiei acestora;

- cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decit cele aferente solutiilor cu imbracaminte rutiere ne rigide, pentru aceeasi perioada
de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

- cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

- posibilititile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminte rigida, pentru
adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;

- existenta rosturilor transversale in imbréc&mintea rutiera din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatarii in exces a acestora cu mastic
bituminos, cat si datoritd eventualelor tasdri ale dalelor provocate de neuniformitatea
capacitatii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigiditatii dalelor, a
imbracamintei din beton de ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul
unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureaza, degradandu-se;

- defectiunile care pot s& apara in imbracamintea rutierd din beton de ciment din cauza
unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimina foarte
greu si cu cheltuieli insemnate;

- imbracsmintea rutiera din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa ce
betonul atesta rezistente mecanice corespunzatoare (de regula 3 saptdmani);

- asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarnd impune metode de
actionare mai anevoioase, avéand in vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor chimici

la deszépezire si combaterea poleiului;
- nu se preteaza la ameliordri progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere

in functie de necesitatile impuse de trafic;
- este necesard uneori construirea de variante pentru circulatia curenta, care nu se

poate desfisura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracémintei din beton de
ciment.
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6.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat{e)

Proiectantul a selectat varianta (scenariul) 1. Structura rutiera rigida pe strada Cimitirului,
km: 0+000 — 0+310 cu imbracdminte din piatrd cubicd 10x10x10cm si elastica (supla): strada
Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, 273 ml, strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132, 1132 ml, strada
Ghindei, strada Ghindei Ax1, km: 0+000 — 0+114, cu imbracaminte de beton asfaltic in doua

straturi (scenariul) 1.

Dupa analizd amanuntitd, proiectantul a ales Varianta (scenariul) 1 de structurd rutierd
pentru strizi, respectiv trotuare si parcari:
Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat un sistem verificat la inghef — dezghet

conf. STAS1709/1,2,3-0 si la sarcini din trafic aplicAnd metoda Calderom.

Asffel s-au proiectat urmatoarele structuri rutiere:

SR1 - Structura rutierd rigidd 1. Se va sépa zestrea existentd, care nu se ia in considerare la
dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din amplasamentul strazii,
pe aproximativ 80cm grosime; se va executa structuri rutierd de cca. 80cm, alcatuitd din: strat
de forma din nisip de 10cm, strat de fundatie din balast de 30cm, strat de baza din agregate
naturale stabilizate cu ciment 20cm, strat de legéturd din pietrig sort 4 — 8mm, sau nisip concasaj
0 — 7mm de 10cm, strat de uzurd, pavaj din piatrd naturala cioplita, cubica 10x10x10cm de 10cm,

montat in stratul de legédturi, rostuit cu nisip fin 0-imm;

PENTRU TRONSONUL
Nr. | Denumirea Pozitia kilometrici Sister.n rutier | Lungime aplicati
trazii " aplicat sector de stradd
crt. | strazi Inceput Sfarsit (m)
1. | Cimitirului 0+000 0+310 SR1 310
Total 310

Lironson = 310 mi
o 10cm - strat de uzura, pavaj din piatra naturald fasonat, cubica 10x10x10cm montat in
nisip sau pietris sort 4-8mm, rostuit cu nisip;

o 10cm — strat de legaturd, pietris sort 4 — 8mm, sau nisip concasaj 0 — 7mm.

o 20cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment pe sectorul, km: 0+000 —
km: 0+310; (conform STAS 10473-1/87)

o 30cm - strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;

o 10cm — strat de forma, substrat de nisip cu rol izolant, antigeliv, anticapilar, dupa caz,

o stabilizarea mecanica a patului stréizii prin reprofilare si cilindrare pe o grosime de 30cm,

o structura rutierd existentd si stratificatia terenului se indeparteaza prin sapaturd mecanizatd

si manuald pe o adancime medie de 80cm;

Structura strazii Cimitirului, km: 0+000 — 0+335 se va incadra cu borduri din piatrad cioplitd de
20x25¢cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

SR2 - Structura elasticd pentru trotuare laterale de l1dnga strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+335,
partea dreaptd; km: 0+000-0+236, partea stingd. Se va sipa zestrea existenta a trotuarului
degradat, care nu se ia in considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia
terenului existent din amplasamentul trotuarului, pe aproximativ 35-45cm grosime; cu structurd
trotuar pietonal de cca. 45¢cm, alcituita din: strat de fundatie din balast de 20cm, strat de baza
din balast stabilizat de 12cm, substrat din nisip sau pietrig sort 4-8mm de 3-5¢m, strat de uzura
din piatrd cubica 8x8x8cm, montat in nisip sau pietrig sort 4-8mm, rostuit cu nisip fin 0-1mm;
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Trotuare, spatii publice pietonale ldngd strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+335, partea
dreaptd; km: 0+000-0+236, partea stangé, conform planului de situatie.

Ltronson = 335 ml
8cm — strat de uzurd, pavaj din piatra naturald fasonata, cubica 8x8x8cm, montat in nisip sau
pietris sort 4-8Bmm, rostuit cu nisip;

5cm — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;
12cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment; (conform STAS 10473-1/87)

20cm — strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013+A1:2008;
stabilizarea mecanica a patului trotuarului prin nivelare si cilindrare pe o grosime de 30cm,
structura trotuarului vechi existent3 si stratificatia terenului se indepérteaza prin sapatura
mecanizata si manuald pe o adancime medie de 35-45cm;

Structura trotuarelor [anga strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+335, partea dreapta; km: 0+000 —

0+236, partea stanga, se va Incadra cu borduri din piatra cioplitd de: 20x25cm spre strada si 10x20cm
in exterior, dupa caz, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm si 20x10cm.

8]

000 oo

SR3 — Structura elastici pentru parcéri auto de langé strada Cimitirului, partea stanga, km:
0+000-0+285. Se va sipa zestrea existentd a parcarii auto degradat, care nu se ia in considerare
la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din amplasamentul parcarii
auto, pe aproximativ 65-68cm grosime; cu structurad spatiului destinat parcérii de cca. 68cm,
alcituita din: strat de fundatie din balast de 40cm, asternut in doud straturi de 20cm, strat de
bazi din balast stabilizat de 15cm, substrat din nisip sau pietrig sort 4-8mm de 3-5cm, strat de
uzura din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm de 8cm, montat in nisip sau pietris sort 4-8mm,

rostuit cu nisip natural fin 0-4mm;
Parciri, spatii publice destinate parcarii auto situate langa strada Cimitirului, partea
stangd, km: 0+000-0+285, conform planului de situatie.

Lironson = 285 mi
o 8cm - strat de uzurd, din pavaj ecologic tip eco via 20x20x8cm, montat in nisip sau pietris sort
4-8mm, rostuit Intre dale cu nisip natural fin, C-4mm;
a 5cm — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;
a 15cm — strat de baza din agregate naturale stabilizate cu ciment; (conform STAS 10473-1/87)
a 40cm - strat de fundatie din balast, executat in doua straturi (2x20cm), conform STAS 6400-84

si SR EN 13242:2013+A1:2008;
O stabilizarea mecanica a patului terenului destinat parcarii, prin reprofilare si cilindrare pe o

grosime de 30cm,
o structura parcarii vechi existentd pe amplasament sifsau stratificatia terenului din amplasament
se indepérteaza prin sipaturd mecanizatd si manuala pe o adancime medie de 65-68cm;

Structura rutiera pentru parcari auto de langa strada Cimitirului, partea stanga, km: 0+000 —
0+285, se va incadra cu borduri din piatra cioplitd de 20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa

C12/15 de 30x15¢cm.

SR4 — Structura rutiera elasticad (supld). Se va sdpa zestrea existentd a strazilor, care nu seiain
considerare la dimensionare, precum si o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul strézilor, pe aproximativ 70cm grosime; cu structura rutierd de cca. 70 cm,
alcituiti din: sustrat de nisip anticapilar de 10cm, strat de fundatie din balast de 30cm, strat de
bazi din piatrd sparti 20cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4 leg.50/70 de 6¢cm, strat
de uzura imbricaminte din beton asfaltic BA16 rul.50/70 de 4cm.
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1) Strada Cimitirului, km: 0+310 — 0+583; 273 mi
2) Strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132; 1132 ml
3) Strada Ghindei, Ax1, km: 0+000 - 0+114; 114 mi

Ltronsan = 1519 ml

o 4cm — strat de uzurd, beton asfaltic BA16 rul.50/70, conform SREN1308 ~ 1:2006,
SREN13108-1:2006:/AC:2008 (BA 16 conform AND 603);

o 6cm — strat de legatura, beton asfaltic BAD22,4 1leg.50/70, conform SREN1308 — 1.2006;
SREN13108 —1:2006:/AC:2008 (BA 22,4 conform AND 605);

o 20cm — strat de baza, strat de piatré spartd (conform SR 667 — 2001);

a 30cm - strat de fundatle din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013+A1:2008);

a 10cm - substrat de nisip cu rol: izolant, antigeliv, anticapilar, dupa caz.

o stabilizarea mecanica a patului drumului prin reprofilare si cilindrare pe o grosime de 30cm,

o structura rutierd si stratificatia terenului se indeparteaza prin s&piturd mecanizata pe o
adancime medie de 70cm;

Structura strazii Cimitirului, km: 0+310 — 0+583, strazii Ghindei, km: 0+000 - 0+720, se va incadra
cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de 20x25cm sau bordura prefabricata tip P
40xB0x30cm si tip 1, C30/37, 30x60x30cm la accese, dupéd caz, pozate pe o fundatie de beton clasa
C12/15 de 30x15cm sau 70x15 cm. Structura strizii Ghindei, km: 0+720 ~ 1+132, se va incadra cu
rigold acostament betonat, iar la accese cu borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de
20x25¢cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

SR5 — Structura elasticd pentru trotuare laterale de langa strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583;
strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720. Se va sdpa zestrea existentd a trotuarului degradat, care nu
se ia in considerare Ia dimensionare, precum §i o parte din stratificatia terenului existent din
amplasamentul trotuarului sau pamantul existent pe aproximativ 35-45cm grosime; cu
structura trotuar pietonal de cca. 43-45cm, alcdtuitd din: strat de fundatie din balast de 20cm,
strat de baza din balast stabilizat de 12cm, substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm de 3-5cm,
strat de uzurd din plici vibroturnate autoblocante din beton de ciment, montate in nisip sau
pietrig sort 4-8mm, rostuit cu nisip fin 0-1mm;

1) Strada Cimitirului, km: 0+300 — 0+583; 283 ml

2) Strada Ghindei, km: 0+403 — 0+720; 317 m!
Trotuare, spatii publice pietonale langd strada Cimitirului, km: 04300 — 0+583 si langé strada
Ghindei, km: 0+403-0+720, conform planului de situatie.

Lironson = 600 mi

o 6 - 8cm ~ strat de uzurd, placi vibroturnate, autoblocante din beton de ciment, rostuite cu

nisip; (6cm - placi vibroturnate din beton de ciment in cale curentd, zone cu circulatia

pietonald; 8cm - placi vibroturnate din beton de ciment in dreptul intrarilor la proprietati si

zone de circulatie, de trafic auto)

3 — 5¢m — substrat din nisip sau pietris sort 4-8mm pilonat;

o 12 cm — strat din agregate naturale stabilizate cu ciment (conform STAS 10473/87),

o 20cm - strat de fundatie din balast (conform STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013+A1:2008),

o stabilizarea mecanicd a patului trotuarului prin cilindrare pe o grosime de 30cm,

o structura rutierd si stratificatia terenului se indeparteaza prin sapaturd mecanizatd pe o
adancime medie de 35-45cm;

£
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Structura trotuarelor se va incadra cu borduri prefabricate spre exterior cu sectiunea de 10x15¢cm,
spre stradd cu sectiunea de 20x25cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 20x15cm,
respectiv 30x15cm. La accese se vor monta borduri prefabricate tip P, C30/37, 40x60x30cm, respectiv
tip 1, C30/37, 30x60x30cm asezate pe fundatie de beton de ciment C12/15 cu sectiunea de 70x15cm.

Se aplica la tronsoanele de trotuare propuse pentru executie specificate anterior;

Scenariul optim recomandat de expertul tehnic se justifici prin urmatoarele considerente
tehnice:

In cazul acestei investitii proiectantul recomanda structura rutiera rigida si supld dupa
caz, varianta (scenariul) 1 de structura rutiera:

Structura rutiera rigid4 aplicata pe strada Cimitirului, km: 0+000 — 0+310, cu imbracaminte
din piatré cubica 10x10x10cm, respecta prevederile PUZ.

Structura rutiera elastica se aplicd pe urmatoarele sectoare: strada Cimitirului, km: 0+310
— 0+583, 273 ml, strada Ghindei, km: 0+000 — 1+132, 1132 ml, strada Ghindei, strada Ghindei
Ax1, km: 0+000 — 0+114, cu imbrécéminte de beton asfaltic in doua straturi.

Aceasts ultimé solutie permite aplicarea principiului consolidarilor succesive — realizarea
de noi straturi bituminoase pe mésura sporirii solicitarilor din trafic. Solutia recomandata
asigura rezolvarea circulatiei in conditii superioare, influentand direct, pozitiv, reducerea
accidentelor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a drumurilor. Astfel, tipul propus
de imbraciminte bituminoasa, asigurd caracteristici ale suprafetei de rulare bune, indice
superior de rugozitate a suprafetei si parametri de planeitate corespunzatori.

Structura rutiera corespunde unui trafic <usor>. Acest lucru trebuie inteles Tn sensul c3,
timp de 10 ani, aceasta structura rutiera va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile
unei executii corecte si cu materiale de calitate, a unei exploatari corecte, a efectudrii lucrarilor
de intretinere la timp conform prevederilor Normativului AND 554 si fard o crestere a

agresivitatii traficului.
Capacitatea portanta la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului
CD31- 2002, iar cea pe stratul de piatrd spartd va fi stipulata in Caietul de Sarcini al

documentatiei faza PTE.

Acostamente

Structura strizii Ghindei, km: 0+720 — 1+132, se va incadra cu rigola acostament betonat, iar la
accese cu rigold acostament betonat si borduri prefabricate din beton de ciment cu sectiunea de
20x25¢cm, pozate pe o fundatie de beton clasa C12/15 de 30x15cm.

Strada Ghindei Ax1, km; 0+000 — 0+114, are o bandé de circulatie si doua acostamente pietruite
de 2x0,50m, realizate dintr-un substrat de balast si un strat de piatré sparta.
Rolurile acostamentelor sunt urmatoarele: incadreazéd partea carosabild si a asigura

siguranta in traficul rutier.

Scurgerea apelor

In primul rAnd se vor asigura strazii Cimitirului si strazii Ghindei expertizate, pante
longitudinale in sens longitudinal si transversale in sens transversal corespunzatoare.

Referitor la scurgerea apelor de suprafata, expertul tehnic recomanda proiectantului
urmatoarele:
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- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata (rigole de scurgere in pozitii
stabilite, rigole acostament, etc.) conform STAS 107986/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS

10796/3-88.
- in zona intersectiilor cu strazile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de

suprafata dirijand apele in lungul acestor strazi laterale cu care cea expertizatda se

intersecteaza;
- evitarea introducerii apelor de suprafata colectate din zona strazilor Cimitirului si Ghindei

expertizate, in curtile imobilelor situate lateral acestuia.

Panta santurilor (rigolelor) nu va fi mai mica de 0.20%. Scurgerii apelor pluviale se va face
prin montarea unor rigole de scurgere de trafic greu, cu muchie din fonta, cu gratar din fonta
turnats, cu litimea nominald LN 200mm, Hrigold=320mm, fara pantd, cu sistem de prindere
anti vandalism a gratarului de fontd de rigola, clasa de incarcare EN D400, cu scurgere
naturald prin panta fundului rigolei sistematizata sau rigole de acostament in zonele stabilite.

6.3 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata n lei,
cu TVA si, respectiv, farad TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general;
1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general; (valoare inclusiv TVA lei)

- Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 11.900,00lei

- Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului -

- Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica, etc. 435.674,31lei
- Cheltuieli pentru investitia de baza 5.649.300,3%lel
- Alte cheltuieli 486.009,33lei
- Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar -
VALOAREA TOTALA 6.582.884,03lei
VALOAREA TOTALA ( fard TVA) 5.5631.835,32lei
Din care C+M (fard TVA) 4.771.047 81lel

Se ataseaza in anexad devizele generale si devizele pe obiect.
2 Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei;

VALOAREA TOTALA 6.582.884,03 lei.
- anul | 3.582.884,03 lei
-anul i 3.000.000,00 lei
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performant - elemente fizice/capacitati fizice
care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, In
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Reabilitarea strizii Cimitirului si strazii Ghindei, totalizeaz& o lungime traseu L=1.829m;

¢) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabilii in functie
de specificul si {inta fiecarui obiectiv de investiii;
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Analiza comparativi a costului de realizare a lucrérilor de interventii, fatd de valoarea de
inventar a constructiei.
Strazile Cimitirului si Ghindei. care fac obiectul acestui studiu este inregistratd cu valoare
de inventar in lista cu ,Inventarului bunurilor care apartin domeniului public al municipiului
Gheorgheni”, astfel se poate face comparatia cu valoarea investitiei.

Valoare de inventar: 260.600,00 lei,
Necesarul de investitie: 6.582.884,03 lei.

Valoarea de inventar inaintea inceperii lucrarilor de reabilitare reprezinté 3,96% din valoarea
finald a obiectivului.

Valoarea lucrarilor de reabilitare, care se vor face pe strada Cimitirului si Ghindei este de
4.227.492 84lei, corespunzdtoare unei imbracaminte modernefasfaltice, respectiv
imbracaminte din piatrd cubicd. Fiind un proiect negenerator de venituri, necesitatea
implementérii acestuia se impune prin beneficiile de naturd economicéd pe care le aduce
societatii (participantii la trafic, investitorii, turistii) si in special locuitorilor municipiului
Gheorgheni.

Dezvoltarea economica si sociald durabild a municipiului Gheorgheni este indispensabil
legatd de imbunétatirea infrastructurii existente, astfel incat sa poatd concura efectiv in
atragerea de investitii, asigurand totodata conditii de viatd adecvate populatiei. Dintre
beneficiile socio-economice ca urmare a reabilitérii strazilor enumeram:

o duce la optimizarea serviciilor de transport oferite clientilor,
creste mobilitatea populatiei si creeaza oportunitati sporite in gésirea unui loc de munca
in municipiul Gheorgheni;

o impulsioneaza dezvoltarea de noi afaceri in zona ca urmare a asigurarii infrastructurii de
baza si a conectérii zonei la pietele de aprovizionare si desfacere judetene si regionale;
creste potentialului economic al zonei;
creste valoarea terenurilor ca urmare a asigurarii accesibilititii zonei si creste nivelul de
trai a locuitorilor din zona.

Reabilitarea strizii Cimitirului si Ghindei, prevazuta de prezentul proiect se inscrie in mod

natural in sfera obiectivelor urmérite de programul national de Investitii in crearea si

reabilitarea infrastructurii de bazi Anghel Saligny, vizdnd cu precédere imbunatatirea
conditiilor de viata si de munca in municipiul Gheorgheni, prin asigurarea unui trafic normal
pentru locuitorii din zona deservité de aceste strazi.

d) durata estimaté de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de realizare preconizatd de executie a obiectivului de investitii este de 14 luni.

6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurérii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
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stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Investitia necesara realizarii proiectului va fi facuta din finantare prin programul national de
investitii in infrastructurd Anghel Saligny si din Fond bugetar local, fonduri proprii legal
constituite.

7  Urbanism, acorduri si avize conforme
7.4 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Se anexeaz3 certificat de urbanism nr. 64 din 08.04.2021 emis de municipiul Gheorgheni,
Judetul Harghita.
7.2 Studiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se anexeaza studiul topografic vizat de OCPI Gheorgheni, asigurat de beneficiar.
7.3 Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Nu este cazul.
7.4 Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacititii existente

Nu este cazul.

7.5 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-

economici
Documentatie depusa pentru obtinerea avizului de mediu.
7.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul.
c) raport de diagnostic arheologic in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
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2. Expertiza tehnica.
3. Studiu geotehnic.




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de intervenii

(B) PIESE DESENATE

Tn functie de categoria i clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele desenate
se vor prezenta la scéri relevante in raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzand.

1 Constructia existenta:

a) Plan de amplasare in zond, plan de situatie.
b) releveu de arhitecturad si, dupa caz, structura si instalatii - planuri, sectiuni, fatade,

cotate;
c) planse specifice de analiza si sinteza, in cazul interventiilor pe monumente istorice gi in

zonele de protectie aferente.
2 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a):

a) plan de amplasare in zona; D.01
b) plan de incadrare in zona detaliu D.02

c¢) plan de situatie; D.1.1- D.1.12
d) planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitecturd, cotate, scheme de

principiu pentru rezistentd si instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau
planuri specifice, dupa caz,

e) planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupa caz.
Profile transversale tip D.3.1 - D3.12
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Planime <
/o OFFICEseL & )
A SHEORGHEN] |
e J9Z500008 o, |
W CUL70TREE ./



DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de interventii

ANEXE

Certificatul de urbanism.

Devizul general conform HG.907/2016.

Lista de cantitdti pe obiectiv si obiecte.

Grafic de realizare a investitiei.

Expertiza tehnica.

Studiu geotehnic.

Studiu topografic vizat de OCPI, asigurat de beneficiar
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ROMANIA

JUDETUL HARGHITA
MUNICIPIUL GHEORGHENI
Primar

Nr. 4592/ 2021

CERTIFICAT DE URBANISM
Nr. 64 din 08.04.2021

in scopul:
Reabilitarea strazii Cimitirului si strazii Ghindei

Ca urmare a cererii adresate de MUNICIPIUL GHEORGHEN]
cu sediul in municipiul Gheorgheni, cod postal 535500. piaja Libertatii. nr. 27, judetul Harghita,
repr. prin Csergd Tibor-Andras in calitate de primar, identificata prin CUI: 4245070. telefon 0266-
364650, fax 0266-364753, e-mail: primaria@gheorgheni.ro, inregistratdi cu nr. 4592 din
01.04.2021.

Pentru imobilul - teren si/sau constructii — situat in judeful Harghita. municipiul
Gheorgheni, cod postal 535500, strada Cimitirului si strada Ghindei, sau identificat plan de
incadrare in zond la scara 1: 5000 cu coordonatele cuprinse in sistemul Stereo 70 ¢i CF nr. 57125
Gheorgheni, nr. cad. 57125 si CF nr. 57162 Gheorgheni, nr. cad. 57162,

In temeiul reglementarilor documentatiei de urbanism nr. 312/2013, faza PUG. aprobat3
cu Hotérarea Consiliului Local Gheorgheni nr. [37/2018,

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executdrii lucrérilor
de constructii, republicati, cu modificarile si completirile ulterioare,

SE CERTIFICA

1. REGIMUL JURIDIC

Teren intravilan, proprietate apartindnd domeniului public al municipiului Gheorgheni
O parte din carosabil se afla in zona de protectie al monumentelor istorice si anume, Ansambiul
bisericii armeano-catolice ,Nagterea Miicii Domnului™. cu nr. cod. HR-[I-a-A-12838.

2. REGIMUL ECONOMIC
- folosinta actuald: drum
— destinafia: zonele si subzonele functionale aferente RLU, din prezentul P.U.G.
— reglementdri fiscale: impozit conf. reglementérilor legale in vigoare conf. Legii 227/ 2015 si
Anexa 1 a HCL nr, 196/2020



CU nr. 64 din 08.04.2021

3. REGIMUL TEHNIC
Certificatul de urbanism s-a solicitat ptr. suprafata de 11.572 mp.
UTR 10 subzona 1, 3, 4, 6; UTR 20 subzonele 3,7, 8. 10: UTR 21 subzona 8; UTR 22 subzonele 3, 4 - Imobilul se
afld in intravilan, care este zona rezidentiala al municipiului, cu case de locuit, spatii comerciale, diferite servicii.
Utilitati existente: api potabils, canal menajer, conductele cu energie termica. curent efectric, gaze naturale, telefonie.
Locuinte majoritar existente: nu sunt
Locuinte majoritar propuse: nu sunt
POT si CUT= fira obiect
Functiuni pastrate §i propuse: teren agricol, drum.
In strada Cimitirului, pe porfiunea dintre strada Spitaluiui si bld. Lacu Rosu, mai exact partea de Nord al cartierului
Revolutiei., exista un PUZ cu nr. proiect 35 din 2016, aprobat prin nr. HCL 5 din 2018, asadar in urma reabilitarij
strézii Cimitirului, trebuie respectate prevederile acestui PUZ.

Prezentul Certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declarat pentru;
Reabilitarea strizii Cimitirului si striizii Ghindei.

CERTIFICATUL DE URBANISM NU TINE LOC DE
AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE/DESFIIN JARE
$1 NU CONFERA DREPTUL DE A EXECUTA LUCRAR! DE CONSTRUCTH

4. OBLIGATH ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

in scopul elaborarii documentatiei pentru autorizarea executdrii lucrarilor de constructii - de construire/de
desfiintare - solicitantul se va adresa autoritiifii competente pentru protectia mediului: AGENTIA PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI HARGHITA cu sedin! in municipiul Miercurea Ciuc, strada Marton Aron. nr. 42, judetul
Harghita, telefon 0266-312454, fax. 0266-3 10041,

in aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, modificata prin Directiva Consiliului 97/1 I:CE §i prin Directiva Consiliului si
Parlamentului European 2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri §i programe in
legdturd cu mediul si modificarea, cu privire la participarea publicului si accesal la justitie. a Directivei 85/337/CEE
§i a Directivei 96/61/CE, prin certificatul de urbanism se comunica solicitantului obligatia de a contacta autoritatea
teritoriali de mediu pentru ca aceasta si analizeze si si decida, dupi caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei
publice/private in lista proiectelor supuse evalusrii impactului asupra mediului. in aplicarea prevederilor Directivei
Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de mediu se desfagoara dupi emiterea certificatului de
urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru autorizarea executdrii lucrarilor de constructii la autoritatea
administratiei publice competente. In vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de
mediu, autoritatea competenti pentru protectia mediului stabileste mecanismul asigurdrii consultarii publice,
centralizdrii optiunilor publicului si al formuldrii unui punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in
acord cu rezultatele consultarii publice. In aceste condifii: dupa primirea prezentului certificat de urbanism, titularul
are obligatia de a se prezenta la autoritatea competent pentru protectia mediului in vederea evaluarii inifiale a
investitiei si stabilirii necesitdtii evaludrii efectelor acesteia asupra mediului. In urma evalugrii initiale a investifiei se
va emite actul administrativ al autoritifii competente pentru protecfia mediului. In situagia in care autoritatea
competentd pentru protectia mediului stabileste necesitatea evaluarii efectelor investitiei asupra mediului, solicitantul
are obligatia de a notifica acest fapt autoritifii administraiei publice competente cu privire la mentinerea cereni pentru
autorizarea executdrii lucririlor de constructii.

in situatia In care, dupd emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul deruldrii procedurii de evaluare a
efectelor investitiei asupra mediului, solicitantul renunté la intentia de realizare a investitiei. acesta are obligatia de a
notifica acest fapt autorita{ii administratiei publice competente.



Clonr. 6d din UR.04.2021

5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/ DESFIINTARE va fi insotita
de urmitoarele documente:

a) certificat de urbanism (copie)
b) dovada tittului asupra imobilului, teren sifsau construciii, sau, dupd caz, extrasul de plan cadastral actualizat

la zi 5i extrasul de carte funciari de informare actualizat Ia i, in cazul tn care legea nu dispune altfel (copie

legalizati)
¢) documentatia tehnicd — D.T., dupd caz ( 2 exemplare originaie)
X DTAC o DTAD o DTOE

- elaborat conf. Anexa | din Legea nr. 50/1991 republicat3 cu modificarile si completdrile ulterioare, verificat conf,
legii de verificatori atestati.

d) avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:

d}.1. Avize 5i acorduri privind utilitdtile urbane §i infrastructura:

X alimentare cu apa X canalizare

X alimentare cu energie electrici X alimentare cu energie termica
X gaze naturale : telefonizare

o salubritate O transport urban

d).2. Avize §i acorduri privind:

o prevenirea §i stingerea incendiilor  n apérarea civila D sénatatea populatiei

~ Alte acorduri/ avize:

- acord politia rutierd

d).3. Avizele/ acordurile specifice ale administrafiei publice centrale si/ sau ale servicitlor descentralizate ale
acestora:

d).4. Studii de specialitate (1 ex. in original)

- studiu geotehnic — pentru portiunea dintre strada Spitalului si strada Nicolae Bilcescy

- expertiza tehnica la cerinfa A (rezistenti gi stabilitate) - pentru portiunea dintre strada Spitalului si strada Nicolae
Balcescu

€) punctul de vedere/actul administrativ al auterititii competente pentru protectia mediului
i i igati § ig-un -conteact-de prestiri-servieif;

‘:' 2 : Ca3m i AR Dmspas h +
h) documentele de platd ale urmitoarelor taxe:

- taxa-AC
- cote ult. autorizdrii ptr. Insp. in constr.
—taxii-timbru-de-arhiteoturd
Prezentul centificat de urbanism are valabilitate de_24 _ luni de la data emiterii.
PRIMAR SECRETAR GENERAL AL UAT.
(numele si prenugtele, | . {numele si prenumele.
semnétura) semnatura)
Csergé Tibor Andeds Selyem-Hideg I}or‘bert»\’encei
,f;;:*f;’
.,.‘«»:”"///‘
ARHITECT SEF
(numele si prenumele,
semnatura)

Arh. Kosutdn Attila

\

Scutit de taxa, conf. art. 476 lit. {f), din Legea 227/2015 privind Codul fiscal, .
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct4prin-posts la data de o+ 7
Redactat de insp. Oprig Cristian

L0241




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de interventii

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitie : ""Reabilitarea Strazii Cimitirului si Strazii Ghindei.

Nr.

Denumirea capitolelor si a subcapitolelor

Valoare ( inclusiv T.V.A.)

e e Valoare Valoare cu
crt. de cheltuieli (@raT.V.A. ) TVA TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5

Obtinerea terenulu

1.2 | Amenajarea terenului

Amenajiiri pentru protectia mediului §i aducerea
1.3 o

Ia starea inifials
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor

TOTAL CAPITOL 1

Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2
Stodii
32 Documentatii—sugort si cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri §i autorizatii
3.3 | Expertizare tehnics
Certificarea performantei energetice si auditul
3.4 energetic al clidirilor
3.5 | Proiectare
3.5.1 | Tema de proiectare
3.5.2 | Studiu de prefezabilitate
3.5.3 fStudiu dc“fe‘zabil'itaxe/documentatie de avizare a lucririlor de
interventii §i deviz general
3.5.4 Dgcumentatiilc t‘ehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 \{eriﬁcarfa tehnici de Ltalitate a D.T.A.C,, proiectului tehnic
¢l a detaliilor de executie
3.5.6 | Proiect tehnic gi detalii de executic
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie
3.7 | Consultan{id
3.8 | Asistentd tehnici
TOTAL CAPITOL 3

Constructii si instalatii

4.1.1

Pentru care exista standard de cost

4.1.2

Pentru care nu exista standard de cost




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de interventii

42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice i
functionale
42.1 | Pentru care exista standard de cost
422 | Pentru care nu exista standard de cost
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesiti montaj
4.3.1 | Pentru care exista standard de cost
432 | Pentru care nu exista standard de cost
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
) nu necesiti montaj si echipamente de transport
4.4.1 | Pentru care exista standard de cost
4.42 | Pentru care nu exista standard de cost
4.5 | Dotiri
4.5.1 | Pentru care exista standard de cost
4.5.2 | Pentru care nu exista standard de cost
4.6 | Active necorporale
4.6.1 | Pentru care exista standard de cost
4.6.2 | Pentru care nu exista standard de cost
TOTAL CAPITOL 4

Organizare de santier

Lucriri de constructii §i instalatii aferente organizirii

5} .’1 de santier
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizirii santierului
52 | Comisioane, taxe, cote, costul creditului
Comisioanele §i dobanzile aferente creditului bancii
5.2.1
finantatoare
Cota aferentit ISC pentru controlul calitafii lucrérilor
522 "
de constructii
Cota aferentsi ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism §i pentru autorizarea
lucririlor de constructii
524 | Cota aferents Casei Sociale a Constructorilor - CSC
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme §i autorizatia de |
** | construire/desfiintare '
5.3 | Cheltuieli diverse gi neprevizute
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate

TOTAL CAPI

hel

Prtirea peonalnlui de exploatare

6.2

Probe tehnologice §i teste

TOTAL CAPITOL 6

Proiectant:

Beneficiar:

(!




DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucrérilor de interventii

Lista cantititilor de lueriri

Nr.
crt. | Denumire lucrare wm Obiect 1 | Obiect2 | Obiect3
1 2 3
STRADA STRADA STRADA TOTAL CANTITATE
Cimitirului Ghindei Ghindei ax1
CANTITATE CANTITATE CANTITATE
TERASAMENTE DRUM inclusiv decapare
1 sistem rutier existent Mc 5193.40 4896.74 348.38 10438.52
2 SISTEM RUTIER  CALUPURI MP 2250 0 Q 2250
3 SISTEM RUTIER ASFALT MP 1781 5974 456 8211
4 RIGOLE ACOPERITA ML 250 210 4] 460
5 RIGOLE ACOSTAMENT ML 0 792 4] 792
6 Acostament MP 20 20 114 154
7 -ACCESE CALUPURI MP Q0 0 0 90
8 ACCESE MP 0] 200 0 200
9 TROTUAR CALUPURI mp 780 0 0 780
10 TROTUAR MP 565 620 Q 1185
11 PARCARI MP 422 0 422
12 ZONA VERDE MP 128 Q 128
13 DRUMURI LATERALE CALUPURI MP 523 0 523
14 DRUMURI LATERALE MP 409 117 ¢ 526
15 STATIH DE INCUCISARE MP 0 163 ¢ 163
16 LUCRARI ACCESORII BUC 1 0 4] 1
17 AMENAJARE SPATH ADIACENTE MP 1749 452.8 55 682.7
18 BORDURA PIATRA 20x25 ML 1185 ¢ g 1185
19 BORDURA PIATRA 10x15 ML 410 0 4] 410
20 BORDURA BETON 20x25 ML 611 1513 0 2124
21 BORDURA BETON 10x15 ML 601 601 Q 1202
22 RIGOLA TROTUAR ML 15 45 0 60
23 TUB DE LEGATURA ML 10 24 4] 34
24 PODETE BUC 1 1 Qg 2
25 REPARATII PODETE BUC 1 1 0 2
26 RIDICARE CAPACE CAMINE BUC 30 31 0 61
27 SIGURANTA CIRCULATIEI KM 0.583 1.132 0.11 1.825
28 TABLE INDICATOARE MONTATE PE STALPI | BUC 26 24 50
Proiectant:
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE a lucririlor de interventii

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI

Denumire proiect: REABILITAREA STRAZII CIMITIRULUI Sl STRAZII
GHINDEI

ANUL 1

TRIM. | TRIM. It TRIM.HI TRIM. IV
IAN | FEB | MAR | APR | MAI IUN | IUL | AUG | SEP

Proiectare si
inginerie faza
DAL}

ANUL 2

Organizarea
procedurilor de
achizifie .
Proiectare si
inginerie faza
proiect tehnic
Constructii si
instalatii
Strada
Cimitirului si
Ghindei
Podete
Asistenta
tehnica
ANUL 3
Construciii si
instalatii
Strada
Cimitirului si
Ghindei
Podete
Asistenta
tehnica
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